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OZET

Kentsel kiy1 alanlannin planlanmas: ve tasarlanmas: siireci ginimiizde en gok
sorunlarla kargilagilan konularin baginda gelmektedir. Kentsel kiyr alanlarinin
diizenlenmesi sirasinda gegirilen siirecin oldukga uzun olmasi ve gok karmagik bir
yapidan meydana gelmesi, yapilacak c¢aligmalarda istenilen sonuglarin alinmasmi
oldukg¢a zorlagtirmaktadir.

Kentsel kiy1 alanlarimn diizenlenmesi sorunu, ézellikle Ikinci Dinya savagindan
sonra ulasim olanaklarinin gelismesi sonucunda sanayi tesislerinin kent igindeki kiy1
bolgelerini bosaltmalan ile ortaya ¢ikan terk edilmis alanlarla baglamigtr.
Gunimiizde gelismis tilkelerdeki kentsel kiy1 alanlannin diizenlenmesi uzun yillar
boyunca yapilan aragtirmalar ve uygulamalar sonucunda belirlenen planlama ve
tasarim kriterleri ile belirli standartlara oturmusgtur.

Fakat ilkemizde izlenen politikalara ve yapilan uygulamalara bakildiginda
bizdeki anlayigin birkag bank ve ortada yesil alandan 6teye gitmedigi gorillmektedir.
Yerel yonetimlerin kiyr alanlarina uzun yillar boyunca sadece rant getiren bir alan
mantifiyla bakmasi, bu tiir mekanlarin kentliler igin sosyal yararlanimn goz ardi
edilmesine sebep olmustur. Halbuki bu olgu planlama ve tasanm sirecinde goz
onine alinmas1 gereken ¢ok 6nemli bir etkendir. Bu yiizden de kentsel kiyi
alanlarimin planlanmast sirasinda sadece mithendislik dallarindan degil sosyal
bilimlerden de faydalanilmasi gerekmektedir.

Bu tezin hazirlanmasindaki temel amag, bu tir alanlarla ilgili yapilacak
¢alismalarda siirecin baslangigindan itibaren izlenmesi gereken yolu ve disiplinler
arasindaki baglantilan oldukga sade bir bigimde ortaya koymaktir.



Aynca kentsel kiy: alanlan gibi olduk¢a karmagik yapida bir planlama ve tasarim
siirecine sahip olan kamusal ac¢ik alanlarin diizenlenmesinde, farkli meslek
gruplarindan olan bir gok profesyonelin dogru bir sekilde bir araya getirilmesi ile
saglikli bir bilgi akigimn saglanmasi ve bu kisilerin yaptiklan caligmalara gerekli
yerlerde katilimmn saglanarak nasil yon verilebilecegi de irdelenmektedir.



ABSTRACT

The procedure of the planning and designing of the urban waterfront is coming of
the top of the teams which have the most problems. It becomes too difficult to take
the results which we want, because of the length of the procedure of the planning and
the designing of the urban waterfront and the occurring it in a complex structure.

The design problem of the urban waterfront has started at the areas which have
come out after being left the waterfronts by the industrial activities at the result of the
improvement of communication and transportation especially after the 2nd World
war. Now the designation of the urban waterfront areas in the developed countries
has reached to the specified standardization by the determinations after long

investigations and designing criterias.

But if he looks at the political and technical applications in our country, we see
that our understanding dose not go ahead from some sitting elements and a little bid
green area. The municipalities have looked at the urban waterfront areas as a mater
of income material for long years, and this caused to the forgetting the social benefit
of this raums for the public where as, this is a very important factor affecting design
and planning process. Because of this, it must be taken the benefit of not only

engineering branches but also social sciences.

The purpose of preparing this thesis is to put the links among the disciplines and
the metology which must be followed after the beginning these procedure of what

will be done in the works related whit this areas in a simple form.

Additionally, in the designation of public and open arcas which have very

complexive planning and design procedure like urban waterfront areas, with the



bringing together many professionals from many different professions in a correct
way, it is being criticized the obtaining of a healthy knowledge circulation and the
orientation of the works of these personal by the contribution in necessary intervals.
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BIRINCI BOLOM
GIRIS

1.1 Amac

Bu tezin hazirlanmasindaki temel amag, baglica iki baglik altinda toplanabilir.
Bunlardan birincisi; Onemi kentler igin her gegen giin artan kentsel kiy1 alanlarmn
diizenlenmesinde dikkat edilmesi gereken planlama ve tasanm siireg ve kriterlerinin
incelenmesi iken, digeri ise Izmir igin ayn bir énemi olan Kordonboyu’nun son
yillarda gegirmis oldupu sireglerin detayhh bir sekilde incelenerek bir araya

toplanmasidur.

Birinci amagta kentsel kiy1 agik alan diizenlemelerinin dogru bir sekilde nasil
degerlendirilebilecegi hedeflenirken, bu kapsamda yapilacak ¢aligmalarda kamusal
kullanimin 6nemi de vurgulanmaya ¢ahgilmigtir

Ozellikle ulkemizde yapilan kentsel kiy1 alanlarindaki uygulamalara bakildifinda
gelismis ilkelerde uygulanan belli standartlarin ¢gok gerisinde kalindign
gorilmektedir. Bundan dolayidir ki, bu tir mekanlar istenilen gekilde
degerlendirilememekte veya yapilan uygulamanin ihtiya¢ duyulan dogru uygulama
oldugu disinalmektedir. Yapilan ¢aligmalarda toplumsal katlimin siirekli olarak goz
ard1 edilmesi bu tiir hatalarin yapilmasina neden olmaktadir.

Bu gibi sorunlardan dolayi bu g¢ahiymada toplumsal katlimin kamusal alan
planlama ve tasanm agamalanndaki 6neminin vurgulanmasi da amaglanmmgtir.

Ikinci temel amagta ise Kordonboyu’nun gegirdigi ve bir ¢ok tartiymaya sebep
olan siireglerinin ve uygulamalarinin derlenerek bir araya getirilmesidir. Ayrica bu



zamana kadar yapilan uygulamalaninda kentsel kiy1 alanlan agisindan planlama ve
tasarim kriterleri géz dniine alinarak degerlendirilmesinin yapilmas: amaglanmgtir.

Kordonboyu’nun bugiinkii durumu irdelenirken gegirmis oldugu tarihi siregte
aragtirilarak, Izmir icin neden bu derece Oneme sahip oldufu anlatilmaya
cahisilmigtir. Buradaki amag ise béyle bir alandan alti seritli bir yol gegirilmesi
sonucunda kente kimlik kazandiran bir tarihin yok olmasi ile alamin gegirmis oldugu
tarihsel siregden gelen Gneminin yok sayilarak alamn siradan bir alan haline gelmesi
ve kentlinin denizle olan iligkisinin kesilmesine dikkat gekilmeye galigiimigtir.

1.2 Yontem

Bu ¢alisma hazirlamrken, miimkiin oldugunca pratikte uygulanmig ve sonuglan
degerlendirilmig giincel bilgilerden faydalamimaya gahigiimistir.

Gerekli literatiir taramasi yapildiktan sonra en giincel bilgilere ulagilabilmek i¢in
aragtirmanin bitytik bir béliimiinde 6zellikle yurt disindaki verilere ulagmada internet
olanaklanndan faydalamlarak genis bir tarama yapilmgtir.

Bu aragtirmalar sonucunda elde edilen bilgiler derlenerek herkesin anlayabilecegi
sekilde basitlestirilmig ve aralanindaki baglantilar kurularak iligki sirasina gore teze
konulmugtur.

Aynica proje alam olarak segilen Kordonboyu’nun Izmir igin sahip oldugu
onemden dolayi, olaya sadece bir kamusal agik alan diizenlemesi gozii ile
bakilmamig ve alanin gegirmis oldugu siireglerin hepsi detayl: bir sekilde incelenerek
ozellikle kordon yolu projesi ile giindeme gelen alamin gelecei konusunda belirtilen
goriislerle ilgili her tirlii gorige yer verilebilmesi amaciyla gerekli argiv araghirmalan
da yapilmgtir.



1.3 icerik

Yapilms olan ¢ahgma, alti bolimden meydana gelmistir. Bu boliimleri kisaca su
sekilde agiklayabiliriz:

= Birinci bélamde, hazirlamis olan ¢aligmanin amaci, yéntemi ve igerigi Gzerinde
durulmugtur.

» Tkinci bolimde, ¢aligmanin temelini olusturan kentsel kiyr diizenlemelerinde
temel ama¢ ve hedefler agisindan yaklagimlar incelenmigtir. Kentsel kiyr
alanlanndaki agik alan diizenlemelerinde kamusal kullammin 6n gart olmasi
nedeni ile kamusal kullanimla ilgi kriterlere ve tanimlara da deginilmigtir.

» Ugiinci bolimde ise, ¢aligma alanimiz olan Kordonboyu'nun iginde
konumlanmis oldugu Izmir korfezinin, yani kisaca [zmir sahil seridinin tarihsel
gelisimi ele abnmg ve ginimizde korfez ¢evresindeki kentsel kiyi
dizenlemelerine kisa bir sekilde deginilmigtir.

» Dordincii bolimde, Kordonboyu’nun tarihsel gelisimi ele ahnmig ve bu ginki
kullanim detayli bir sekilde irdelenmigtir. Ayrica, Kordondaki dolgu olayiyla
birlikte baglayan sire¢ de detayli bir gekilde incelenerek farkli kurum ve
kuruluglann géroglerine yer verilmigtir.

» Beginci bolimde, kamusal agik alanlarin planlama ve tasanm ilkelerine gére
Kordonboyu’nun degerlendirilmesi yapilmigtir.

» Altinci ve son bolamde ise, konu ile ilgi degerlendirmeler yapilarak bundan
sonraki ¢aligmalarda belli standartlann ilkemizde uygulanabilmesi i¢in yapilmasi
gerekenler anlatilmigtir.



IKINCi BOLUM
KENTSEL KIYI DUZENLEMELERINE TEMEL
AMAC VE HEDEFLER ACISINDAN

YAKLASIMLAR

2.1Girig

Su bulundugu yere gekil veren belirleyici bir niteliktir. Ulasim, enerji tiretimi ve
endistri gibi alanlarda kullamlan suyun rolii onu insan yerlesimleri iginde vaz
gecilmez bir hale getirmigtir.

Kiy1 alanlann, kara ile suyun bulugtudu essiz mekanlar oldugu ve kiyilann, tarih
ve bulundugu toplumun Kkarakterini belirleyen smmrli kaynaklar oldugu
unutulmamalidir. Bundan dolay1 da suyu sadece gorsel bir varlik veya nesne gibi
gormek yanhsgtir.

Son 30 yildir izlenen politikalarla 6zellikle kentsel kiyi alanlan izl bir gekilde
tiketilmis ve geriye donfigii olmayan hatalar yapilmigtir. Bu yapilan hatalar sadece
kiyilarda degil g6l ve nehirlerde de gorillmektedir. Bu donem iginde kentsel kiy1
alanlarina sadece gelir getirici bir rant 6Zesi olarak bakilmig ve ekonomik
yararlarinin digindaki getirileri yok sayilmigtir. Fakat son yillarda yeni yeni kentsel
kiyt alanlarmmn toplum ve kent igin 6nemi kavranmaya baglanmis ve kisa streli
getiriler yerine uzun vadeli faydalar gz 6nine alinarak ekonomik getiriler ikinci
plana atilmig ve bu yénde ¢ahigmalar hizlanmigtir.

Tim dinyamn homojenlestifi, kiiresellesmenin her yerde hissedildigi
diinyamizda, bilgiye ulasim ve paylasim da aym hizla artmis ve kolaylagmistir.



Kentsel kiy1 alanlarinin planlanmasi ve tasarlanmas ile ilgili yapilan ¢ahgmalann
diinyamn dért bir tarafindan takip edilebilmesi sonucunda, belirli niteliklerin ortaya
¢ikmasina sebep olmustur.

Bu niteliklerin en baginda kentsel kiyr alanlanmin kamusal mekanlar olmas:
gerekliligi gelmektedir. Kamusal olarak burada ifade edilmek istenen alamin her yas,
etnik ve gelir grubundan herkese agik olmasi ve demokratik sinirlar iginde herkesin
alam rahat bir sekilde kullanabilmesi ve ulagabilmesidir.

2.2 Basarih Bir Kamusal A¢ik Alan Yaratmak icin Yapilmas: Gerekenler

Baganh bir kamusal agik alanin ortaya ¢ikmas: igin bir ¢ok etkenin incelerek
dogru bir gekilde bir araya getirilmesi gerekmektedir. Kamusal anlamda tasarlanacak
acik alanlann, bu karmagik yapisimin anlagilmasi zor oldugu igin, ihtiyaca cevap
veren bagarili bir kamusal agik alanin tasarlanmasinmin son derece zor ve zahmetli bir
siire¢ oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Giiniimiizde mevcut 6mekler incelendigi zaman bir
¢ogunun bu karmagik yapimin dogru bir bigimde bir araya getirilememesinden dolay1
basansiz oldugu goérilmektedir.

PPS (Poject for public space) proje grubu tarafindan yapilan bir aragtirmada
dinyadaki bagarili kamusal agik alanlann bir ¢gofu incelenmis ve bu galismanin
sonucunda kamusal acgik alanlari, canli yagam dolu mekanlar haline getirmek igin
temel ilkeler belirlenmistir. Bu ilkeler incelenen basanl kamusal agik alanlardaki
ortak 6zellikler sonucunda ortaya ¢ikmugtir. Bu ilkeler gu sekilde 6zetlenebilir:

Toplumun uzman oldugu unutulmamalhidir.

Tasarim degil, mekan yaratilmahdir.

Farkh galigma gruplan projeye dahil edilmelidir.

Cok sayida dogru gézlem yapilmahdir.

Alanin bir vizyonu olmahidir.

Deneme yanilma yontemi ile en dogru kulammmm bulunmalidir.

Alanda bulunan kent mobilyalan arasinda etkili baglantilar saglanmahidir.

NS RN



8. Form fonksiyonu izlemelidir.

9. Finansman ilk sorun olarak diigiiniilmemelidir.

10. Kamusal agik alan projelerinin hicbir zaman bitmeyen projeler oldugu
unutulmamalidir. (www.pps.org, 2003)

Bu genel ilkeler gergevesinde yapilmas: gerekenler su sekilde agiklanabilir:

Toplumun wzman oldugunun unutulmamas:: Sonugta bir mekan ne kadar iyi
tasarlanirsa tasarlansin, ne kadar kaliteli elemanlar kullanmilirsa kullamlsin, bunun
bagarili bir uygulama olup olmadifi toplumun verecegi tepkiler sonucunda ortaya
¢ikacaktir. Her hangi bir kamusal alana bir konsept gelistirirken en 6nemli baglangi¢
noktas:1 toplumun ihtiyaglanmin ve isteklerinin dogru tespit edilmesidir. Bunun
saglanmasindaki en etkili yol ise baglangigtan itibaren kullanicilarinda bu siirece
dahil edilmesidir. Eger baslangi¢ stirecinde bu katilim saglanirsa, toplumun projeyi
sahiplenmesi ve katkida bulunma egilimleri artar, sonugta da her iki taraf i¢inde
maksimum fayda saglanmir. Cunki her toplulukta olaya daha genig bir perspektiften
bakarak alamin gegmisini, toplumun deger yargilanm, alanda ne gibi aktivitelerin
olabilecegini ve kritik noktalarda toplumun ne gibi isteklerinin olabilecegini bilinen
kisiler bulunmaktadir. Kisacasi toplumun son karar verici oldufu unutulmamal ve
yapilacak ¢aligmalara katilimlan mutlaka saglanmalidir.

Tasarim degil yasayan bir mekan yaratimasina onem verilmesi: Eger hedef
gergekten yagayan bir mekan yaratmaksa bunun igin sadece tasarim yeterli bir ¢oziim
degildir. Bazen teoride gizel gérimen ¢6zimler pratikte istenen etkiyi vermezler.
Burada dikkat edilmesi gereken en etkili iki etken toplumsal duyarhlik ve diizgiin bir
imajdir. Bu iki etken mutlak bir sekilde ortam, aktivite ve kullanimla entegre edilerek
desteklenmelidir.giinkii hepsinin birlikte kullamm tek tek kullanimlanna nazaran
daha gicli bir etki ve bagsan saflayacaktir. Vasat bir mekam yagayan bir mekan
haline getirirken fiziksel elemaniar ilk kismu olusturmali ve insanlan kargilayarak,
alanin rahat, huzurlu, serbest ve giivenli oldugu izlenimini vermelidir. Bu mesajm
kullametya iletilmesi i¢in kent mobilyalarn veya peyzaj 6geleri kullamlabilir. Ayrica
bagarih bir sonuca ulagmak igin yaya sirkiilasyonunun iyice aragtirilarak planlanmast



gerekmektedir. Planlanan sirkilasyon alandaki aktiviteler ile ¢evredeki perakende
satis mekanlan arasinda daha ectkili baglantilar saglanmali ve kullamilacak kent
mobilyalan ve peyzaj elemanlan ile yapilacak baglantilar desteklenmelidir.

Farkli ¢alisma gruplarmn projeye dahil edilmesi: Projenin baglangicindan
itibaren farkhi ¢aligma gruplarim projeye ortak etmek, projenin gelecekteki bagansi
ve kamusal bir mekan 6zelligini kazanmas: i¢in 6nemli bir noktadir. Bu tir farkh
galisma gruplan ile projeye baglamadan once beyin firtinasi yapilmasi ve farkh
senaryolarin geligtirilmesi projeye ¢ok biyik katkilar saglar. Aynca yapilacak
galismalarin saflam temeller iizerine oturmasina neden olur. Bu ¢aligma gruplarinin
ozellikle yerel nitelikte olmasimin ¢ok daha biyik katkilan vardir. Bunlar o
bolgedeki okullar, miizeler, meslek odalar, sivil toplum orgitleri gibi kuruluglar

olabilir.

Cok sayrda dogru gizlem yapilmas:: Projenin basansindaki en 6nemli etkenlerden
biri de yapilacak gozlemler ve incelemelerdir. Daha 6nceden yapilmig 6meklerin
basarili ve basansiz yonleri incelencrek de bir ¢ok sey ogrenilebilir. Insanlarin
davramglannin gozlenmesi de burada ¢ok 6nemli bir noktadir. Insanlarin kamusal
agik alanlan nasil kullandiklan veya kullanmadiklani, nelerden hoglamp
hoglanmadiklann gibi gozlemler yapilarak insanlann yapmak istedikleri ve
istemedikleri seyler hakkinda dogru fikirler edinilebilir. Bu gézlemlerin bir diger
onemli faydas: ise bolgelere gore degisen taleplerin daha dogru bir sekilde ortaya
gikmasidir. Bu gozlemler sayesinde alanda ne tiir aktivitelerin olmas: gerektigi,
hangilerinin gereksiz veya eksik oldugu belirlenebilir. Dikkat edilmesi gereken bir
diger nokta ise bu gozlemlerin alamn ingasi bittikten sonrada devam etmesinin
gerekliligidir. Bu sayede alanda nasil bir gelisme oldugu takip edilerek gerekli
degisiklikler yapilarak, ihtiyaglann karsilanmas: saglanmahdir. ‘

Alamn bir vizyonunun olmasi: En bagta belirlenmesi gereken sartlardan biri de
alamn sahip olacagi vizyondur. Bu belirlendikten sonra yapilacak gahigmalara
belirlenen vizyona gore yon verilir. Belirlenen vizyonun toplum tarafindan
benimsenmesi ¢ok onemlidir. Genel anlamda vizyonun belirlenmesinde en etkili



olan etken alanda ne tiir aktivitelerin olacagidir. Ayrica alann iyi bir imaj ve konfora
sahip olmasi, insanlann gitmek istedikleri bir yer haline gelmesi i¢in gerekli sartlarin
basinda gelmektedir. Burada saglanmasi gereken bir diger énemli nokta ise alanin
gevresinde galisanlara bir gurur asilamasidir. Insanlanin bu alanla oviinmeleri bu
projenin benimsenmis oldugunun en 6nemli gostergelerindendir.

Deneme yanilma yolu ile en dogru kullamimun bulunmas:: Kamusal acik alanlann
planlamasinin karmagik bir gok etkenden bir araya gelmesi ve siirecin uzun zaman
almasindan dolay:1 baglangigtan itibaren her seyin yolunda gitmesi ¢ok zordur. Bu
yiizden alamn kullammimn artirilmas: igin, gozlemlerinin sonuglan kisa siirede
alinabilecek hedefler belirlenerek, toplanan verilere gore yapilacak degisiklikler
sayesinde alanmin daha aktif bir sekilde kullaniimas: saglanmahdir. Bu g¢aligmalar
uzun bir zaman dilimi iginde, gézlemlere dayamlarak gerceklestirildiZi i¢in, alamn
tam anlam ile kullammi uzun yillar alabilmektedir. Fakat bagarih bir kamusal agik
alan yaratilmasi igin bu siire uzun bir zaman dilimi olarak degerlendirilmemeli ve
gerekli gozlemlerin yapilmasindan vazgegilmeden ihtiya¢ duyulan degisiklikler
yapiimalidir. Bu gozlemlere dayal olarak gelistirilecek kisa siireli hedeflerin iginde
* kent mobilyalari, kafeteryalar, kentsel tasanm 6geleri, kaldinmlar, yaya akslan ve
peyzaj uygulamalan sayilabilir.

Alanda bulunan kent mobilyalar: arasinda etkili baglantilar saglanmasi: Mekanin
kullamminin artmasi, mekan iginde bulunan elemanlann aktif kullanimlarmn
arttinimasiyla da mimkiindir. Bunun igin yaptimasi gereken kamusal acik alanlarda
farkli elemanlarin kullammlannin saglanmasi ve bu elemanlann  arasindaki
iligkilerin dogru bir gekilde kurgulanmas: gerekmektedir. Yapilacak bu kurguda en
azindan Ingilizce de “triangulate” olarak adlandinlan iggensel baglantilar metodu
kullamlarak gerekli duzenlemeler yaptlmalidir. Ornegin eger alandaki bir bank, bir
¢op sepeti ve bir telefon kuliibesi birbirlerinden bagimsiz olarak diizenlenirler ve
aralarinda bir baglanti kurulmazsa, kullanimlannin ¢ok kisithh kaldigh gorilecektir.
Fakat bu diizenleme yapihirken aralanndaki baglantilar tggensel bir sekilde
saglanirsa ve bunlann diger konfor elemanlanyla iligkileri de tasarlamrsa, kullamm
oranlanmn eskiye nazaran gok daha fazla oldugu gorilecektir. Olaya daha genig bir



yelpazeden bakarsak, eger bir ¢ocuk kiitiiphanesi bir ¢ocuk oyun alamimin yanma
konumlandinlirsa ve bunlarinda bagka bir konfor elemamyla mesela yiyecek satig
birimleriyle iligkileri saglamirsa, kullammlarimin ayn ayn konumlandiniimalanina
gore, daha fizla oldugu gérilecektir.

Formun fonksiyonu izlemesi: Kamusal agik alanlarda gorsellikten once
fonksiyonellik gelmelidir. Gorsel yonden baganh bir mekan ihtiyaglara karsilik
vermiyorsa ne kadar giizel olursa olsun istenilen diizeyde kullamlamayacaktir ve
kullanimi simrli kalacaktir. Ama gorsellikte ozellikle alanmin sahip olacagi imaji
agisinda onemli bir elemandir. Bu sayede insanlara istenilen mesaj verilebilir.
Yapilacak tasanim ¢ahigmalarinda form tek bagina distnilmeden gerekli kullammlan
destekleyecek sekilde tasarlanmahdir.

Finansmarmn ilk sorun olarak diigiiniilmesi: Projelerde para ilk sorun olarak ele
alinmamalidir. Bu ifade etkili olmanin yollarindan birisidir. Alanin ilk basta temel alt
yapt hizmetlerinin saglanmasindan sonra alanin caligmasim saglayacak olan
clemanlar o kadar pahahi kaynaklar gercktirmemektedirler. Ayrica baglangigtan
itibaren siirece toplumun ve yatinmcilann dahil edilmesi finans asamasinda
maliyetlerin diigmesinde de etkili olmaktadir. Bir takim aktivitelerin finansmam bu
gruplar tarafindan kargilanabilmektedir. Aynca insanlarda proje igin bir kamuoyu
olusturularak, katilimin salanmas: i¢in daha istekli olmalar saglamirsa, yapilacak
caligmalara daha genis bir bakis agisiyla bakilir ve projenin getirecegi faydalar
yaninda maliyeti ikinci hatta Ggincii planda kalir. Olugturulacak kamuoyu destegi
oraninda maliyetlerin diigmesini saglayacak farkh kaynaklar ortaya ¢ikacaktir.

Kamusal agik alan projelerinin hichir zaman bitmeyen projeler olmasi: lyi bir
kamusal agik alamin dogasinda ihtiyaglara yamt vermek vardir. Ginimizde ise
insanlarin ihtiyaglari zaman iginde hizla degigsmektedir. Aynca bu ihtiyaglar
insanlarin yaglan, cinsiyetleri, yetisme tarzlan, sahip olduklan diinya gorisleri gibi
degisik bir gok etkene gore de farkhilik gostermektedir. Ihtiyaglarin degigsmesi ve
yeni olgulanin olugmasi, kentsel g¢evredeki konforun zaman iginde hizla
tilketilmesinin en baglica sebebidir. Bu yizdende gozlemlerle alandaki aktivitelerin
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kullammiant incelenmeli, toplumun istek ve ihtiyaglarina gére yapilacak
degisikliklerle  kullamcilann ilgisinin  siirekliligi saglanmahdir. Ihtiyaglarin
degismesine agik olmak, bu konuda tasarimda ve yonetimde esnekligin saflanmasi,
kentte daha Kaliteli kamusal mekanlarin ortaya gikmasina sebep olacaktir. Buradan

da anlagilacag gibi tasarimin sonu yoktur. Kisacas: bu siireg siirekli devam eden bir
olgudur.

2.3 Etkin Bir Katthmmn Saglanabilmesi Acisindan Planlamada Dikkat
Edilmesi Gerekenler

Kamusal agik alanlarin planlanmasindaki bagarida en énemli faktorlerin basinda
katilim gelmektedir. Istenilen katilmin saglanabilmesi ise taraflar arasinda saghkh
bir iletisim kurulmasi ile miimkiindiir. Bagarili bir iletigim i¢in yapilmas: gerekenleri
su sekilde siralanabilir:

~ Kullanicilann istek, ihtiyag ve onceliklerini agiklamalan saglanmal:

~ Toplumun profesyonellerle ¢aligmasi saglanmali ve siirecin sonuna kadar
katilimda bulunmalan igin cesaretlendirilmeli

~ Cozimler esnek olmali ve saglam temeller iizerine oturmah

~ Toplumun sorumluluklan genigletilerek kamusal mekanin gekillenmesinde
daha aktif rol almalan saglanmal

~ Paylagilan ortak bir vizyonun, taraflarin yaratict ¢Oziimlerini ve projenin
finansmamm etkileyecegi unutulmamals

~ Tasarim istenilen kullanimi destekleyecek ikincil bir ara¢g geklinde
diisinilmeli

En bagta yapilmas: gereken, kullanicilann rahatlikla istek, ihtiyag ve onceliklerini
agiklayabilecekleri ortamlann yaratilmasi gelmektedir. Buradan elde edilecek veriler
isifinda  yapilacak caligmalar yonlendirilmelidir.  Yapilacak ¢ahgmalarda
kullanicilarn profesyonellerle birlikte caligmasi saglanmali ve siirecin sonuna kadar
bu birliktelifin sirmesi igin cesaretlendirilmelidirler. Bu sayede toplumun projeyi
sahiplenmesi saglanir. Aynica siirecin sonunda ortaya ¢ikan géziimlerin kat degil,



11

esnek olmasina dikkat edilmeli ve zaman iginde gelen taleplere gore gerekli
degigiklikler yapilarak toplumun ilgisinin dafilmasi 6nlenmelidir. Zaman iginde
toplumun sorumluluklan genigletilerek, kullanacaklan kamusal mekanin
sekillenmesinde daha aktif rol almalan saglanmahdir. Unutulmamahidir ki ortaya
¢ikarilacak ortak bir vizyonun hem yaratict ¢oziimler yaratilmasina hem de
finansmana biyiik bir etkisi olacaktir. Yapilacak bu ¢ahigmalar sonucunda tasanm
birinci Oncelik olmak yerine, istenilen kullamm destekleyecek ikincil bir arag

durumuna gelecektir.

24 Kamusal Agk Alanlarin Planlanmasinda Organizasyon Acisindan
Kargilagilabilecek Baghca Sorunlar

Kentsel kiyr alanlan projelendirilirken stirecin bagindan itibaren belli bagh
problemlerle ve tespitlerle karsilagilmaktadir. Onceki deneyimlerin incelenmesi
sonucunda bu sorunlarin Onceden tespit edilmesi ve yapilacak ¢aligmalarda
baglangigctan itibaren dikkate alinmas: projelendirme ¢aligmalanimin daha saglam
temeller iizerine oturmasina yardimc: olacaktir. En ¢ok kargilagilan sorunlan su
sekilde siralanabilir;

~ Hedeflerin agik olarak belirlenememesi

~ Yapilan galigmalann siyasi gikarlara hitap etmesi

~ Digandan deger sistemi empoze edilmesi

~ Pahali kaynak saglanmas:

~ Cozumlerin belirli tasanm kaliplan ve ihtiyaca cevap vermeyen kullammlar

i¢inde aranmasi

~ Toplumun degisikliklere direnmesi

~ Kisith katilim ve deneyimlerle sonuca gidilmeye ¢aligtimast

~ Her seyin profesyonel ve uzmanlardan beklenmesi

Hedeflerin zar zor belirlenmesi. Hedeflerin zar zor belirlenmesinin baglica sebebi
yapilacak ¢aligmalarin uzun vadeli olarak genis bir bakis agisiyla degil de, daha gok
kisa vadeli dar bir c¢ergevede digiiniilmesinden dolayl, bir vizyon
olusturulamamasindan kaynaklanmaktadir. Sonug olarak ileriye déniik olarak bir
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vizyon belirlenmemesi, belirlenen hedeflerin kisa vadeli olmasina ve ashinda ana
hedefin bir alt baghifi olmasi gerekirken ana hedef haline gelmesine sebep
olmaktadir. Kisa vadeli bu hedefler bir miiddet sonra yapilacaklar kargisinda yetersiz
kalmakta ve proje ilerledikge ihtiyaglara karsilik verememektedir.

Yapilan caligmalarin politik ¢ikarlara hitap etmesi. Ozellikle tlkemizde yapilan
¢alismalarda yerel yonetimlerin yonetim kadrolarinin siyasi kimliklerinin olmas: ve
yaptiklan ¢aligmalann denetim ayafinin yeterince saghkh bir sekilde islememesi
politik ¢ikarlarin bu tir caliymalara kolaylik dahil olmasini saglamaktadir. Bunun
sonucunda da goérevi halka hizmet olan yerel y6netimlerin, bu tiir galigmalara sadece
elde edilecek rant olarak bakmalarina sebep olmaktadir.

Disardan deger sistemi empoze edilmesi. Yapilacak galismalarda alanla ilgili
yeterince aragtirma, analiz ve gézlem yapilmadifi i¢in bir takim degerler dogru
tespit edilememekte ve varsayimlar tizerinden yapilan galigmalar yiizinden alanla
ilgisi olmayan, varsayimlara dayanan bir defer sistemi disanndan empoze
edilmektedir. Fakat bu durum bir miiddet sonra gegerliliini yitirmekte ve yapilan
yatinmla saglanan fayda birbirini karsilamamaktadir. Sonugta 6li yatinm diye
nitelendirilen galigmalar ortaya ¢ikmaktadir.

Pahali kaynak saglanmas:. Ozellikle iilkemizde siyasi erkin sahip oldugu gicten
dolay1 en ¢ok karsilagilan problemlerin baginda gelmektedir. Yapilacak galigmalarda
seffafbk ve denetim bagimsiz bir sekilde saglanamadifn igin belli gikar gruplanna
yarar saglanmasi yizinden yapilan g¢aligmalar genellikle astarindan pahaliya
¢ikmaktadir. Aynica digsaridan halkin ve ozel sektorin projeye katihimlan
gergeklestirilemedigi igin finansman olanaklan da yeterince verimli bir gekilde
degerlendirilememektedir. ‘

Coziimlerin belirli tasarim kaliplar: ve ihtiyaca cevap vermeyen kullammlarda
aranmas:. Buradaki asil sorun diganidan katilimimin saglanmamast ve kisith
deneyimlerle sonuca gidilmeye ¢alisilmasidir. Yeterince yapilmayan analiz agamasi
sonucunda yapilan caligmalarda farkh c¢éziimler ortaya ¢ikmamakta ve sonugta
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alanlar farkli 6zelliklerde ve konumlar da bile olsa benzer kullamgsiz mekanlar
ortaya gikmaktacdir. Burada Karsilagilan bir difer 6nemli sorun ise diy gérinige
verilen 6nemin, fonksiyonellige verilmemesi ve ortaya ¢ikan kullamgsiz alanlardir.

Toplumun degisikliklere direnmesi. Bu sorunun ana sebebi kullanicilarla dogru bir
sekilde iletisim kurulamasindan gelmektedir. Genelde insanlar aligiklan ortamdan
kolay kolay vazgegememekte ve yeterince bilgilendirilmedikleri i¢in hemen tepki
gostermektedirler. Kullamcilarla basanh bir gekilde iletisim kurulmasi, projeye
katkilanimin dikkate alinmasi ve her asamada diizenli bir gekilde taraflar arasinda
bilgi akigimin saglanmasi gerekmektedir.

Halkin katihwmnin saglanamamast ve kisuly deneyimlerle ¢oziime gidilmesi.
Aslinda bu sorun yukarida bahsettigimiz halkin yeniliklere direnmesinde sebebini
olugturmaktadir. Katihm saglanamadifi i¢in gergek anlamda ihtiyag ve istekler tespit
edilememekte ve yapilan ¢alismadan maksimum fayda saglanamamaktadir. Ayrica
onceden yapilms uygulamalardan ve  bilgi birikiminden de yeterince
faydalanilamadig i¢in kisith deneyimlerle sonuca gidilmeye galigiimaktadir. Buda
sorunlann kaynaginin ve ¢ozimiiniin tam olarak tespit edilememesine sebep
olmaktadir.

Tamamiyla profesyonellere ve uzmanlara giivenilmesi. Buradaki en bityiik yantlg:
uzmanlar ve profesyonellere igi birakarak katllimin gereksizlifine inanmakiir.
Yasayan bir kamusal agik alan yaratmak igin kagimlmaz olarak bir ¢ok zorlugun
agiimas1 gerekmektedir. Sonugta bir ¢ok etkenin dofru bir gekilde bir araya
getirilmesi sonucu ortaya ¢itkan yagayan bir mekanin tasanm konusunda, hicbir
meslek grubu tek bagina yeterli bir bilgiye sahip degildir. Profesyoneller kend:
konulan ile ilgili mesleki bilgi birikimine sahiptirler ama, boyle kompleks bir
yapinin olusturulmasinda bir gok farkli meslek grubunun sahip oldugu bilgi birikimi
gerektirmektedir. Kisacasi her birinin kendi alanlarinda uzman oldugu unutulmamah
ve kamusal bir agik alan yaratmak igin farkh disiplinlerden kisilerin bir arada
caligmasi gerektii i¢in kendi meslekleri ile ilgili sahip olduklan bilgilerin kisith
kaldigr goz ardi edilmemelidir.
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2.5 Basarih Bir Kamusal A¢ik Alan Diizenlemesinin Saglayacag Ekonomik
Ve Toplumsal Yararlan

Kamusal agik alanlann dogru bir gekilde planlanmasinn bir ¢ok ekonomik ve
toplumsal yaran vardir. Bu yararlarin baginda cevresine olan olumliu etkilerinden
dolayr ekonomik anlamda ¢ok biiyik girdiler saglamalari sebebiyle yeni i
alanlarimin agilmasina ve toplanan vergi oranimin artmasma sebep olmaktadirlar.
Eger alanda belirli ticari faaliyetler varsa yapilacak ¢alismalann ekonomik olarak bu
faaliyetleri destekleyebilme potansiyeli de goz éniinde tutulmalidir. Aynica bu tiir
kamusal mekanlann toplumsal yararlan da goz ard: edilemeyecek kadar goktur. Bu
gin betonlagmis sehirlerin iginde hapis olmus insanlann en kolay kagis noktalan ve
psikolojik olarak rahatlamalarim kamusal acik alanlar saglamaktadir.

Tasanm siirecinin bagindan itibaren uygulama ve kullanim siireci de dahil olmak
tzere, yapilacak bir takim g¢aligmalaria ve alinacak onlemlerle maliyetlerin
dugurilmesi ve gelir elde edilerek alamn kendi kendini mali agidan yeterli hale
gelmesi saglanmalidir. Bu ¢aligmalar sonucunda alamn gelismesi hizlanacak ve
finansman konusunda da bir kaynak yaratilmis olacaktir. Baghica yapilmasi
gerekenleri su sekilde siralayabilir:

~ Yerel ekonomilerin desteklenmesi

~ Yatinmcilann tegvik edilmesi

~  Turizmin desteklenmesi

~ Kiiltiirel olanaklarin degerlendirilmesi
~ Gonillilerin kullamlmasi

~  Sug oramnin digirilmesi

~ Yaya giivenlifinin saglanmasi

~ Toplu tagima imkanlarinin arttiriimasi
~ Kamusal saghgin geligtirilmesi

~ Cevrenin geligtirilmesi
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Yerel ekonomilerin desteklenmesi: Yapilacak g¢aligmalarm onemli bir kismim
olusturmaktadir. Yapilan planlama c¢aligmalarinin temel amaglarindan bir de
yapilacak ¢alismalar sonucunda yerel ekonomilerin desteklenmesidir. Bu sayede alan
sadece bir'park niteliginden ¢ikarak gevresine fayda saglayan bir nitelikli mekan

haline gelmektedir.

1996 yiinda Amerika’da Little Rock kasabasinda yapilan bir projelendirme
calismasinda olaya Bagkanhk Kiitiiphanesi de dahil edilmis ve buradan saglanan
kaynakla tasarlanan kamusal agik alan icerisinde, yerel ekonomiyi destekleyecek
sekilde River Market adinda bir alig veris mekani yapilmigtir. 3 yil iginde bu market
2 kattan fazla bityiimiis ve diger yerel ekonomik faaliyetlere finansman saglayarak

destek vermeye baglamigtir.

L, totile Ree

Resim 2.1 River Market ve Park
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Turizmin desteklenmesi: Guniimiizde bacasiz sanayi olarak nitelendirilen turizm,
dogru sekilde planlandigi zaman bulundugu yere ¢ok buytk katkilar saglamaktadir..
Ozellikle tasarlanan alanin tarihsel bir gegmisi varsa yerli ve yabanci turistlerin

ilgilerini c;ekécek calismalarin yapilmasi daha da kolaylasmaktadir.

Yapilan kapsamli bir arastirmadan sonra PPS tarafindan Rockefeller Center’da
bulunan Channel Gardens ig¢in bir takim tasarimsal onerilerde bulunulmustur. Bu
onerilerde oturma gruplarinin arttirilarak, etrafin bir ¢igek bahgesi gibi diizenlenmesi
ve paten pistinin de bu diizenlemeye dahil edilmesi saglanmigtir. Sonugta alan bugiin
New York’un en ¢ok turist ¢eken ve popiler mekanlarindan birisi haline gelmistir.
Alanin bu derece popiler olmasinda burada gerceklestirilen Today Show
programinin ve ¢esitli zamanlarda dizenlenen farkli aktivitelerinde biyiik faydasi

vardir.

Resim 2.2 Channel Gardens
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Yatirnnmcilarmm desteklenmesi: Yatirnmcilarm desteklenmesi ozellikle en basta
kaynak yaratimasi i¢in etkili bir ¢éziimdir. Yapilacak ¢alismalarda yatinmeilarin
thtiyaglarina cevap verecek sekilde bir takim kriterler g6z oniine alinarak planlama

caligmalarinin yapilmasinda ¢ok buyik fayda vardir.

Oak Park, Illinois’te basarisiz bir sokak diizenlemesinin yerine, yatirimcilarin
isteklerini dikkate alarak yapilan bir projelendirme calismasinda, daha proje
tamamlanmadan  kiralar %100 artmig ve yatirimlar baslamistir.  Proje
tamamlandiginda projeye baslanmadan once yaklagik olarak %30 olan kiralik yer
orani %5’ lere kadar digsmiistiir. Sonucta alanda ¢ok hizli bir sekilde yenilenme olmus

ve gelir elde edilmeye baglanmastir.

Resim 2.3 Oak Park’taki Sokak Diizenlemesi

Kiiltiirel olanaklarin degerlendirilmesi: Kiiltiirel olanaklar ve ortak bir gegmis
insanlar1 kolaylikla bir araya getirebilecek niteliklerdir. Tasarlanacak alanda bu tir
ozellikler varsa mutlaka kullamlmalidir. Bu sayede insanlarin kendilerini yabanci

hissetmeleri 6nlenmis ve rahat davranmalart saglanmis olur.

San Rafael’de Italyan niifusun yogun oldugu bir yerlesim alaninda, kullaniimayan
thmal edilmis bir park i¢in, kulttrel degerlerin 6n plana alindig1 bir vizyon yaratilmis
ve Italyanlarin ¢ok sevdigi bocee kortlarinin yapilmasina karar verilmistir. Yapilan
calismalar sonucunda, ¢evrede oturanlarinda projeye katilimlari saglanarak, yaratilan

kaynakla, yonetimint kar amaci giitmeyen bir komisyonun yirittiigii bocce kortlari
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insa edilmistir. Bundan sonra alanin kullanimi ¢ok hizli bir sekilde artmis ve park
halk i¢in ¢ok biiyiik bir gurur kaynagi haline gelmistir. Oyle ki San Rafael’in her
noktasindan insanlar, geceleri aileleriyle beraber parka gelmeye baslamislardir.
Zamanla medyada ¢ikan haberler sonucunda parkin tinii tlke disina ¢ikmis ve parki

gormeye Avrupa’dan da insanlar gelmeye baslamigtir.

Resim 2.4 Albert Park’taki Bocce Kortlarn

Cevrenin gelistirilmesi: Son yillarda kamusal ag¢ik alanlarin oneminin farkina
varilmasi bu kaynaklarin daha olumlu bir gekilde kullaniimasini saglanmigtir. Bunun
sonucunda bu alanlarin ¢evrelerine de ¢cok buyiik etkisi oldugu gozlenmis ve ¢evresel
standartlarin hizla arttig1 tespit edilmistir. Saghkl bir ¢evre ise kullanima direk etki

eden bir ozellik olarak ortaya ¢ikmistir.

Goniilliilerin  desteklenmesi  ve kullamimasi:  Gonillulerin  projenin  ¢esithi
agamalarinda projeye katilimlarinin saglanmas: tahmin edilemeyecek kadar hem
maddi hem de manevi yararlar saglamaktadir. Ozellikle alanin toplum tarafindan

benimsenmesine ¢ok biiyik katkisi vardir.

Corpus Christi, Teksas’da yapilan bir projede, yaklasik 1500 civarinda
gonallaniin de katilim1 saglanmig ve alanda bulunan banklarin, elektrik direklerinin,
kolonlarin,  kemerlerin ve otobus duraklarmm seramikle kaplanmasi isinde

kullanilmiglardir. Sonucta hem zamandan hem de paradan ¢ok buyik bir tasarruf
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saglanmistir. Ayrica bu proje Amerika’da Federal Desing Arhievement odilina

almastir.

Resim 2.5 Federal Desing Arhievement Odiiliinii Alan Cahsma
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Su¢ orammn  diisiirilmesi: Alanda givenlik hissinin saglanmas: en basta
vapilmasi1  gerekenlerin  basinda gelmektedir. Insanlarn  kendilerini rahat
hissetmelerinin baslica nedeni huzur ve given duygusudur. Bundan dolayr da
msanlarin  kendilerini huzursuz ve giivende hissetmedikleri yerlere gitmeleri

beklenemez.

1980’1erin basinda New York’ta bulunan 7 doniim buytklagiindeki Bryant Park
yasa dist ila¢ saticilarinin istilasma ugramisti. Bundan dolay da ¢evrede ¢alisanlar ve
turistler bu parka gitmeye cesaret edemiyorlardi. Daha sonra yapilan ¢alismalarla sug
orant dastirulmuas ve giivenlik saglanmistir. Sonucgta bugiin giinesli bir giinde parki
yaklasik olarak 10000 kisi kullanmaktadir. Ayrica yaz aylarinda da aksamlan tnlii

bir film festivali yapilmakta ve buytk ilgi gormektedir.

Resim 2.6 Bryant Park’tan Cesitli Goriintiiler
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Yaya giivenliginin artirilmasi: Alana ulasilabilirlik saglanirken yaya guvenliginin
ve park alanlarimm da digiiniilmesi gerekmektedir. Eger yayalar ulagsmak istedikleri
yere trafik kaygisindan uzak bir sekilde, park sorunun olmadan ulasirlarsa alanin

kullanim orani da o derecede atmaktadir.

San Bernardino, Kaliforniya’da, PPS tarafindan yapilan bir deneyde 4 seritli bir
yolun iki seridi arabalarin ¢apraz olarak park edebilecekleri sekilde tasarlanarak
trafige kapatilmigtir. Bunun sonucunda sokakta ki yaya giivenligi artmis ve sokagmn

kullanimi %50, park kapasitesi de %25 artmistir.

Resim 2.7 San Bernardino’da Yapilan Diizenleme

Toplu tasima imkanlarvun  arttirdmasi: Kamusal alanlara ulasilabilirhiin
saglanmasi konusunda en kolay, giivenli ve ekonomik ¢oziimlerin basinda toplu
tasima araglan gelmektedir. Toplumun toplu tasima araglarmi kullanmasi icin
ozendirilmesi ve bu konuda gerekli tedbirlerin alinmasi gelmektedir. Ozellikle toplu
tagima araglarinin duraklarmm uygun yerlerde konumlandiriimas: ve sahip olduklar

konfor elemanlarinin ¢ogaltiimasi kullanimi direk olarak arttirmaktadir.

Plainfield, New Jersey’ de yapilan bir ¢alismada Netherwood tren istasyonu
yenilenerek daha konforlu bir hale getirilmistir. Bu bagarili yenilemeden sonra tren

kullanimi %40 oraninda artmistir.
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Kamusal saghgmn gelistirilmesi: Ginimuzde yapilan arastirmalar gostermektedir
ki insanlar artik bir yerden bir yere giderken miimkin oldugunca az yiriime
egilimindedirler. Bunun sonucunda da toplumsal olarak daha fazla saglik sorunlar
aciga cikmaktadir. Ozellikle gelismis ulkelerde ozelliklede ABD’de bu sorun daha
belirgin bir hal almustir. Istatistiklere gore Amerikan toplumu gin gectikce
sismanlamaktadir. Bu yiizden de yapilacak planlama ve tasarim c¢alismalarinda
mutlaka insanlar yiiriimeye ve spor yapmaya tesvik edilmeli ve bunun iginde gerekli

ortamlar saglanmalidir.

Resim 2.8 Spor Yapan insanlar
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2.6 Kamusal Acik Alanlarmm Kullanim Acisindan Tasarima Bagh Olan

Bashica Basarisizhk Nedenleri

Guiniimiizde kamusal agik alanlarin gogu tasarlamrken kullanmak igin degil, daha
cok bakmak i¢in tasarlanmis izlenimini vermektedir. Gorsellige verilen Onem,
fonksiyonellige verilmemektedir. Bu tir mekanlara baktifimizda diizenli, temiz ve
bosg olduklarim gérmekteyiz. Bu ¢6ziim daha ¢ok “no people, no problem™ (insan
yok, sorun yok) mantiina uygun bir ¢oziim olarak degerlendirilebilir. Eger kamusal
acik bir mekan bossa, yapilanlar tahrip ediliyorsa veya kullaniminda istenmeyen
nahos durumlar oluyorsa, bunlarin sebebi ya tasanmdan ya yonetim bi¢iminde veya
her ikisinden dolay1 kaynaklanabilmektedir. Kamusal ag¢ik alan dizenlemelerinin

kullamm agisindan basarili olamama sebepleri su sekilde agiklanabilir:

Oturulacak yer bulunmamasi

Ortak aktivite alanlarimn bulunmamasi

Etkisiz bir giris ve ulasilamayan gorsel mekanlarin yaratilmas:
Fonksiyonel olmayan niteliklerin kullamlmas:

Insanlarin istedikleri yerlere gitmeyen ve rahatsizlik veren yaya yollari
Motorlu tasitlarin alandaki hakimiyeti

Alan etrafinda monoton ortamlar ve 6l alanlar yaratilmasi

N e N

Uygunsuz ve sikici yerlere konumlanmis toplu ulagim duraklan

Oturulacak yer bulunmamasi: Genellikle kamusal agik alanlarda rastlanan en
biyiik eksiklik kullanmicilarin oturacak yer bulamakta zorlanmasidir. Bunun sebebi ya
alanda bu ihtiyaca karsilik verecek ¢oziimler yoktur, ya vardir ama yeterli degildir
yada ihtiyacin duyuldugu yerde konumlandiriimamustir. Insanlar genellikle iginde
bulunduklari ortama uyum saglamaya ¢ahigirlar ve karsilastiklant sorunlant ¢6zmek
icin ¢apa sarf ederler. Bu tiir bir problemle karsilasan insanlar ¢6ziimii kendileri
yaratir ya uygun bir yere uzamrlar ya ¢antalaninin Gizerine otururlar yada mekandan
uzaklagirlar. Eger alanin kullantim artinnimak isteniyorsa bu tir sorunlar giderilmeli

ve alandaki konfor 6geleri arttinlmalidir. Ayrica iyi bir kamusal agik alanda oturma
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gruplarimin  bulunmast kadar konumlandiklar1 yerde esit derecede oOnemli bir
noktadir. Omnegin en basitinden banklarin giinegin altinda veya golgede
konumlanmalarina gore alanin kullanimina direk etkilemektedir. Bu konuda dikkat
edilmesi gereken bir diger 6nemli husus ise oturma gruplarimmn aktivite alanlarinin

icinde veya gevresinde konumlanmasi gerekliligidir.

-

Res

im 2.9 Basarih Ve Basarisiz Orneler

Ortak aktivite alanlarmn bulunmamasi: Insanlarin bir diger ihtiyaci veya istegi
ise bir arada olabilecekleri ve ¢esitli aktivitelerde bulunabilecekleri mekanlardir. Bu
tir mekanlar tasarlamrken birkaginin bir araya geldigi birlesme noktalari da
yaratilmahdir. Birlesme noktalarinda kullanilabilecek mekanlarin basinda yiyecek-
icecek satilan mekanlar gelmektedir. Basarili bir birlesme noktalar: igin bu tir

mekanlarin ayr bir onemi vardir.

Etkisiz bir giris ve ulasilamayan gorsel mekanlarin yaratilmasi: Insanlar ilk basta
kullanacaklar1 mekani gorerek algilamak ve daha sonrada kolay bir sekilde ulagmak
isterler. Eger bir alanin kullanim1 arttirtlmak isteniyorsa ik 6nce insanlarin o mekani

uzaktan gorerek algilayabilmeleri ve yapilacak tasarimla kolay sekilde ulasimi
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saglanmalidir. Karanhk veya dar girisler, alanin gorulebilirligini engelleyen

elemanlar alanin kullamimini azaltmaktadir.

Asagida bu konu ile ilgili Amerika’da yapilan bir ¢alisma gorilmektedir. Resim
2.11’de BRYANT  PARK’'m girisinin yeniden tasarlanmadan onceki hali
goriilmektedir. Burada smurl bir girig vardir ve alani ¢evreleyen duvarlardan dolayi
da disaridan algilanma diizeyi olduk¢a digtktir. Daha sonra yapilan ¢ahsma ile
alanin girisi daha davetkar olarak yeniden tasarlanmis ve alanin algilanmasini
zorlagtiran ¢evresindeki duvarlarda kaldirilmistir. Girise konulan kiigiik bufeler ile
alanin i¢inin caddeden algilanabilmesinin saglanmasi sonucu alanin kullaniminda

buytik bir artig olmustur. (Resim 2.11)

Resim 2.11 Girisin Diizenlendikten Sonraki Hali



26

Fonksiyonel olmayan niteliklerin  kullamilmasi: Kamusal acik alanlarda
kullamlacak kentsel tasarim form ve elemanlar1 sadece gorsel amach degil,
fonksiyonelde olmalidirlar. Bu tiir form ve elemanlara birer aktivite yiklemek alanin
kullanimin artmasina sebep olacaktir.. Mesela ¢imlere basilabilmeli, gorsel olarak
konan heykellerle ¢ocuklar oynayabilmelidirler seklinde bir ¢cok 6mek bu konuda
verilebilir. Cimlere basmaymiz veya heykellere tirmanmaymz gibi uyarilar

insanlarin davraniglarimi siirlamakta ve rahat hareket etmelerini 6nlemektedir.

Resim 2.13 Berlin Hayvanat Bahcesindeki Basarih Bir Gorsel Eleman
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Insanlarmn istedikleri yerlere gitmeyen ve rahatsizlik veren yaya yollar:: Kamusal
acik alanlarda sik olarak rastlanan bir diger hata ise genellikie ¢evresinde her hangi
bir aktivite bulunmayan, nereye gittigi belli olmayan, anlamsiz gezinti yollaridir.
Bunlar genellikle amorf sekillerde olurlar ve tanmimsiz geometrik sekiller etrafinda
dolanurlar. Insanlarin rahat bir sekilde dolasmalarimi engelleyerek sikmti verirler
(Resim 2.14). Resim 2.15°de ise daha rahat bir gezinti yolu goriilmektedir. Cevresine
konan oturma gruplari sayesinde insanlarin oturmalari ve dinlenmelerine olanak
saglanmigtir. Ayrica oturma gruplarinin sabit olmamalarindan dolay: insanlarin
bunlari ihtiyaglarina gore sekillendirme sanslari bulunmaktadir. Buda dikkat edilmesi
gereken bir detaydir. Sonugta kullanimi arttirmakta ve maksimum fayda

saglanmaktadir.

Resim 2.15 Basarili Bir Yaya Yolu Uygulamasi
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Motorlu tasitlarin alandaki hakimiyeti: Tespit edilen onemli bir sorun ise trafige
agik yollarin ¢ok genis ve yaya gegidi ile kaldirnmlarin yetersiz olmasidir. Kamusal
acik alanlarin i¢indeki ve c¢evresindeki yollarin miimkin oldugunca anayol
kimliginden uzak olmast gerekmektedir. Cunkd ara¢ trafiginin yogun olarak
bulundugu vyollarin ¢ok genis olmasi, yaya gecitlerinin az olmas: ve yaya
kaldirimlarmin yetersiz kalmasi alanin etkinligini azaltmaktadir. Insanlarin alana
ulasmak i¢in yaya gecitlerini givenli ve konforlu bir sekilde kullanmalart
saglanmahdir. Hatta mumkanse bu yaya gecitleri insanlarin arada bekleyip

dinlenebilecekleri sekilde dusiinilmelidir.

Resim 2.18 Giivenli Bir Sekilde Karsidan Karsiya Gecen Yayalar
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Uygunsuz ve stkici yerlere konumlanmis toplu ulasima duraklari: Toplu tasima
araglarmin duraklarinin ulasilmasi zor ve ¢evre olarak insanlann ilgisini ¢gekmeyen
yerlerde konumlanmasi da bir baska sorundur. Duraklarin yogun olarak kullanilan ve
aktivitelere yakin yerlerde konumlandirilmasi sadece alammn kullammim degil

insanlarin toplu tasima araglarmi kullanma oranlarini da arttirmaktadir.

Resim 2.20 Canh Bir Ortamda Konumlanmis Otobiis Durag:

Alan etrafinda monoton ortamlar ve kullangsiz alanlar bulunmasi: Alanmin gevresi
de alanin tasarimi ve yonetimi kadar bagarisini etkilemektedir. Monoton bir ¢evreye
sahip olan, ¢evresinde herhangi bir aktivite bulunmayan alanlarin kullanimi tam tersi

durumlara gore daha azdir. Ornegin uzun bir duvarin kenarindan yiirimek, alig verig
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mekanlariyla dolu bir yerden yurimekten daha az ilgi ¢ekici bir durumdur. Boyle
monoton ortamlar insanlarin canlarinin sikilmasina neden olmaktadir. Her halde bu
konuya en iyi omek D.EU Mimarhk Fakiiltesini Alsancak’a baglayan yolun
kenarindaki kaldirimdir. Bir kenarinda yol diger kenarinda ise uzun sagir bir duvarin
bulunmasindan dolayt uzun ve monoton bir yapist vardir. Genellikle kullananlara

sikinti vermektedir.

Resim 2.21 Sikints Monoton Veren Bir Kaldirim

Resim 2.22 Cevresinde Cesitli Aktiviteler Bulunan Bir Kaldirim
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2,7 Kamusal Aqk Alanlarm  Basansinm  Degerlendirilmesinde

Kullanilabilecek Kriterler

Diinyanin dort bir yanindaki 1000°den fazla kamusal ag¢ik alan diizenlemesini
inceleyen PPS, basarith kamusal agik alanlarin sahip oldugu 4 temel anahtar 6zellik
tespit etmigtir. Bu arastirmaya gore basanl bir kamusal alanin ulagilabilir, insanlarn
aktivitelerde s6z sahibi oldugu, konforlu iyi imaj sahibi ve sonug olarak toplumsal
olmast gerekmektedir. Toplumsal olarak tamimlanan yerler genelde insanlarin

birbirlerini tamdig ve gelirken arkadas veya akrabalanni da getirdikleri mekanlardir.

1000°den fazla kamusal alamin incelenmesi sonucunda, kamusal alanlarin bagarili
olup olmadiklarinin degerlendirilebilmesi igin bir alan diyagram gelistirilmigtir. Bu
diyagramin merkezindeki daire kamusal alam temsil etmektedir. Bu alan bir sokak,
kentsel kiy1 alami, oyun sahasi, bir binanin gevresi veya benzeri yerler olabilir. Alan
bu diyagrama gore 4 temel 6ge dogrultusunda degerlendirilmeye baglaniyor.
Merkezin ¢evresindeki ¢emberin iginde yer alan 4 ana kriterin disinda kalan 6geler
ise sezgi yolu ile yani nitel olarak degerlendirilebilecek alt basliklan olusturmaktadir.
Cemberin disinda kalan ozellikler ise sayisal degerlerle yami nicel olarak
istatistiklerle veya arastirmalarla olgiilebilecek dzellikleri temsil etmektedir. (Sekil
2.1, Sekil 2.2)

2.7.1 Ulasilabilirlik Ve Cevre Baglantilan

Alanin ulagilabilirliginin degerlendirilmesi gorsel ve fiziksel olarak alanin gevresi
ile baglantilarinin incelenmesi ile degerlendirilmektedir. Baganli bir kamusal agik
alan ilk basta disanidan algilamilabilmeli, kolay ulasilabilir ve igeri girilebilir
olmahdir. Alamin ¢evresi de bu konuda 6nemli bir etkendir. Omegin ahs veris
mekanlaniyla dolu bir ¢evre, her zaman bir duvarin veya bos parsellerin yanindan
yiriimekten daha fazla ilgi gekmektedir. Ayrica ulagilabilirlik artik¢a ihtiyag duyulan
park alam da artmaktadir. Bu yiizdende toplu tagima araglarninin verimli bir sekilde

kullaniimast ¢ok 6nemlidir.
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Sekil 2.1 Alan Diyagrami (Orijinal)
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Alanin ulasilabilitlik ve ¢evre baglantilarinin degerlendirilmesi:

~  Alan uzaktan algilanabiliyor mu? Alanin i¢i disaridan goriilebiliyor mu?

~ Alanin ¢evresi duvarlarla mi1 gevrili yoksa ¢evresindeki yerlesim alanlan ile
1yi bir sekilde baglantilar1 saglanmig m1?

~ Insanlar alana yiriiyerek rahat bir sekilde ulasabiliyorlar m1 yoksa alana
ulasmak ig¢in arabalarin aralarindan gegerken ani hareketler yapmalari
gerekiyor mu ?

~ Alanda bulunan ulasim akslart ve gezinti yollart insanlari ger¢ekten
istedikleri yere gotiiriiyor mu ?

~ Insanlarn alan ulasmak igin otobiis, tren, metro, vapur, bisiklet gibi benzer
alternatif ulasim araglarimi kullanma sanslari var nu?

~ Kaldirimlarin ¢evredeki alanlarla baglantilart var mi?

~ Ogziirli insanlarnin alana rahatlikla ulasabilmeleri icin gerekli tedbirler
alinmis nu?

~ Toplu tagima arag¢larinin duraklart uygun yerlerde konumlandiriimis m1 ?

2.7.2 Konfor Ve imaj

Bir alanin basarili olarak addedilmesi i¢in en 6nemli etkenlerden biride alanin
sahip oldugu konfor ve imajdir. Konforun icinde 6zellikle giiven hissi, temizlik ve
oturma olanaklart 6nemli yer tutmaktadir. Alanda giiven hissi ve temizlik
saglanmadigr miiddet¢e insanlarda bir huzursuzluk olmaktadir. Ayrica oturma
olanaklarinin yeterli olmasi ve insanlarin istedikleri yere oturabilmelerinin
saglanmasi, insanlari alanimn konforu konusunda olduk¢a tatmin etmektedir. Bir
alanin  konforunun ve imajimin degerlendirilmesinde kadinlar daha hassas
davranmaktadirlar. Ciinkii onlar genelde kullandiklar alanlart erkeklere nazaran daha

dikkatli incelemektedirler.
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Alanin konfor ve imajimin degerlendirilmesi:

~ Alan insanda ilk seferde iyi bir izlenim birakiyor mu ?

~ Alanda erkeklerden daha fazla sayida kadin var mi?

~ Yeterli sayida oturma olanagi var mi? Oturma elemanlari uygun yerlerde mi
konumlandirilmislar? Insanlarin istedikleri yerde oturma sanslari var mi ?

~ Alan temiz mi? Alanmn bakimindan sorumlu olan kisiler var m1?

~ Alan giiven hissi veriyor mu? Giivenlik saglayan bir birim var m1? Eger varsa
ne yapiyorlar? Ne zaman gérevliler?

~ Insanlar alan da resim cekiyorlar mi? Farkli mekanlarda resim cektirme
olanagi var mi1?

~ Alanda motorlu tagitlar m1 hakim yoksa sadece yayalara mi agik?
2.7.3 Kullanim ve Aktiviteler

Aktiviteler alanin temel insa eclemanlanidir. Alanda bulunacak aktivitelerin
insanlara alana gelmeleri i¢in bir neden yaratmasi gerekmektedir. Eger alanda
yapilacak bir aktivite yoksa alan genelde bos olacaktir. Buda bir seylerin yanlhs
gittiginin isaretidir. Kullanim ve aktiviteler acisinda alanda dikkat edilmesi gereken

noktalar su sekilde agiklanabilir:

~ Alanda fazla sayida aktivite bulunmasi sayesinde insanlara se¢gme sansi
verilmelidir.

~ Alanin kullamiminda kadin ve erkekler arasinda denge kurulmalidir.

~ Degisik yas gruplarindan insanlarin alami kullanmalan saglanmali ve bu
sayede alanmn tiim giin kullanilmasi hedeflenmelidir. Ozellikle emekli ve
cocuklu insanlarin mesai saatleri i¢inde alani kullanmalari saglanarak 6lii
zamanlar degerlendirilmelidir.

~ Insanlarin alana yalmiz gelmelerinin yerine arkadas gruplart ve aileleri ile
gelmeleri saglanmalidir. Ciinkii bu alanin toplumsal ve eglenceli oldugunun
gostergesidir.

~ Son olarak da bagarili bir sekilde yonetilmelidir.
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Alanin kullaniminin ve aktivitelerin degerlendirilmesi:

~ Alan genellikle bog mu yoksa kullaniliyor mu?

~ Alan farkl yas gruplari tarafindan kullaniliyor mu?

~ Insanlar gruplar halinde alana geliyorlar ni?

~ Insanlar alanda kag ¢esit farkli aktivitede bulunuyorlar?

~  Alanm hangi boliimleri daha ¢ok kullaniliyor hangi bolimleri kullamimiyor?
~ Insanlarin yapacaklar aktiviteler arasinda se¢me sanst var mi?

~ Alanin yonetiminden sorumlu ayr: bir komite var mi veya siz alanin

yonetiminden sorumlu birini taniyor musunuz?

2.7.4 Toplumsallik

Bir alan i¢in saglanmasi en zor niteliktir. Fakat bir kere basarildigi zaman en
dnemli belirleyici nitelik olmaktadir. Eger insanlar alanda arkadaslarini goriirlerse,
yeni insanlarla tanisirlarsa, en azindan ¢evrelerindeki insanlar sima olarak tanirlarsa
kendilerini daha rahat hisseder ve baska insanlarla daha rahat iletisim kurarlar.
Paylagilanlar arttik¢a alant daha ¢ok benimseme egilimi i¢inde olurlar. Alanin bu tiir

sosyal yapilasmaya sahip olmast cok dnemli bir 6zelliktir,

Alanin toplumsalliginin degerlendirilmesi:

~  Alan insanlarin bulugsmak i¢in sectikleri bir yer mi?

~ Insanlar alanda yeni arkadaslar ediniyorlar m1?

~ Insanlar alana gruplar halinde mi geliyorlar?

~ Alanda bulunanlar bir birlerini taniyorlar mi1?

~ Insanlar alani gdrmeleri igin arkadaslarini ve akrabalarin getiriyorlar mi?

~ Insanlar alani muntazaman kullamyorlar m1?

~  Alanda toplumun farklr kesimlerini yansitan etnik veya yas gruplar var mi1?

~ Insanlar yerde bir ¢op gordiiklerinde alip ¢6pe atiyorlar m?
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2.8 Kentsel Kiy1 Alanlarinda Siirdiiriilebilirligin Saglanmasi

Onceki bolimde genel anlamda kamusal agik alanlarda yapilmasi ve bulunmas:
gereken Ozelliklerden so6z edildi. Bu boliimde ise daha agirlikli olarak kentsel kiyi
alanlann ile ilgili stirdiriilebilir bir ¢evre konusunda yapilmasi gerekenler ele
alinmaktadir. Bu bilgiler mevcut kentsel kiy1 diizenlemeleri incelenerek, alanin
stirdiiriilebilirliginin saglanabilmesi i¢in yapilmasi gerekenlerin bir araya toplanmasi
ile olugturulmustur. WIN (Waterfront International Network) tarafindan bir bilgi ag1
kurularak diinya tizerindeki gesitli kentsel kiyi alanlarinin diizenlemeleri incelenmis,
elde edilen veriler toparlanmig ve stirdiiriilebilir bir gevre igin yapilmasi gerekenler

su sekilde belirlenmisgtir.

Su ve ¢evre kalitesi kontrol altina alinmalidir.
Kiy1 alanlarinin kentin mevcut bir pargasi oldugu unutulmamalidir.
Tarihi siire¢ alanin kimligini olusturmalidir.

Kamusal kullanim 6n sart olmakhidir.

Moo L -

Planlama ve uygulama agsamasinda kamu-6zel sektoér ortakliklar ile siireg

hizlandiriimalidir.

6. Kangik kullanimin siirdiiriilebilir bir ¢evre i¢in 6nemi unutulmamalidir.

7. Kentsel kiy1 alanlarinda siirdiirebilirligin saglanmasi i¢in halk katilimi1 mutlaka
saglanmalidir.

8. Kiy1 diizenleme projelerinin uzun siireli projeler oldugu unutulmamalidir.

9. Kentsel kiyi alanlarinin canlandirilmasi isleminin devamli bir siire¢ oldugu
unutulmamalidir.

10. Kentsel kiy1 alanlarimin projelendirilmesinde énceki deneyimlerden ve eldeki

bilgi birikiminden mutlaka yararlanilmahidur.

Su ve ¢evre kalitesi kontrol altina alinmalidir. Het seyden 6nce ihtiya¢ duyulan
sistemdeki suyun kalitesidir. K1y1 gelisiminin saglanmasi ve siirdiiriilebilir bir ¢evre
i¢in, alanda suyun bulundugu akarsularin, derelerin, kanallarin, géllerin veya denizin
temiz olmas1 gerekmektedir.  Bunun saflanmasindan ise yerel yénetimler

sorumludur. Alinacak tedbirlerle ve yapilacak denetimlerle, suyun Xalitesinin
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arttirilmas1 saglanmalidir. Ayrica bu saglandiktan sonra suyun temiz bir sekilde

kalmast temin edilmelidir.

Kentsel kiyr alanlarimn kentin mevcut bir pargast oldugu unutulmamalidir.
Kentsel kiy1 alanlari planlanirken kentten ayrn diisiiniilmemeli ve onun canlilifina
katkida bulunacak V§eki1de tasarlanmalidir. Tasarim sirasinda suyunda kentsel
peyzajm bir elemam oldugu géz oniine alinmali ve yapilacak aktivitelerde sudan
faydalanmalidir. Su aktivitelere dahil edilerek kullamcilarin  kullammina
sunulmalidir. Aksi taktirde alanin su kenarinda olmasinun bir 6zelligi kalmamakta ve

su sadece gorsel bir 5ge olarak kalmaktadir.

Tarihi sire¢ alamn kimligini olusturmalidi. Tarihi kimlik alamn karakterini
belirleyecegi icin, tasarim sirasinda gz oniine alinmasi gereken 6nemli bir olgudur.
Kentin ve suyun ortak gegmisindeki olaylardan, yapilardan ve dogasindan
yararlanarak yapilacak calismalar, bize yenileme karakteri ve kullanilabilir bir gevre
icin nelerin yapilmas: gerektigi hakkinda 6nemli ipuglan verir. Gegmisle gelecegin
birlestirilmesi insanlarin yapilacak c¢alismalan1 yadirgamalarim onleyecegi gibi,
projeye disaridan gelen katilimlan da hizlandiracaktir. Ogzellikle alandaki ticari

faaliyetlerin korunmas: siirdiiriilebilir bir ¢evrenin 6nemli bir pargasidir.

Kamusal kullamm on sart olmalidir. Kentsel kiyi alanlarnin planlanmasi
sirasinda olmazsa olmaz sartlarin basinda kamusal kullamm gelmektedir. Bu alanlar
fiziksel ve gorsel olarak her yas ve gelir grubundaki Kisiler igin ulagilabilir olmalidur.
Ayrica yapilacak caligmalarda kentsel kiy1 alanlan yiiksek standartlarda, yogun
kullanima izin verecek bir sekilde insa edilmeli ve ileride yapilabilecek degisikliklere
miisaade etmelidir. Eger bu saglanmazsa ileride geligme siireci iginde bir gok

problemler ortaya ¢ikacaktir ve bir miiddet sonra alan gekiciligini kaybedecektir.

Planlama ve uygulama asamasinda kamu-ozel sektor ortakliklar: ile siireg
hizlandirimalidir. Yapilacak bu caligmalara halkin ve yatmmecilarn katiliminn
saglamas: stireci hizlandiracaktir. Kentsel kiyr alanlari igin gelistirilen projelerde

kamu-6zel birlikteligi mutlaka saglanmalidir. Yerel yonetimler alanin gerekli altyapi
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hizmetlerini yerine getirmeli ve baglangigtan itibaren siirece dahil edilenler yapilan
calismalar hakkinda stirekli olarak bilgilendirilerek, saglayacaklarn katkilar dikkate

alinarak, projeyi sahiplenmeleri saglanmalidur.

Karisik kullanim siirdiiriilebilir bir ¢evre igin énemli bir faktordiir. Siirdiiriilebilir
bir kentsel kiy1 diizenlemesi igin kangik kullanm onceliklidir. Konut, ticari ve
kiultiirel gesitlilik kiyr kullanimlarinda saglanmalidir. Fakat bunlar yapilirken kiyi
6zel miilkiyet olmaktan ¢ikarilmali ve kamusal kullamm saglanmalidir. Suya erigim

herkes igin egit ve erisilebilir olmalidir.

Kentsel ki alanlarinda siirdiirebilirligin saglanmasi icin halk katilimi mutlaka
saglanmalidir. Katihmin dnemi g6z ardi edilmemelidir. Ozellikle tilkemizde yapilan
Orneklere baktigimiz zaman, katiim ayagimin her zaman ihmal edildigini
gormekteyiz. Halk basindan itibaren olaya katilmali ve proje ile ilgili ¢alismalardan
stirekli olarak haberdar edilmelidir. Toplumsal katilim siirdiiriilebilirligin bir &n
sartidir. Sehirler sadece kentsel kiy1 alanlarinin ekolojik ve ekonomik yararlarindan
degil sosyolojik yararlarindan da faydalandigt unutulmamalidir. Kentsel kiyi
alanlarinin sosyolojik yararlarindan maksimum faydalanilabilinmesi ise halkin

katilimi ile miimkiindiir.

Kentsel kiyi alanlary projelerinin uzun stireli oldugu unutulmamalidir. Kentsel
kiy1 alanlar1 i¢in hazirlanan projeler uzun siireli projelerdir. Bu yilizden adim adim
gerceklestirilmeli ve bu sayede alanin potansiyellerinden biitiin sehrin faydalanmasi

A saglanmalidir. Uzun siireli projeler olmasi nedeniyle farkli nesillere meydan okurlar
ve Ozellikle zaman iginde monotonlugun 6nlenmesi igin gesitlilige ihtiyag duyarlar.
Yapilacak degisikliklerle kullanicilarin ilgilerinin devamlilifi saglanmalidir. Bu tiir
projelerde siirecin sonuna kadar ekonomik, sosyal ve ekolojik basarilar garanti altina
alinmalidir. Yani uygulamaya ge¢meden once her tiirlii plan-program yapilarak
gerekli baglantilar saglanmali ve bir noktaya geldikten sonra projenin tikanmasi

Onlenmelidir.
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Yeniden canlandirma devaml: bir stirectir. Bunun yapilacak planlamalarda g6z
ardi edilmemesi gereklidir. Biitlin master planlar kentsel kiy1 alanlarinin kent i¢in
anlamim ve fonksiyonlarin prensiplerinin detayli analiz sonuglarini temel almalidir.
Planlar esnek olmali, degisikliklere kolay adapte olabilmeli ve hazirlanirken biitiin

disiplinlerin bu siirece dahil edilmesi saglanmalidir.

Kentsel kiyr alanlarimin projelendirilmesinde onceki deneyimlerden ve eldeki bilgi
birikiminden mutlaka yararlamimalidir. Kentsel kiy1r alanlarmin planlanmasi
karmagik yapisindan dolay1 bir ¢ok disiplinden bilim dalinin bir arada ¢alismasim
gerektirmektedir. Burada sadece mithendislik dallarindaki bilim dallarinin degil, ayni
zamanda sosyal bilimler alamindaki bilim dallarinin da stirece dahil edilmesi
saglanmalidir. Bu kadar ¢ok ve farkli bilim dalinin 6zellikle iilkemizde bir arada
calismasi oldukga zordur. Bu yiizden planlama yapilirken ¢ok iyi bir organizasyon
yapilmas1 gerekmektedir. Clinkii burada aradaki bilgi akisinin ¢ok iyi bir sekilde
saglanmasi gereklidir. Ayrica 6nceki deneyimlerden de faydalanmak bir ¢ok sorunun
onceden goriillmesine ve tekrarlanmamas: konusunda bize ¢ok biiyiikk bir avantaj

saglar. Bunun sonucunda yapilacak ¢alismalar daha saglam temeller lizerine oturur.

Toronto’da Kraliyet Komisyonu (Royal Commission On The Future Of The
Toronto Waterfront) tarafindan yapilan bir ¢alismaya diinyanin dort bir tarafindan
¢esitli meslek gruplarina dahil olan, kentsel kiy: alanlarinin planlanmasi ve tasarimi
konusunda ¢alisan kigiler katilmis ve kentsel kiyr alanlarmin gelecegini
tartismuglardir. Bu ¢aligmanin sonucunda bir bildiri yayinlanmis ve gelecegin kentsel

kiy: alanlarinin sahip olmasi gereken 6zellikler su sekilde agiklanmustir:

~ Temiz

~ Yesil

~  Cevre ile baglantil
~ Agik

~ Ulasilabilir

~ Kullanilabilir

~  Cesitli



40

~ Giici yetebilir

~  Cekici

Kentsel kiy1 alanlarinin planlama siireci ise su 6zelliklere sahip olmaldir:

~ Katilima agik
~ Saydam ve anlagilir

~ Iginde farkli bilesenler ve fikirlerin bulunmasi

Gelecegin kentsel kiy1 alan diizenlemelerinin sahip olmas: gereken 6zellikleri su

sekilde agabiliriz:

Temiz: Alamin gelecekteki gelisimi ve iginde bulunan aktiviteler ¢evreye zarar
vermeyerek cevresel sartlara katkida bulunacak sekilde, diger yasam formlan ile
birlikte ¢alismalidir. Ayrica suyun ¢6plerden arindirilarak temizlenmesi
saglanmalidir. Bu sayede ortamda yasayan her tiirlli canlinin zarar gormesi

Onlenecektir.

Yesil: Yapilacak planlama galigmalarinda miimkiin olduk¢a alanin dogal yapisi
bozulmadan yesil bir alt yap1 olusturulmalidir. Ozellikle alanin dogal ortamina, arazi

yapisina, su doniigiim bolgelerine ve biyolojik formlara dikkat edilmelidir.

Ulasilabilir: Kentsel kiy1 alanlar1 toplumun herkesimi tarafindan 6zelliklede toplu
tasima araglan ile ulagilabilir olmalidir. Sartlar uygunsa insanlarin alana yiirtiyerek
veya bisikletlerle ulagmalan 6zendirilmelidir. Ayrica tasarim asamasindan itibaren
toplumun hicbir kesiminin ulagilabilirlikten mahrum edilmemesi gerekmektedir.
Ozellikle yasglilarin ve dziirliillerinde ulasabilecegi sekilde miman engeller ortadan
kaldirilmalidir.

Cevre ile baglantili: Alanin ¢evresindeki mekanlarla dogru bir sekilde

baglantilarinin saglanmasi gereklidir. Bolgedeki dogal, kiiltiirel ve tarihi degerlerle
miimkiin oldugunca yesil ulagim akslar1 planlanmalidir.
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Acik: Mevcut dogal giizellikler korunmahdir. Yapilacak tasarimda gorselligi
engelleyecek elemanlardan kagimilmalidir. Ayrica kullamm yogunlugunun ve

tasarimin gorsel bakis agilarimi  engelleyecek sekilde olmamalidir.

Kullanilabilirlik: Kentsel kiy1 alanlari kamusal ve 6zel karigik kullamimlar

dengeli bir gekilde desteklemelidir. Kullanimlar her seyden dnce su ile desteklenmeli
ve kamusal olarak kullanimina herkesin ulagabilmesi saglanmalidir. Ayrica gevresel
firsatlar dogaya =zarar vermeden degerlendirilmeli ve yillarca kullanimm

saglanmalidr.

Cesitlilik: kentsel kiy1 alanlar1 kullanim agisindan mutlaka gesitlilik g6stermelidir.
Biinyesinde farkli kullanimlar, peyzaj elemanlari, alanlar, programlar ve degisik
firsatlar 6neren fikirler bulunmalidir. Karnigik kullanimlarda kamusal ve 6zel

kullanimlar mutlaka dengelenmelidir.

Giicii yetebilir: Kentsel kiy1 alanlarinin gelisiminde ve ydnetiminde limitli devlet

ve ozel sektor kaynaklarinin hizhi ve verimli bir sekilde kullanilmasi gerekmektedir.
Alanin y6netimi ve gelisimi yapilacak galigmalar ve alinacak 6nlemlerle ekonomik
acidan kendi kendine yetebilecek bir duruma gelmelisini, ekonomik firsatlan
degerlendirerek tistlenmelidir. Ayrica bu alanlarin {izerinde kamusal olmalarindan
dolay1 toplumun tiim kesimlerinin soz sahibi olmas1 dzellikle, rekreatif faaliyetlerin

her gelir grubundan insan i¢in giicii yetebilir sekilde diisiiniilmesini gerektirmektedir.

Cekici: Tasarim ve peyzaj insanlarin ilgisini ¢ekecek 6zel ve amilmaya deger
alanlar yaratmali, korunmali ve arttirmalidir. Kentsel kiy1 alanlarinin tasariminda
geemisten giinlimiize siireklilik hissi saglanmali, mekanlar arasindaki baglantilar
dogru bir sekilde planlanmali, agik alanlarda uyumlu renkler, dokular ve materyaller
kullanilarak alanin bir ¢ekim merkezi olmasi saglanmalidir. Ayrica biitiin bunlar

yapilirken alandaki manzara ve bakig agilarinin da korunmasi gerekmektedir.



42

2.9 Kentsel Kiyr Alanlarimimn Planlanma ve Tasarim Siireci

Kentsel kiy1 alanlarimin planlanma siireci genelde alanin bulundugu yoreye has
kistaslar igerir. Ciinkii her blgenin kendine has karakteristik 6zellikleri vardir. Fakat
siirecin igleyis sekli genellikle aymidir. Bunun i¢in planlama siireci asagidaki sekilde

sematize edilebilir:

BASLANGIC

Gorevin Tanimlanmasi
Proje Alaninin Tespiti
Halkin Katilimini1 Baglatma
Amaglan Gelistirme

ALAN CALISMASI

Potansiyel ve Kisitlamalar1 Tanimlamak
Kullanicilar ve [htiyaglarim Saptamak
Hedefleri Gelistirmek

Alternatif Projelerin Hazirlanmasi ve Se¢imi

PLANI GELISTIRMEK VE UYGULAMAK

Yonetsel Kurallari Diizenlemek
Baslangi¢ Noktalarini Saptamak
Uygulama ve Bakim Sorumluluklarini Tanimlamak
Projenin Gelistirilmesi
Projenin Yonetimi

Uygulama

Sekil 2.3 Planlama Stireci



43

Kiy1 planlamasi pek gok kullanici grubunu ve aktiviteyi iginde barindirdign igin
olduk¢a kangik bir organizasyondur. Bu yiizdende alanda yapilacak bir ¢alismada
ozellikle toplumun, sivil toplum orgiitlerinin, meslek odalanmin, ilgili kurum ve
kuruluglarin gériiglerinin alinmast ve siirece katilimlarimn saglanmasi gerekmektedir.
Eger goris aynhid gikarsa bu durumda yerel yonetimler gogunlugun taraf oldugu bir
politika treterek asgari miigtereklerde taraflari bulugturmalidir. Proje siireci iginde
eger Ozel sektoriinde destegi alimrsa ekonomik olarak biiyiik bir destek saglanir. Bu

stireg su sekilde sematize edilebilir:

Alann ve Katilim Gruplarimin Belirlenmesi

.
Birlikte Problemlerin Birlikte Firsatlann
Tanimlanmasi Tanimlanmasi
4
Ortak Vizyonun Belirlenmesi
Katilim Gruplarimin Rolii Uzmanlann Roli
Tavsiyelerde bulunmak e Kaynak yaratmak
¢ Oneriler gelistirmek < » o (ozimleri iiretmek
e Yapilan ¢aligmalan e Projeyi tamamlamak
onaylamak

y
Proje ve Coziimlerin Uygulanmast

A

Kisa Vadeli Deneyimler ve Gozlemler

¥

Uzun Vadede Vizyonun Geligtirilmesi

v

Stirekli Gelistirme ve Yenileme

Sekil 2.4 Katihm Siireci



Genellikle gelismis iilkelerde yapilan uygulamalarda o6ncelikle bir planlama
komitesi olugturulur. Boylelikle yeni planlama politikalari ve arazi kullanimlan
belirlenmektedir. Bu komite konunun tartigilmasi baglatarak ilgili gruplar arasinda
iletisimin kurulmasim sajlamaktadir. Egfer béyle bir komite yok ise planlama
grubunun yardimc: oldugu yerel komiteler bu isi yiiritmektedirler. Halk katiliminin

saglanmasi i¢in bulugma, toplanti ve bolgeye inceleme turlan dizenlemektedir.

Yapilan bu ¢aligmalar sonucunda elde edilen bilgiler 15181inda tasarim galismalan

baglamaktadir. Tasanim siireci ise su sekilde sematize edilebilir:

~

Tasarimin Amaci / Hedefleri

I

Kisitlamalan ve Baskilart Tanimlamak

J

~

w

-

A 4

Kisitlamalarin Tasarima Etkilerinin Belirlenmesi ]

S

[Tasanma Engel Olan Kisitlamalarin Belirlenmesi‘

“’[ Toplumsal Katilim )
v
[ Kisitlamalann Tasarima Etkilerinin Azaltilmasi

~

»

A 4
{ Cevresel ve Gerekli Onaylarin Alinmasi

7

A
A

[ Toplumsal Katihm )

v,

v
[ Tasanm Ve Uygulama

v

Sekil 2.5 Tasarim Siireci
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Biitiin bu uzun siireg iginde yapiimas: gerekenler dogru bir sekilde organize edilir
ve sistemin baglangici saglam temel Gzerine oturtulursa, amaclara daha kolay
ulagilabilecegi gorulecektir. Bu yiizdende ilk adim olarak amag ve hedeflerin dogru
olarak belirfenmesi gerekmektedir. Bu amaglar toplumun ve ilgililerin gériiglerine
uygun olmalidir. Hedefler belirlenirken ise toplumun ihtiya¢ ve istekleri goz oniine
alinarak, kente olacak katkilarina gére degerlendirilmelidirler. Amaglar genel olmah
ve kiyt alanlanmn uzun vadede gelisimine izin verecek sekilde belirlenmelidirler.

Baglica amaglar su sekilde siralanabilir:

~ Ulagilabilir bir kiy1 alani,

~ Kiyi alanlarimin canlandirilmasi ve ¢ekici kamu alanlan yaratilmasi,
~ Yeni ig olanaklart saglanmasi,

~ Turistik cazibenin artmasi,

~ Ky alanlanindaki ticari potansiyelin artirilmasi.

Ayrica bunlara ek olarakta;

~ Suyla bitiinlesen rekreasyon alanlarinin artmasi

~  Ozel etkilegimli bolgelerin yaratilmasi

~ Sehrin imajina katk: saglamasi

~ Toplumda egitici bir rol oynamasi

~ Diizenli olarak yenilenen halka yonelik alanlarin yaratilmasi
gibi amaglar sayilabilir.

Amag ve hedefler gelistirilirken alanin dogru bir sekilde analiz edilmesinin gok
biiyiik bir 6nemi vardir. Alanla ilgili ne kadar ¢ok veri toplanirsa, gelecege doniik
caligmalar yapilitken o derece dogru tespitler yapilir ve belirlenecek amag ve
hedefler alanla biitiinlesir. Aksi taktirde alamin eskisinden de koti bir hal almas:
kagimlmazdir.

Alanin potansiyellerinin ve kisitlamalarinin belirlenmesi alan ve gevresi hakkinda

bilgi toplanmas: sayesinde ortaya gikar. Kiyinin en biyiik potansiyeli egsiz olmasidir.



Her kiyi alaninin kendine has oOzellikleri, farkhiliklan bulunmaktadir. Bu
farklihklann her biri kiyr alanlarinda kullamsh bir mekan yaratmak igin onlarin
potansiyellerini olugturur. Alanin sahip oldugu ozellikler konumuna bagimh olarak
gelisir. Alanin konumu ii¢ gekilde degerlendirilebilir.

Su kitlesindeki yeri: Kiy1 alaninin su tizerindeki yeri 6nemli fiziksel karakteristik
ozellikler saglar. Kiy1 arkasindaki farkli topografik durumlar kiyimin veya nehir
boylarimn farklilagmasina katkida bulunurlar.

Bolge i¢indeki yeri: Kiy: alanlannin énemi bélge igindeki konumlarina gore artip
azalabilmektedir. Ozellikle endiistri limanlarn, rekreasyon alanlan, kiiltir merkezleri
gibi olusumlar kent ve gevresi i¢in oldukga gekici mekanlar olugturabilirier.

Cevresel aktivitelere yakinlik: Sehir merkezinin bir pargasim olugturmak,
kalabalik aktivite merkezleri, nhtimlar, sehir merkezinin yiikksek mekanlart hem
yasayanlar hem de turistler i¢in ¢ekim sebebidir. Bu yiizdende alanin ¢evre ile olan
baglantilan kullamm direk olarak etkilemektir.

Bu siiregte dikkat edilmesi gereken alanla ilgili analizler su sekilde siralanabilir:

Alanin kent i¢indeki konumu ve 6nemi,
Cevresel kullanimlar ,

Su kullammlan,

Bolgeye ulagim imkanlan,

Su kaynaginin karakteristigi,

Kiy1 konfigiirasyonu ve erozyon potansiyeli,
Jeolojik ozellikleri,

Ekstrem iklimsel degisimleri,

Bélgenin vista noktalari,

X e N W N -

ot
e

Yaya sirkiilasyonu,
11. Servis birimlerinin tipi ve yerleri,
12. Bolgenin tarihsel, dogal ve kiiltirel 6zellikleri.
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2.10 Kentsel Kiy1 Alanlarinm Diizenlenmesinde Tasarim ilkeleri

Cok amagli kiyr kullanimim ve iligkili aktiviteleri saglamak,

Kiy1 odak noktalarim yaratmak,

Insan 6lgegini saglayabilmek,

Tasarimlanan alanda ilgi ve gekim giicii yaratabilmek, kimlik olugturabilmek,
Kullamgh ve emniyetli tasanim ¢éziimleri elde etmek bigiminde dzetlenebilir.
( Ministry of Municipal Affairs, 1987)

A o

Yukarida sayilan tasarim kabulleri baghklar halinde su sekilde agilabilir.

2.10.1 Cok Amach Kullamim ve Uyumluluk

Farkhh kullammlan bir araya getirmede bazi sorunlar ortaya g¢ikabilir. Ikinci
boliimde, kamusal mekanlar kapsaminda yapilan degerlendirmeler dogrultusunda
problem ve ¢dzimleri agagidaki gibi belirtilebilir.

~  Onerilen fonksiyonlar igin alan kisitliysa,

~ Kullanicilarin emniyeti ve katilim, endiistri, trafik ve benzeri fonksiyonlarla
kisitlamyorsa,

~ Pasif ve aktif kullammlar aralarinda tampon bélgeler olugturulmadan ¢ok
yakun yerlestirilmis ise,

~ Farkh yag gruplarina hitap eden kullammlar i¢ ige girmigse bir takim
problemler ortaya ¢ikmaktadir.

Cozim Yollan:

~ lyi bir dig mekan tasarim ve peyzaj elemanlan ile tampon bolgeler
olugturulmali.

~ Ulasilabilirliin en kolay ve sade sekilde olmasi igin gerekli ¢oziimler ve
onlemler distinilmelidir.
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~ Ozellikle toplu tagima araglarinin duraklan dogru yerlerde
konumlandinlmahdir.

~  Alan miimkiin oldugunca yayalara tahsis edilmeli ve motorlu tagitlarin
alandaki hakimiyeti minimuma indirilmelidir.

~ Alandaki aktiviteler igin gerekli biytiklikkte mekanlar saglanmali ve
kullammlar arasinda uygun uzakhklar birakilmahdir.

~ Alanda bulunan aktivitelerin ve kullanimlarin birbirini tamamlayic: 6zellikte
olmasina dikkat edilmelidir. Bir siireklilik saglanmalidir.

~ Alan igindeki sirkiilasyon ag1 detayl: bir sekilde dusanalerek ¢oziilmelidir.

2.10.2 Kiy1 Odak Noktalan

Kullamicilan kiytya ¢ekmek amaciyla gesitli aktivite alanlan (kafeterya, spor
alanlan, marina, deniz feneri, koprit gibi elemanlarla) ile bir takim odak noktalan
olusturulmahidir. Bu tir alanlar olusturulurken de ozellikle kullanici grubunun
profiline dikkat edilmeli ve aktivite alanlan1 ona gore tasarlanmalidir. Burada alanin
sahip oldugu tarihi gegmisi ve gevresel faktorlerde 6nemli yer tutmaktadir. Ayrica
yayalar i¢in hedef niteliginde gorsel odak noktalan olusturarak, kiy: boyu kullammi
saglanmahdir. ( Ministry of Municipal Affairs, 1987)

2.10.3 insan Olcegi

Yapilacak diizenlemelerde tasarim swrasinda alanda kullamlacak mekan ve
elemanlann insani rahatsiz etmeyecek olgeklerde tasarlanmasi gerekmektedir. Bunun
icinde kullanilacak kent mobilyalari, tenteler, gineslikler, renk kullanimi, kahci
nitelikli yonlendirme igaretleri ve benzeri elemanlar, insan Olgeginde mekanlar
yaratmak icin kullamlabilecek baglica elemanlardir. Yapilacak tasanimlarin 6zellikle
insam1 ezecek oOlgekte olmasindan kaginilarak insanin bulundufu ortamda rahat

etmesi saglanmalidir.
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2.10.4 Géoriig Acilar ve Bakas Noktalar:

Ozellikle yapth gevre ve su arasinda kalan bolgelerde yapilacak diizenlemelerde,
cevre ile miitlaka gorsel ve fiziksel baglantilar saglamalidir. Tasarinda kullamlacak
¢ozimlerin ve dgelerin manzaray: kapatacak sekilde olmamasina dikkat edilmelidir.
Bunlann birer engel olmasi yerine, bulunduklan ortami hem gorsel hem de
| fonksiyonel olarak tamamlayic1 6geler olmalanna dikkat edilmelidir. Su kenarinda
yapilacak tasanmlarda iyi bakis agilan yakalamada bagarnihi ¢oziimler elde etmek
daha kolaydir. Bu alanlarda dis mekan odaklani yaratilabilir. Aragtan inilip
yuriinebilmeli, yirilyils uzakhig1 iginde goris agilan g¢ogaltiimahidir. Kiy1
diizenlemelerinde bakis noktalan olugturmak ve varolan noktalan korumak; dogal
ve tarihsel 6zelliklerin korunmasi kadar 6nemlidir.

2.10.5 Emniyet

Kentsel kiy1 alanlari gibi kamusal agik alanlar genellikle insanlarin toplanma
mekanlan oldugu i¢in hirsizhik gibi olaylannda hedef noktasidir. Genellikle kentsel
sorunlar arasinda bu tir vakalar 6ncelikli sorunlardan biridir. Bu yizdende bu tir
problemler eger tasanm asamasindan itibaren goz oOniine aliursa, yapilacak

tasarimlarla bu tiir olaylarin kontroliinii daha rahat bir sekilde saglanabilecektir.

Yapilacak tasarimlarda alanin insana giiven hissi vermesi saglanmahdir. Burada
alanin konforu, davetkarhi@ ve kullamm kolayligi onemlidir. Sadece bunlann
yapilmas bile alanda fark edilir sekilde giiven hissinin artmasim saglayacaktir.

Amerika’da PUPA (Plan Urban Planning Construction Architecture) tarafindan
yapilan bir ¢aligma sonucunda kamusal agik alanlarda giiven hissini arttlrabilecek
belli bagh tasarim kriterleri ortaya konulmugtur. Bu kriterlerin uygulandiklan
alanlarda biyiik ol¢iide bagan sagladigi da otuz yildan fazla bir siiredir Amerika ve
Kanada’da yapilan incelemelerle ortaya konmugtur. Dikkat edilmesi gereken bu
noktalar su sekilde siralanabilir:
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~ Gorig netligi

~ Dogal gozetim

~ Toplusallik ve aktiviteler
~  Sorumluluk duygusu

~  Okunabilirlik (sadelik)

~ Dogal kontrolli girigler

~ Kent mobilyalan ve peyzaj diizenlemesi

Gorig netligi baglica saglanmasi gereken bir sarttir. Uygun aydinlatilmis ve sade
gorinigla toplanma alanlan uygun emniyet kogullani olustururlar. Alanin goris
netligine sahip olmasi dogal goézetimin unsurunu saglamakta ve given hissini
arttirmaktadir. Ayrica alanda tasarlanacak farkh aktivite alanlani sayesinde sosyal
etkilesimin saglanmasi kentsel gevrenin gelismesini saglamakta ve caydirict bir rol
oynamaktadir. Aynica kullanicilardaki sorumluluk duygusunun gelistirilmesi alanm
tahrip edilmesini de engellemektedir. Ciinkii béyle bir durumda insanlar ¢evrelerinde
gordukleri istenmeyen davramglar karsisinda hemen tepki gostermektedirler.
Kamusal agik alanlar tasarlanirken mimkiin oldugunca kangik tasarimlardan
kagimlmali ve kullamcilann kolaylikla anlayabilecekleri basitlikte tasarim
yapilmalidir. Buradaki gaye insanlarin bulunduklart mekam kolaylikla algiliya-
bilmeleridir. Miman ve peyzaj teknikleri sayesinde kullanilacak kentsel mobilya ve
bitkiler ile alana girig ¢ikiglar dogal bir sekilde kontrol altina alinmahdir.
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UCUNCU BOLUM
[ZMIR KIYI BANDININ TARIHSEL GELiSiMI

3.1Giris

Kordonboyu, Izmir’in kent kimligini olugturan 63eler arasinda, biitiin Tiirkiye’ye
mal olmus, adina sarkilar, siirler yazilmig, en onde gelen parcasidir. 1860’ lardan
baslayarak gliniimiize kadar her donemde Izmir igin 6nemli bir yere sahip olmus olan
Kordonboyu yalnizca kentsel imaj agisindan degil, sosyal ve kiiltiirel agidan da kent
icin ayn bir deger tasir. Herhalde diinyada, kentin sadece kiigiik bir boliimiinde yer
alan, kismi bir kiy1 bandinin, kentin kimligiyle bukadar 6zdeslesmis olmasi, 6rnegine
az rastlanacak bir olaydir.  Bu bolgenin Izmir icin neden bu derece Snemli
oldugunun daha iyi anlagilabilmesi igin Izmir’in ve Kordonboyu’nun tarihsel

gelisiminin incelenmesi gerekmektedir.

3.2 izmir Kiy: Bandimn Tarihsel Gelisimi

Bu boliimde Izmir’in tarihsel gelislimi incelenirken daha ¢ok kiy1 gelisimini
etkileyen tarihsel siire¢ lizerinde durulmustur. Korfezdeki dolgu olayinin gegmisten

giiniimiize nasil bir siire¢ izledigi ortaya konmaya ¢alisiimastir.

Izmir Korfezinin tarihsel siireg iginde gelisimini inceledigimizde aslinda dolgu
olaymin ¢ok uzun yillar 6nce, kuzeyde Gediz Nehri ile doguda Kemer Caymin
tasidiklar1 aliivyonlarla, dogal yollarla basladigt gorilmektedir. Arastirmalar
sonucunda Izmir’in ilk kurulusu M.O. 3000 yilma kadar uzanmaktadir. Bu
arastirmalara gore [zmir’in Efes’ten g6¢ eden Ionia’lar tarafindan kuruldugu ve ilk

kuruldugu yerin Bayrakli oldugu bilinmektedir. “Kent daha sonra, M.O. 344 yilinda,
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biiyiik Iskender tarafindan ele gegirildikten sonra, yeniden korfezi gevreleyecek
sekilde Kadifekale’nin eteklerinde kurulmustur.” (Beyru, 1973, 18. ve 19.
yiizyillarda Izmir, s:1) O zamanlar kentin bir i¢ limana sahip oldugu ve 6niinde bir
kule bulundugu da bilinmektedir. Ayrica bu limamin girisinde gerektiginde giris
cikislarin onlenmesini saglayan bir de zincir bulunuyordu. Fakat bu i¢ liman sel
sularinin etkisiyle zamanla dolmus, 18. yiizyilin baslarinda hayli daralan liman, yeni

insaatlarla birlikte giderek daralms ve ytizyilin ortalarinda liman agz1 kapanmugtir.

Izmir’in ge¢misine bakildiginda dolgu olayina en iyi rnek, herhalde bu i¢ korfez
veya diger bir adiyla zaman i¢inde kaybolan i¢ limandir. Fakat o zaman dogal bir
siire i¢inde, daha uzun bir zaman diliminde gergeklesen bu degisimler, kisilere baglh

olarak, ¢ok kisa bir siirede ve daha radikal bir bigimde olmaktadir.

[zmir, Roma Imparatorlugu déneminde Snemli bir ticaret merkezi olarak islevini
stirdiirdii. Ancak Bizans egemenligi altinda olduk¢a soniik bir donem gegirdi. O
zamanlar [zmir, deniz kiyisinda olmasindan dolay:1 denizden beslenen bir ticaret kenti
goriiniimiindeydi. Kentin tarihsel gelisimi iginde kuruldugu dénemden giiniimiize
kadar gegen siirede Izmir’in gelisimine ve bulundugu déneme gore deisen
ihtiyaglarma bagh olarak Izmir ve limanlari da degigsime ugramustir. Izmir
limanlarinin ticari yapisi, i¢inde bulundugu zamana ve kosullara gore degisiklikler
gostermigtir. Bazilar1 yenilenmis bazilar ise yok olmustur. Bu gelismelerin her biri

Izmir’in kiy1 ¢izgisi lizerinde irili ufakli degisikliklere sebep olmustur.

1204-1261 yillan arasinda Izmir bir Rénesans donemi yasamistir. O yillarda
Bizanshilar Izmir limanii bir ticaret ve kiiltiir merkezi haline getirmislerdir. Kent
daha sonra Cenevizlilerin y6netimine girmis, ardindan Aydin ve Mentese Beylikleri
bolgenin Kontroliinii Cenevizlilerden almistir. 1.Beyazit 1390°da bdolgenin bir¢ok
yerini kontrolii altina almasina ragmen sadece [zmir’i alamamistir. Izmir’i almak

daha sonralari Mogollarin basi olan Timur’a kalmugtir.

Aslinda Timur Izmir’i alirken herhalde ger¢ek anlamda korfezde yapilan ilk

yapay dolguya da sebep olmustur. “Yildinm Beyazit’t yendigi- Ankara savaginin
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ardindan yoniinii Izmir’e geviren Timur, sehri Hiristiyanlardan geri almak amac ile
1402 yilinin Aralik ayinda kusatma baslatir. Ancak karadan yaptigi hiicumlarla ig
liman girisindeki kaleyi diisiiremeyecegini anlayinca, kumandanlarindan Sah Melik,
denizle kale arasina bir set yaparak biiyiikce bir boliimii tag ve tahtalarla doldurur.
Kalenin yikilarak diigmesi sirasinda olusan tas ve moloz yigmnlari doldurulan
béliimiin daha da genislemesine neden olur.” (Yasar Uriik, Izmir Izmir dergisi,
say1:2, [zmir’in yol vermeyen daglani degil, yol veren korfezi var., s:210-211) Timur
Anadolu’yu terk etmeden Once Sultan Beyazit’in egemenlik altina aldign Tiirk
beyliklerini yeniden kurdu. Béylelikle Izmir’de Aydmoglu beyligine katilmis oldu.
Daha sonra Sultan Beyazit’in ogullarinin arasindaki kargasanin bitmesiyle
Osmanhlar Aydin’t ve Izmir’i egemenlikleri altina aldilar. Fakat Osmanh
Imparatorlugu Izmir’e gereken 6nemi vermemesi sonucunda izmir, 15 ve 16
ylizyillarda séniik bir dsnem gegirmistir. Fakat 16. yiizyilin sonlarna dogru Izmir,
yavas yavas yoresel bir pazar olarak canlanmaya baglad1 ve ticari bir merkez haline
geldi. Bu ticari gelisime paralel olarak niifusu da oldukga artt. Bu siralarda “Ingiliz
ve Hollandali tiiccarlarin Dogu Akdeniz’e yénelmeleri, Iran-Halep arasinda isleyen
ticaretin bir boliimiiniin Izmir’e kaydinilmasi, izmir’in dis ticaret agisindan daha
O6nemli hale gelmesini sagladi.” (Abdullah Martal, 1992, 16. yiizyildan 20. yiizyila
ticaret ve sanayi gelisimi, Ug¢ Izmir, s:265) Das ticaretin gelismesiyle birlikte Izmir,
zamanla Levanten ticaretinin merkezi oldu. Bununla beraber yabanci niifusu da
artmaya bagladi. Bu donemde yabancilar (Rumlar, Ermeniler, Yahudiler) liman
cevresinde yogunlasirken, Tirkler ise daha ¢ok Kadifekale taraflarinda
yogunlagsmaktaydi. Yabancilarin yasadiklari kentin kuzey kismina o zamanlarda

gavur Izmir denirdi.

17. yiizyildan itibaren Izmir, Osmanli Imparatorlugunun en o6nemli ihrag
limanlarindan biri haline gelmisti. Bu ylizyilda kentin eksenini bugiinkii Anafartalar
Caddesi ve onun limana uzanan kismu olusturuyordu. 18. yiizyilda ise i¢ limamn

doldurulmasiyla merkez genisledi ve kuzeye dogru yayildi.

19. ylizyil Izmir igin tam bir gelisme dénemi olmustur. Bu dénemde ortaya ¢ikan

teknolojik gelismeler, hizli ulagim araglar1 ve sanayi devriminin sebep oldugu tiretim
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artig1 Izmir’in gelismesindeki en 6nemli etkenler olmustur. Bu etkenlerle birlikte 19.
yuzyihn ikinci yanisinda Bati Anadoluda gergeklesen yabanci sermaye yatinmilar,
Izmir’in sosyo-ekonomik yapisinda koklii degisimlere yol agti. Izmir ile ig bolgeler
arasindaki mal akimim arttirmak i¢in ulagim teknolojilerine gerek duyulmaya
baslandi. Bu ihtiyaci kargilamak igin 1860 yilinda Ingiliz sermayesiyle izmir-Kasaba
demiryollan yapilarak isletmeye agildi. Bu ulagim yollannin devreye girmesiyle
hizlanan mal akimmm kargilayabilmesi igin 1873’te yapimi tamamlanan rihtim agildi.
“ Cevre ile iletigimi saglamak iginde telgraf hatlan cekildi. Béylece demiryolu, liman
ve haberlesme biitiinlegmesinin saglanmastyla Izmir'in dig iligkileri en ast dizeye
¢ikti. “ (Musa Cadirci, 1991, Tanzimat déneminde Anadolu kentlerinin sosyal ve
ckonomik yapilari, Ankara, s:361,362) (Sadik Kurt, 1996, izmir’de kamu hizmeti
goren kuruluglar, Izmir, DEU (yaymlanmamg doktora tezi) ) (Martal, age s: 266~
270) *19. yuzyilin sonundan itibaren kent, Avrupalinin goziinde siyasi milkiyeti
kime ait olursa olsun, Avrupa sehri idi. Bir Avrupal: igin biitin gizellikler Izmir’de
toplanmugts. Osmanh kentlerinin hig biri Izmir’in Frenk Mahallesinin marinas: ve
nibtimdaki gezi alanlan kadar Avrupai bir kent izlenimi vermiyordu. Rihtimda akip
giden insan kalabalifi, bat1 kiiltiiriiniin kibar ve sik yasamum sergiliyordu. Buradan
kentin iglerine dogru gidildikge tam bir tezatla kargilasiliyordu. Bu goriintii tozlu bir
tablo giizelligindeki dogu manzarasi idi. Kentte her sey tath bir kangim igindeydi.
Miisliiman Turkleri, Yahudileri, Ermenileri, Rumlan, Levantenleri ve Avrupalilari,
kisacasi sarki ve garb1 yan yana gormek miimkiindi.” (Siren Bora, 1995, Izmir
Yahudileri tarihi (1908-1923), Istanbul, s:25)

Balkan savagi sonrasinda {zmir’e baktigimizda gog eden Turklerin, Kadifekale,
Degirmendag:, ve Kemer kopriisi cevresinde yeni mahaller olusturduklarin
gormekteyiz. “Kiyr boyu 19. yizythn ikinci yansma kadar ticari iglevselligini
korudu. Ancak 1968’de nmhtimin kurulusuyla bu gorinim degigti. Evler deniz
yoninde yapilmaya baslandi ve bu yapilarla evler arasinda genis bir cadde
(Kordonboyu) acildi. 19 yiizyillarin sonlariyla 20. yizyihn baslarinda
Kordonboyu'ndan Alsancak’a kadar ii¢ kath yeni Gslupta evler yapildi.” (Kurt, age
$:452)
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Kuruldugu giinden bu giine kadar Izmir kiy1 seridi bir ¢ok miidahaleye maruz
kalmistir. Bunun sonucunda da kiy1 seridinde bir ¢ok degisiklik olmugtur. Bu
miidahaleler giinimiizde de devam etmektedir. Fakat teknolojinin ve imkanlarin
gelismesi sonucunda eskiden uzun bir zaman siireci alan bu degisimler artik

gunumiizde ¢ok kisa zaman araliklarinda olmaktadir.
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3.3 Izmir Kiyr Kullammmmn Bugiinkii Durumu

Bu bolimiin hazirlanmasinda Izmir Biyitksehir Belediyesi Imar Isleri Daire
Bagkanligi Planlama Miudurligiiniin 06.11.2002 tarihli Mimar Hasan Topal ve Sehir

Plancilann Banu Bulakeri ile Beril Ozalp tarafindan hazirlanan Powerpoint

sunusundan faydalanilmigtir.
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Gorulduga gibi Izmir, tarihi boyunca bulundugu g¢evrede onemli bir kiy1 kenti

olmustur. Bugiin de bu 6zelligini sirdiren [zmir Turkiye’nin en biyiik ii¢ kentinden

biridir. Yaklasik olarak bolge niifusunun %30’luk bir kismini biinyesinde barindiran

Izmir, iilke ekonomisinin de % 11’ini yonlendirmektedir.

Harita 3.1 Giiniimiizde izmir Kérfezi Kiy: Kullanimi

—

Guzelbahge Balik¢i Barinagi

Guzelbahge Vapur Iskelesi

Maltepe Vapur Iskelesi

Narlidere Balik¢1 Barmag:

Cakalburun Balik¢t Barinagi

Uckuyular Arabali Vapur ve Yolcu Iskelesi
Goztepe Vapur Iskelesi

Konak Vapur Iskelesi

Nl A T A B

Pasaport Vapur Iskelesi

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Alsancak Vapur Iskelesi
Alsancak Limani
Bayrakli Vapur Iskelesi
Turan Iskelesi

Alabey Tersanesi
Karsiyaka Iskelesi
Bostanli Iskelesi
Bostanli Balik¢1 Barmagi

Tuz Iskelesi
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[zmir kent biitiiniinde Giizelbah¢e’den Cigli’ye kadar olan kiy1 seridinde imar
planlarinin  giincellestirilmesi 1.B.B tarafindan tamamlanarak, kentlilerin giinliik
rekreasyon gereksinmelerini  karsilamak amaciyla kesintisiz  kiyr  kullanim
hedeflenerek ¢esitli bolgelerde kiyr diizenlemeleri yapilmistir. Bu diizenlemeler
icinde Bostanli (resim 3.1), Bayrakli (resim 3.2), Kordon (resim 3.3), Narhdere ve
Giizelbahge (resim 3.4) kiy1r diizenlemeleri bulunmaktadir.  Ayrica 6zellikle
kentlilerin hafta sonu rekreasyon gereksinmelerine yanit verecek sekilde Cigli ve

Inciralti (resim 3.5) rekreasyon alanlarinin uygulamalart gelistirilmistir.

LR

Resim 3.1 Bostanh Ky Diizenlemesi

Resim3.2 Bayrakl Kiyr Diizenlemesi
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Harita 3.2 Inciralts Kiy: Kesimi
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DORDUNCU BOLUM
KORDONBOYUNUN TARIHSEL GELISIMI

4.1 Kordonboyu’nun Tarihsel Gelisimi

17. yuzyilin ortalarindan itibaren, 6zellikle 1839 yilinda imzalanan Osmanli-
Ingiliz ticaret sozlesmesi ve 1839 yilindaki Tanzimat Fermam ile birlikte, ticaret
yagamt gittikge canlanan ve Akdeniz sehirleri iginde, ¢gok énemli bir liman durumuna
gelen Izmir’de, 19. yiizyilin ortalarina kadar gemilerin yanasabilecegi herhangi bir
liman yoktu. Korfezde demirleyen gemilerle kiy1 arasindaki yiik aligverisi, kiyidaki
isletmelerin onlerinde bulunan kiguk iskelelere yitklerin kayik, sat, mavra vb.
araglarla taginmasiyla yapilmaktaydi. Fakat bu sekilde yapilan tasima sirasinda
biiyiik hasarlara sebep olan kazalara da sik sik rastlanmaktaydi. “O donemde korfeze
giren ticari gemi sayistnin yillik toplami ise 1000’1 agmaktadir.”(Yasar Uriik, [zmir
[zmir Dergisi, [zmir’in yol vermeyen daglan degil, yol veren korfezi var. Isimli

makale, s:211) Mevcut tesisier yetersiz durumdayd: ve ihtiyaca cevap vermiyordu.

Resim 4.1 Limandaki Gemiler
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Resim 4.2 San Kisla ve Limanda Bekleyen Gemiler

1860’11 yillardan itibaren artik Izmir limaninin yenilenmesi disiiniilmeye
baglanmisgtir. 1865 yilinda John Charuaud, Alfred Barker ve Georges Quaracino
adlarindaki g ingiliz tiiccar yeni bir rihtim yapimi igin kendi aralarinda bir sirket
kurarlar ve bunun igin gerekli mercilere yaziyla basvururlar. Hazirlanan projeye
gore:

e Rihtimin San Kisladan (Konak) [zmir-Aydin (Alsancak/Punta) demiryolunun

baslangicina kadar diiz bir ¢izgi olarak uzatilacaktir.

e Rihtim i¢in ortalama olarak 76 m genisliginde bir alan doldurulacaktir.

Ayrica bu alan tizerindeki her tiirlii ingaat yetkisi sirkete verilecektir.
e Sozlesme dénemi boyunca rihtim vergileri sirket tarafindan toplanacaktir.
e Sozlesme bitiminde de nhtim ve tizerindeki tesisler bedelsiz olarak Osmanl

Devletine birakilacaktir,

Ancak, o donemde alt yapi ve kamu igin gerekli yatinmlar genelde yabanci
sermaye ile yapilmaktaydi. Cinkd Osmanlhi Devleti icinde bulundugu ekonomik
stkintidan dolay: bu tiir projelere kaynak ayrramiyor ve planlamasim yapamiyor. O
yuzdende sermaye sahipleri kendilerine uygun olan projeleri hazirlayip gerekli

mercilere bag vurarak cevap bekliyorlardi.

1867 yilindaki depreme kadar nhtim konusunda somut bir ¢aligma yapiimamustir.
1867 yilinin Kasim ayinda denizde olan bir deprem sonucunda olusan dev dalgalar

mevcut tesisleri kullanilamaz hale getirmistir. Bunun sonucunda da Izmir’e yeni bir
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liman ve rthtim yapilmasi zorunlu hale gelmistir. 27 Kasim 1867 yilinda projede
yapilan bir takim degisiklerden sonra gerekli izinlerin alinmasi sonucunda s6z
konusu sirket ile Osmanh Devleti arasinda bir sozlesme yapilir. Yapilan
degigikliklerden en oOnemlisi ise sudur; rithtim hattimin diz bir ¢izgi olarak
yapilabilmest i¢in, denizin, kiyidaki bazi noktalardan yaklasik olarak 227 m uzaga
kadar doldurulmasi gerekiyordu. Projeye gore kiyida miilk sahibi olan herkes rthtima
kadar olan kism: 1 yil iginde kendi imkanlart ile dolduracak, doldurmayanlarin
yerine bu isi sirket yapacak ve bedeli karsiligi sahibine satacakti. “Bu durum
karsisinda igyeri sahipleni bu kadar genis bir alami kendi olanaklan ile
dolduramayacaklan, sirketin doldurulmasi durumunda ise paylanna disecek bedeli
odeyemeyeceklerini belirtirler.” (Yasar Urik, Izmir [zmir Dergisi, {zmir’in yol
vermeyen daglan degil, yol veren korfezi var. Isimli makale, s:212) Bu sorunu agmak
i¢in projede duz bir ¢izgi seklinde dasunilen nhtimin, meveut kiyr ¢izgisine uygun
bir dogrultuda agilar yaparak doldurulmasina karar verilir. Sirket ile yapilan

sOzlesmenin ana sartlan su sekildedir:

¢ Sirket rihtim tizerinde izin aldi@) tarihten itibaren 30 yil imtiyaz sahibidir.

e Denizi doldurma islemi sirket tarafindan yapilacaktir.

e Doldurma islemi sonucunda denizden elde edilecek arazi sirket tarafindan
toptan veya parga parga satilabilecektir.

e Yapilacak islemler yiiriirlikteki yasalara uygun olacaktir.

¢ Rihtimdan gumriiksiiz olarak mal giris-cikisi yaptlmayacaktir.

e Uzunlugu tahminen 3400 m olacak rihtim, yaklasik olarak 19 m genisliginde
ve olusturacagi koseler itibariyle bes pargaya bolinmis olarak insa
edilecektir. Bu bolumler ise su sekilde ayrilmistir; birincisi San Kigla’dan
Gumrik’e, ikincisi Gumriik’ten Ingiliz Konsoloslugu’na, ugiincisii Ingiliz
Konsoloslugu’ndan Giindogdu Burnuna, dérdincisii Gindogdu Burnundan
Tuzla Burnuna, begincisi ise Tuzla Burnundan Aydin demiryolu Istasyonuna
(Alsancak Gari) kadar olacaktir.

e Kiyida bulunan binalarin sahipleri yapilacak nhtim ile aralarinda kalan

arsalan bedeli karsiliginda sirketten satin alabileceklerdir.
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e Ayrica zamaninda Kordonboyu'nun simgesi olan tramvay hattt da, hem
sirketin gereksinmelerini hem de yayalarn ihtiyaclarint karsilamak igin sirket
tarafindan yaptinlacaktir.

s Sirketin rihttmim yapabilmesi i¢in gerekli malzemeler ve agaglar devlet
arazilerinden iicretsiz olarak verilecek ve bunlarin kolay nakledilebilmesi igin
sitket Karsiyaka’ya bir iskele yapacaktir. Bu iskelede daha sonra devlete
devredilecektir.

e Rihtim iizerinde veya rihtima ¢ikan sokaklarda halkin giivenligi i¢in gerekli
tedbirler girket tarafindan alinacak ve mhtimin yapim sozlesme tarthinden
itibaren bir yil i¢inde baslanarak, bes yil i¢indede bitirilecektir.

¢ Rihtimda yapilan islemlerde devlet adina vergiyi sirket toplayacaktir.

e Devlete sirket tarafindan o6denmesi gereken bedeller, higbir gider
diigilmeksizin tim gelir izerinden hesaplanarak 6denecektir.

e Otuzuncu yilin sonunda rithtim, onarima gereksinimi olmayacak sekilde ve

bedelsiz olarak devlete devredilecektir.

Fakat daha onceden Osmanh Devlet’i ile yapmis oldugu anlagmalar ile bir takim
vergi muhafatiyetine sahip olan Ingiliz Hikiimeti, en ¢ok is yaptiklari [zmir
limaminda kendilerinden rihtim vergisi alinmasindan rahatsiz olurlar ve Osmanh
Devletine bunun kaldinilmasi igin bask: yaparlar. “Baskilar karsisinda bunalan
Istanbul, bu kez sirkete baski yapmaya baglar ve rthtimin bir bolimiinde insaat
yapilmayip bu kiy1 seridinin agik birakilmasim onerir. Rihtim yapilacak kiyinin en
problemli yerinde boyle bir béliamiin agik birakilmast ashinda sirketinde isine gelir ve
neredeyse bir yil tamamlanmak tzereyken 29 Ekim 1868 tarihinde “ek sozlesme™
yapilir. “Bu sozlegsmeye gore Gumriik 6niindeki 100 arsinbk yere (yaklagik 76m)
simdilik nthtim yapilmayacaktir. Buradan giren g¢ikan mallardan nhtim vergisi
alinmayacak, ancak bunlar kaydedilecektir. Her yilin sonunda devletle yapilacak kar-
zarar hesaplagmasinda dengenin taraflardan birinin aleyhine bozulmast halinde
dikkate alinacaktir.”” (Yasar Uriik, Izmir {zmir Dergisi, [zmir’in yol vermeyen daglan

degil, yol veren korfezi var. Isimli makale, s:213)
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Resim 4.3 Liman Yapum Calismalar: (1870)

Biitiin bu gelismelerden sonra Ingilizler finanssal nedenlerle bu isi stirdiiremezler
ve Dussaud Kardeslerle ortak olurlar. 6 Mayis 1869 yilinda da Dussaud Kardegler
sirketin biitlin hisselerini satin alirlar. Sirket el degistirir. Sirketin yeni sahibi Fransiz
ingaat sirketi biitiin anlagsmalara sadik kalarak hizla rthtim yapimina baglar. Giimriik
ontindeki kisim harig, geriye kalan dort boliim, 1876 yilinda tamamlanarak hizmete
girer. 1877 yilinda sirket Giimriikk ¢niindeki eksik kalan kismin tamamlanmast icin
bagvuruda bulunur. Yapilan yazismalar sonunda yapilan ek bir anlagsma ile sirkete
gerekli izinler verilir. “... Bu anlagmaya gore: "Sirket Giimriik’ten Tuzla burnuna
kadar olan bolimde rihtima paralel bir cadde (giinimiizdeki 2. kordon) ve bu
caddeden gegen sokaklar ile kaldirimlarini yapacaktir. Bu sokaklar diizeltilmis ve
koseli taslarla islenmis olacaktir. Sirket s6z konusu caddeyi Hiikiimet Konaginin
bitisigine kadar uzatarak diizenleyecektir.” Bu ikinci ek anlasma ile mendirek
icindeki glimriik binasi, balik hali, karantina binasi, posta binast ve fenerler gibi
yapilarm da sirket tarafindan yapimi saglanir.” (Yasar Uriik, Izmir [zmir Dergisi,
[zmir’in yol vermeyen daglari degil, yol veren korfezi var. Isimli makale, s:213)
Ayrica bu anlagsmayla beraber sirketin imtiyaz siiresi 1912 yilina kadar uzatilir. Daha

sonra yapilan gériismeler sonucunda bu stire 1952 yilina kadar uzatilir.
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Resim 4.4 Limana Yiik Tasiyan Tren Katar:1 (1890)

Resim 4.5 Limandan Bir Gériintii

O donemde Osmanli Devletinin iginde bulundugu sartlardan dolay: sirket istedigi
maddeleri istedigi gibi uygulamaya baslar. Hatta kurtulus savasi zamaninda
rihtimdan elde edilen gelirlerin bir kismi Yunanlilara verilir. Sonunda Ankara olaya

el koyar ve Tirkiye Cumhuriyeti Devleti 12 Haziran 1933 yilinda, 2309 sayili



65

kanunla, rihtim, liman, tramvay ve bunlara ait menkul ve gayri menkullerin tamamin

devir ve satin alir.

Kordon Izmir ve Izmirliler i¢in ayri bir degere sahiptir. Yard. Dog. Dr. Emel
Kaym bir yazisinda Kordonboyu'nun sahip oldugu degeri su cimlelerle
anlatmaktadir:

“Rihtimin ingast bolgenin fiziksel yapisint degistirirken, sosyal yasantisint da
etkilemistir. Denizin doldurulmast sonucunda kiy1 bandinda, asli islevinin yani
stra bir rekreasyon aksi niteligini de tasiyan ve kisa stirede kente kimlik veren, en
Onemli 6gelerden birisini olusturan {inlii Kordonboyu meydana gelmistir. Bu yol
tramvay hattinin da yardimiyla Frenk mahallesinin merkezle baglantisini
kolaylastirtyordu. Ayrica 1. Kordon Caddesi iizerindeki biiro, diikkkan, magaza,
depo, posta ofisi, banka gibi ticareti destekleyen kuruluglarin, otel lokanta tiyatro,
kafe-bar vb. eglenme ve dinlenmeye yonelik.tesislerle birlikte yer almast kiy1
¢izgisine 0zel ve segkin bir nitelik kazandiriyordu.” (Yard. Dog. Dr. Emel Kayin,

[zmir izmir dergisi, say1:2, Tarihsel siiregte izmir limanlari, s:205)

Resim 4.6 Kordonboyu’dan Bir Goriiniis
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Resim 4.7 Kordonboyu’ndaki Sakiz Tipi Evler

Gegirdigi tarihi siiregten de anlasilacagi gibi, bugiin Izmir’in simgesi haline
gelmis olan Kordonboyu, ge¢miste de bugiin oldugu gibi birgok olaya da taniklik
etmistir. Izmir’in tarihinde iz birakan biiyiik yatirimlardan biri olan Izmir rihtiminin,
denizin doldurularak yapilmas: ile ortaya ¢ikan Kordonboyu, kentin yasantisinda,
hem ekonomik hem de sosyal yonden, daha insa asamasindan baglayarak 6nemli

etkilere ve tartismalara sebep olmustur.

Resim 4.8 Birinci Kordon ve Ath Tramvay
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Kordonboyu'nun bugiinkii seklini almasinda etkisi olan bir diger onemli

dénemde, biiyiik yangindan sonra yapilan, planlama ¢alismalariyla baslayan siiregtir.

[zmir i¢in yapilan ilk ciddi kent plam, biiyiik yangindan sonra, 1925 yilinda,
H.Prost’un danismanliginda Rene Danje tarafindan, Alsancak bolgesinin bityik
kismuni igine alan, 1922 yilinda olan yangmn yerlerinin imart igin hazirlanan imar

planidir.

Resim 4.9 Izmir Yangin (1922)

Rene Denge Plani sadece sinirh bir bolge i¢in yapilmasindan dolay1 biiyiik bir
oranda uygulanma imkani bulmustur. Planm biiyitk oranda uygulanabilmesinin
bagarisim Y. Mith. Mimar Giingor Kaftanci su sekilde agiklamaktadir; ”Bu plan
sadece yangin yerleri ile sinirhi kalmast, heniiz biiyiik kentlerdeki anormal niifus
artislarinin baslamadigi bir dénemde toplumsal gereksinme ile tam Ortiismesi
nedenleri ile genis ol¢tide uygulanma olanag: bulmustur.” Planin ana temasini, kentin
yangindan kurtulmus tarihi kesiminin ulasim olanaklarmi gelistirerek, dokunun

oldugu gibi korunmasi ilkesi olugturuyordu.
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Imar planina gore sekillenen Alsancak bolgesi 1950°1i yillarin baslarinda, dengeli
bir yogunlukta iki kath binalardan meydana gelen gagdas bir kent goriintiimiindeydi.
Fakat rivayete gore plamn korumaci yam, zamamn Belediye Bagskam Dr. Behget
Uz’un kentin tarihi mahallelerinin de ¢agdas schircilik ilkelerine uygun olarak

yenilenmesi geregine olan inanct ile ters digsmektedir.

1940’11 yillara yaklagilirken planda, yeni geligim alanlan agilmasina yonelik
oneriler bulunmasina ragmen, korumaci yaklasimindan dolayi, bu planin
uygulanmasindan vazgegilereck Le Corbusier’e yeni bir imar plam hazirlatihir. 1949
yilinda bir rapor ve 22 pafta ile Le Corbusier ¢aligmalarini belediyeye teslim eder.
Fakat yapilan ¢aligmada toprak miilkiyetinin yok sayilmasi, nazim plan semasinin

gercekei ve uygulanabilir olmaktan uzak olmasina sebep olmugtur.

Biitiin bu gelismeler sonuncunda kentin yeni imar planimn elde edilmesi i¢in 1951
yilinda uluslararasi bir yanigma agilir. Yarnigma sartnamesinde [zmir’in 1950 yilt
nifusu 230,000 kisi iken 2000 yili igin 6n gorilen nifus 400,000 kisidir. [zmir’in
bugiinkit metropol alanda nifusunun yaklagik 2,500,000 kisi oldugu dusiiniiliirse
niifus tabmininin ne kadar hatali oldugu gortlebilir. Yarigmay: Prof. Kemal Ahmet
Aru ve ekibinin hazirladigi plan kazanmistir. Bu plana goére Birinci Kordon’da yol
profili titizlikle korunuyor, ama mevcut iki kath sakiz tipi evlerin bulundugu bu
caddeler tizerinde 5-6 kat yiksekliginde yapilara izin veriliyordu. 1955 yilinda Prof.
Kemal Ahmet Aru ve ekibinin uygulama planlanm bitirmeleriyle birlikte, belediye
meclisleri kat yuksekliklerini arttirma karant aldilar. Olduk¢a hizh gergeklesen bir
siiregte 1zmir’in yerlesik bolgesi iki yiiz y1l onceki milkiyet sinirlart degismeksizin
8-9 kata erigti. Zamamn belediye bagkaninin ¢agdas sehircilik ilkesi olarak gordugu
apartmanlarla doldu. Bitin bu uygulamalar yasaldi ve kamu yaran igin

yaptlmaktadir. Tipki bugiinkti kérfez dolgusu yapilirken soylendigi gibi.
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Resim 4.11 Kordonboyu 1990°h Yillar
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4.2 Kordonboyu’nun 1997 Yili Senrasi Gelisimi

Kordonboyu i¢in 6nemli bir diger donim noktas: ise 1997 yilinda denizin
doldurulmasiyla baslayan donemdir. Aslinda bu siirecin ilk baglangi¢1 daha oncelere
dayanmaktadir. Fakat 1997 yilina kadar pratikte herhangi bir islem yapilmadig: i¢in
konu sadece ilgili merciler ve meslek kuruluglar arasinda tartistimaktaydi. 1997
yilinda kérfezin doldurulmaya baslanmast ile birlikte konu kent giindeminde biyiik
tartismalan sebep olmus ve herkes durum hakkinda gorislerini agiklamaya
baglamigtir. Sonugta kamuoyu kesin olarak yol yapilsin diyenler ve buna karst

olanlar seklinde ikiye aynlmistir. Konuya birde isim bulunmugtur; KAZIKLIYOL. ..

Kazikliyol’un oykist 1980’1 yillarin sonlarina dogru, donemin bagbakam olan
Turgut Ozal’in Izmir’i ziyareti sirasinda kendisine, kentin trafik sorununu ileten
yetkilere; Konak’a Istanbul bogazinda yapilana benzeyen bir kazikli yol yapilarak
trafigin rahatlatilabilecegini soylemesi ile baslamaktadir. Kamuoyunun bu konu i¢in
buldugu kazikliyol ismi buradan gelmektedir. Bu yaklagim tzerine ilgililer 1990°h
yilarin baglarinda farkh oneri projeleri hazirlarlar. Hazirlanan oneri projelerde i¢

turli alternatif gegis yer almaktadir. Bunlar ;

Konak-Halkapmnar arasindaki kesimi i¢in hazirlanan onerilerden ilki, sahil
dolgusu yapilarak Kordon’a paralel yeni bir yol olusturan sec¢enektir. Bolgenin
ulagimt ile en uyumlu olan onerinin bu oldugu hazirlanan raporlarda belirtilmekteydi.
Ayrica bu oneride Alsancak-Halkapinar arasinda yer alan viyadiikten limanin ana
kapisina inig-gikig verilerek liman trafigine de hizmet etmesi saglanmistir. Yolun
dolgu seklinde gegmesinin avantajlarindan biride, ileride dogabilecek gereksinmelere
gore toplu tastma araglarimn bu yoldan yararlanacak olanlart igin, istenilen
noktalarda cepler olusturarak trafigi aksatmayacak sekilde indirme ve bindirme

yerlerinin diizenlenebilme esnekligi olarak belirtilmigtir.

Ikinci éneride ise; Konak-Alsancak kesiminde deniz dolgusuna alternatif olarak
tasarlanan ve sahilden 300-400 metre agikta, deniz iginden gegen viyadik iizerinde

bir yol tasarlanmusti. Deniz dolgusu 6nerilen ilk projede oldugu gibi liman iginden ve



71

Liman Caddesi dzerinden gegen viyadiikkle devam etmekteydi. Denizden gegen
viyadiklerin yiiksekligi Konak Iskelesi oninde 20 metre, Cumhuriyet Meydani
oniinde ise 40 metre olmaktaydi. Ayak agikbiklan ise 120-160 metre olarak
tasarlanmisti. Bu Oneri projede mevcut yollarla baglantilar Konak’ta Varyant

Kavsaginda ve Alsancak bolgesinde liman ana kapist kavsaginda saglanmaktaydi.

Ugiincii ve son oneride ise Konak-Yesildere Caddesi arasinin Kadifekale altindan
gecen bir tinelle baglanmasi oneriliyordu. Bu oneride kent merkezine tinelin
Konak’taki girisi i¢in diizenlenen kavsaktan ve Yesildere Caddesi’nde ise Hilal

Kavsag yolu ile ulagilmaktayd.

Bu projelerle birlikte hazirlanan raporda, tgiinci onerideki, Karatas Kiz Lisesi
altindan baslayip Yesildere yoluna baglanan tiinelin yapimmin ¢ok zor ve maliyetli
oldugu da belirtilmekteydi. Fakat yaklagik 70 m? kesitte, 5000 metre uzunlugunda ve
kent niifusunun en yogun oldugu yerlerde 4 adet girisinin bulunmasindan dolayi,
gerekli hallerde bir sifinak olarak kullamilma imkam: bulunmasi Sivil Savunma
acisindan kentte bir avantaj saglamaktaydi. Ama sahip oldugu ozellikler ve maliyet
acisindan en uygun projenin denizin doldurulmas: sonucu yapilacak ¢oziim olduguda

raporda behirtilmektedir.

Artik kentlilerin de tarismaya basladigt “Ikiztepe-Konak-Kordon-Alsancak-
Halkapinar kent igi gegis yolu” tammli proje ashinda Izmir-Cesme otoyolunun
devam niteliginde otoyolun sehir iginden gegirilmesidir. Bu durum; projedeki ig
gelig, u¢ gidis olmak iizere toplam alt1 izli ve bir hiz yolu niteligindeki kesitinden
anlasitmaktadir.

Donemin yerel yonetimi ise ilk basta kendileri disinda gelisen bu projeye ilk
basinda tepki gostermistir. Fakat daha sonra proje icin ayrilan kaynagin bagka

rojeiere kaydirtlacak olmasindan dolayi, projenin gerceklesimesine doniik calismalar
Y1, proj g $ cang

iginde yer alir.
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Projeyi destekleyenlerin goriigiine gore, yapilacak yol ile Mustafa Kemal Sahil
Bulvar’imin birlestirilerek kent i¢i trafiin rahatlatilacag, kentin 6nemli bir altyapi
yatirimina kavusacagi ve yayalarnin kullanimi i¢in alanlann olusacagi idi. O donemde
yapilan yaymlarda bu projenin bir ¢agdaglasma projesi oldugu belirtilmekteydi.
Ancak ginamiizde ¢agdag iilkeler olarak nitelendirdigimiz Avrupa tlkelerinde kent
merkezlerinin trafikten anndirilmasi ve yayalarin aktif kullanilmasina agilmasi
yoninde ¢alismalar yapildigimi belirtmekte fayda vardir. Bunun en son Ornegi ise
Londra’nin tarihi kent merkezine arabasi ile girmek isteyenlere 5 pound karsiligainda
izin verilmesidir. Burada da amag trafigi rahatlatmak ve insanlan toplu tagima
araglarina  yonlendirerek, merkezin yayalar tarafindan aktif kullanimimn

saglanmasidir.

Bu sirada Biiyikgehir Belediyesi, Karayollan Genel Mudirligiiniin onerisi ile
1/5000 olgekli imar planina ve Konak Belediyesi 1/1000 élgekli planlarina bu gok
izli yolu igleyerek yapilmasi i¢in yolun planlama alanindaki gereklerini yerine
getirmislerdir. Biitin bu gelismeler olurken diger yandan bu konuya karsi olan
duyarli gevreler ise Kordonboyu’na yol yapilmasina doniik ¢aligmalara siddetle kars
¢tkiyor ve elestiriyordu. Elestirilerin temelini ise {zmir Nazim Imar Planinda boyle
bir yolun énerilmedigi ve bagka alternatifler bulunurken bu projenin trafik sorununu
¢ozmeyecegi olusturmaktaydi. Bu konuya daha ayrintili olarak 4.3 nolu béliimde

deginilecektir.

Belediyenin yaptift plan tadilatlarindan sonra 1993 yilinda Mimarlar Odasi, bu
yolun kamu yararina olmadifim belirterek Kordonboyu'na yol yapimina olanak
veren 1/5000 imar planinin iptali i¢in dava agar. Cesitli asamalar sonucunda 1996
yilinda Izmir idare Mahkemesi, yol yapimina olanak tamyan Izmir Biyiiksehir
Belediye meclis karani ve 1/5000 olgekli imar planim iptal eder. Yolun gegis
gizergahinda bulunan Eski Gimrik Depolari, Pasaport Iskelesi ve sahil saghk
muhafaza binalari korunacak yapi olarak tescilli binalardir. F
Gumrik binalarimin iki aksim yikmakta ve yapilacak dolgudan dolay: da tarihi
Pasaport Iskelesini bir kara yapisi haline donistirmektedir. 1994 yilinda Izmir 1

Nolu Kiiltiir ve Tabiat Varhiklarmm Koruma Kurulu, Mimarlar Odasmin Izmir
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Subesi’nin bagvurusu tzerine, Konak Meydant’ni, Camhuriyet Meydani’ni ve bu iki
meydan arasinda kalan bolimi tarihsel sit olarak tescil eder. Bu gelisme iizerine
Biyitksehir Belediyesi bu kararin iptali i¢in dava acar. Mahkeme konunun
incelenmesi ‘igin bilirkisi gorevlendirir. Bilirkigi raporuna gore Giamrik Binalan inga
edildigi 1854 yilimin insaat teknolojisini yansitmakta ve kentin tarihinde énemli bir
yer tutmaktadir. Mahkeme bilirkisi raporuna dayanarak 1996 yilinda karann siirmesi
dogrultusunda bir karar verir. Ayrica Kurul Kordonboyu’nda énemli tarihi olaylann
yasandigi alan ve mekanlarin oldugu gerekgesi ile Kordon un tamamim 1997 yilinda
tarihsel sit olarak tescil eder. Bu karann alinmasinin temel gerekgesini, Kurtulus

Savas: sirasinda Kordon’da gecen olaylar teskil etmistir.

Biitin bu gelismelerden sonra artik Kordonboyu’ndan yol gegirilmesi hukuken
miimkiin gorinmemektedir. Ciinkit Imar Plani mahkeme tarafindan iptal edilmis ve
gizergahin bir kismu tarihi sit olarak tescil edilmigtir. Artik herkes bu gelismelere
gore bir koruma planinin hazirlanmasinm beklerken 1997 yilinda Bayindirlik Ve iskan
Bakanlig1 Kiy1 Kanununun 7.maddesine dayanarak Kordonboyu dolgu ve yol planin

onaylar.

Kiy1 kanununun 7.maddesi soyledir:
“Madde 7 - Kamu yararmn gerektirdigi hallerde, uygulama imar plani karart ile
deniz, gol ve akarsularda ekolojik ozellikler dikkate alinarak doldurma ve kurutma

suretiyle arazi elde edilebilir.

Bu gibi yerlerde doldurma veya kurutmayr yapacak ilgili idarenin valilige iletilen
teklifi, valilik goriisii ile birlikte Baymndirlik ve Iskan Bakanhgina gonderilir.
Bakanlik, konusuna gore ilgili kuruluglarin goriigini de almak suretiyle teklifi
inceler. Uygun bulunmas: halinde ilgili idare tarafindan uygulama imar plan
hazirlamur. Bu yerler igin yapilacak planlar hakkinda Imar Kanunu hiikiimleri
uygulanir. Ancak, bu planiar Bayindirlik ve Iskan Bakanlig: tarafindan, 2634 sayili
Turizmi Tegvik Kanunu kapsammnda kalan alanlardaki planlar ise, anilan Kanunun

7.maddesine gore tasdik edilir. Doldurma ve kurutma iglemleri yiiriirliikteki mevzuat
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hiikiimlerine gore yapiulr. Bu araziler Devletin hitkiim ve tasarrufu altindadir, ozel

miilkiyet konusu olamaz.

Bu alanlar iizerinde 6.maddede belirtilen yapilar ile yol, acik otopark, park, yesil

alan ve ¢ocuk bahgeleri gibi teknik ve sosyal altyapr alanlart diizenlenebilir.”

Bu karar tizerine Kordon’un doldurulma islerine Bayindir Holding tarafindan
hemen baglanir ve ¢ok hizlt bir sekilde doldurma islemi siirer. Sirket her giin tg
vardiya seklinde 24 saat ¢aligir. Ayrica Kordon’daki dolgu islemi siirerken Baymdir
Holding tarafindan ayn: hizla Alsancak liman bolgesindeki viyadukler ve baglant
yollar da hizla yapilmis ve tamamlanmistir. Bu arada Izmir Mimarlar Odas1 ve Izmir
Barosu dolgunun iptali i¢1 dava acar. Dolgu islemleri ise olanca hiz1 ile siirmektedir.
Oyle ki 5-6 ay gibi kisa bir sirede dolgu Cumhuriyet Meydanma ulasir ve orada

durur. Cunk burada tarihi sit sinir1 baglamaktadir.

Resim 4.122 Dolgunun Baslangici
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Resim 4.14 Cumhuriyet Meydany’ na Kadar Yapilan Dolgunun insasi
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Projenin bu noktada tikanmasi siyasi erkin duyarsizlifimi yansitmas: bakimindan
carpicidir. Burada stiinde durulmasi gereken konu ise tlkemizdeki siyasi erkin, bir
takim c¢ikar gruplart ile beraber hareket ederek, tlkenin kaynaklanm kendi
cikarlarina = gore  kullandiklarini  gostermektedir.  Konunun bu  sekilde
yorumlanmasinin  sebebi ise Cumhuriyet Meydanindan sonra zaten devam

edemeyecek bir projenin, bakanlik tarafindan bilinerek onanmasi islemidir.

O giinlerde, basinda konuyla ilgili yazilar ¢ikmigtir. Bunlardan bazilarindan
omekler verilecek olursa, bugiin Biyiiksehir Belediyesi Planlama Dairesi Miidiirii
olan eski Mimarlar Odast Bagkani Mimar Hasan Topal bir yazisinda bu konuyu séyle
dile getirmistir; “Buradé plancilarin, mimarlarin, yoneticilerin, hukukgularn ve
bilimden yana olan her kesimin, tzerinde dikkatle durmasi gereken bir gelisme
vardir. O da, Cumhuriyet meydanindan sonrasi bulunmayan 2x3 izli bir yolun,
planinin ve dolgunun Bakaniik tarafindan onanmasi iglemidir. Diinyada kentlesme,
planlama tarihinde boyle garip bir 6rnege daha rastlamak miamkiin degildir. Ulastig:
yer belli olmayan g¢ok izli bir yol ve dolgu onaylanmis, bu onay kapsaminda da
Alsancak Liman bolgesinde viyadiikler yapilip ¢ogu tamamlanmis, Izmir Kordonu da
doldurulmugtur.“ (Mimar Hasan Topal, [zmir [zmir dergisi, say1:2, Kordon dolgu
alammnin bir kentsel mekana doniisimi, s:178) Bu konu ile ilgili goriis bildiren bir
diger kisi ise Kordon Demnegi Bagkanmi Kent planlamacisi Yitksek Mimar Biilent
Turan’dir. Turan bu konu ile ilgili gortuslerini su sekilde agiklamaktadir;”1998deki
fiili dolgu ve viyadik ingaatlarimin temeli, Bayindirhk Bakanh@ginin Izmir-Cesme
otoyolu insaatinin devam olarak, Ikiztepe(Balgova)-Halkapinar arasi kent ici gegisi
boliimii Baymdir Ingaat firmasina ihale etmesine dayanmaktadir. Aslinda bu ihalenin
kent igi gegisi oldugu icin Karayollarinin tabi oldugu normal ihale mevzuatina gére
degil de, uluslararas: otoyol thalesi mevzuatina gére amerikan dolan izerinden
yaptlmug olmasi ve tek firmanin ihaleye katilarak tercih edilmis olmasi konusunda da
teredditler vardir. Bu konuda Bagbakanlik Teftiy Kurulunun bir sorusturma yaptig
da bilinmektedir.” (Yik.Seh.Pln. Mimar Z. Bilent Turan, Kordonboyu isimli yazi,
1999, Izmir, s:2)
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1998 yilinin sonlarma dogru Danistay Altinci Dairesi izmir Mimarlar Odas1 Ve
{zmir Barosu’nun agmis oldugu davada koruma plani yapilmadan Kordon Yolunun
yapilamayacagina karar vermigtir. Bu karar1 Belediye, Karayollari, Bayindirlik Ve
Iskan Bakanligi Danistay da temyiz etmisler ama karar Damstay da ilk haliyle
kesinlesmigtir. Daha sonra taraflar yine Damistay’a karar diizeltme talebinde
bulunmuglar ama talep Danigtay Dava Daireleri Genel Kurulunda reddedilerek

Altinci Daire Karari onanmustir.

1999 w1l Aralik ayinda Konak-Kordon Alsancak Kiy1 Kesimi Koruma Amagh
Imar Plani yapilarak Kaltir ve Tabiat Varhklarmi Koruma Kurulu’nun onayina

sunulmus ve Subat ayinda Koruma Kurul’u plani onaylamistir.

1999 yilinda yapilan yerel secimlerde belediye yonetimi degismis ve yeni yonetim
Koruma Kurulu tarafindan onaylanan plana bagli kalarak hazirlanan uygulama

projelert ile Kordon Dolgusunu rekreatif amach duzenlemistir.

Resim 4.15 Rekreatif Amach Diizenlenen Kordon Dolgusu
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4.3 Kordonboyu ile Tigi Cesitli Kurum Ve Kuruluslarm Gériisleri

Kordonboyu’ndan yol gegirilmesine yonelik alinan kararlar Izmir ¢apinda biyik
tartismalara sebep olmustur. Bu konuda, kisilerin sahs1 gorasleri disinda, gerek sivil
toplum orgitlerinden, gerekse konu ile ilgili kurum ve kuruluglardan bir ¢ok
agiklama yapilmistir. Bir bolumii projeye olumlu bakarken, bir bolimi de tam ters
yonde goris bildirerek gok bityik tepkiler gostermiglerdir. Zamanla degisen yerel
yonetimler bile bu konu ile ilgili gok farkh gorisler ileri sirmisler ve buna gore
uygulamalarda bulunmuslardir. Kimileri bunun Izmir i¢in ¢ok onemli bir proje
oldugunu belirtirken, kaginlmamas: gereken bir firsat olarak olaya yaklasmis,
kimileri de bu projenin Kordonboyu’na ve Izmir’e karsi yapilan ¢ok biyik bir

haksizlik oldugunu belirterek katliam olarak nitelemislerdir.

Konu ile ilgili bu kadar farkh digiincelerin bulunmasindan dolayi, farkh disiince
gruplanmin  olaylara yaklagimlannin incelenmesi sonugta gelinen noktamn
anlasilmas: bakimindan yarali olacaktir.Bu sire¢ ¢ok uzun bir zaman dilimi oldugu
i¢in, konu hakkinda farkli aktorlerin gorugleri incelenirken, farkli zamanlarda yapilan
agiklamalarinda incelenmesinde fayda oldugu diasanilmektedir. Bundan dolay: bu
boliimde sadece kurum ve kuruluslarin son goriislerine degil, bu giine kadar gegen
zaman diliminde yaptiklan diger agtklamalara da yer verilmistir. Bunun sebebi ise
bazi kurumlarin basinda bulunan yonetim kadrolan degistikce, kurumlarin olaya

bakig agilarimin da degismis olmasidir.

Genel olarak yasananlara bakildiginda  projenin uygulanmas: konusunda,
basindan sonuna kadar 1srarci olan, iki 6nemli aktorden biri Karayollar, diger: ise
projede uygulayici konumunda olan Bayindir Holdingdir. Ayrica siyasi erkin soz
sahibi oldugu kurumlarda ise basta bulunan yonetim kadrolan degistikge konu
hakkindaki goriigler ve uygulamalarda degismistir. Bu duruma oOmek olarak
Bayindirlik ve Iskan Bakanlig ile Izmir Biyiiksehir Belediyesini gosterebiliriz. Her
iki kurum da bu siireg i¢inde farkli dénemlerde konu hakkinda, yonetim kadrolar
degistikge farkli gorisler bildirmislerdir. Diger bir gurup ise bagindan sonuna kadar

bu projenin uygulanmasinin {zmir’e higbir fayda getirmeyecegini belirterek karst
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¢ikanlardir. Bu grup daha ¢ok sivil toplum orgitlerinden olugmaktadir. Bu grubun
baginda ise TMMOB Mimarlar Odasi Izmir Subesi gelmektedir. Ayrica bu grupta
one ¢ikan diger kuruluslar arasinda [zmir Barosu ve Sehir Plancilart Odasi [zmir

Subesim de sayabiliriz.

Projenin uygulanmasimt savunanlarin temel dayanaklan genel olarak 4 ana bashk

altinda toplanmaktadir. Bunlar;

1. Kent iginde tikanan trafigi rahatlatmak,

2. Yapilacak dolgu ile tikanan Birinci Kordonu agarak, yesil alan kazanmak,

3. Cesme-Ugkuyular yoniinden Mithat Paga Bulvan ile Konak’a kadar gelen
trafigi, kent igine sokmadan Karsiyaka-Bornova yoniine ulagtirmak,

4. Izmir’e yatirim igin ayrilmis olan bir parasal kaynagin kullanmaktir,

Fakat bu dort ana etken tek tek ele alimip incelendifi zaman, bu projenin
dogruluguna siphe ile bakilmasina sebep olacak sonuglar ortaya ¢ikmaktadir.
Projeye karst olanlarin itiraz sebeplerini de bu sonuglar olusturmaktadir. Alinan
mahkeme kararlarina ragmen, mahkeme kararlarimn by-pass edilerek Kordon’un
Cumbhuriyet Meydan’ina kadar ¢ok kisa bir siirede hizla doldurulmasi da, etik yonden
ve vasalara kargt gelinmesi sebebi ile itirazlara sebep olmustur. Ayrica bu itirazlarin
bir onemli sebebi de gegirmis oldugu tarthsel siireg sonucunda bugiin kentin simgesi
haline gelmig, kent kimligini olusturan Tarihi Balik Hali, Gimrik Binalar, Pasaport

Vapur 1skelesi ve Kordonboyu’na bu projede yapilacak olan midahalelerdir.

Bu siireg iginde en etkili aktorlerden bir digeri Izmir Bityiksehir Belediyesidir.
[zmir Bityiksehir Belediyesi bulundugu konum itibariyle yonetimde siyasi erkin s6z
sahibi oldugu bir kurumdur. Bundan dolayidir ki her yonetim degisiminde konu ile
ilgi farkl agiklamalart ve uygulamalan olmustur. Hatta bazen bu agiklamalar ve
uygulamalar bir onceki yonetimin agiklamalan ve uygulamalarmin tam tersi

yoniindedir.
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Projenin {zmir Bilyiiksehir Belediyesi giindemine girmesi ilk olarak Yiksel
Cakmur’un belediye baskanligi donemine gelir. 1991 yihnda Yiksel Cakmur, meslek
odalarim toplanttya ¢agirmis ve bu toplantida;” Izmir’e bir Proje dayatihyor, bu
kentin sahibi Belediyedir, bu projeyi hep birlikte tartisaim, kimsenin dayatmaya
hakk: yoktur.” diyerek odalardan bu konuda katk: ve destek istemigtir. ik baslarda
projeye karst gibi duran belediye zamanla bu konu hakkindaki gorislerini
degistirmistir. Hatta bunun sonucunda aym partiden olmalarina ragmen donemin
Bayindirlik ve Iskan Bakam Onur Kumbaracibagt ile Belediye Bagkam Yiksel
Cakmur karst karsiya gelmislerdir. Bakan projenin Izmir’e zarar verecegini
belirterek, “kim yaparsa vatan haini olur!” geklinde agiklamalart o donemin
gazetelerinde yer almigtir. Buna karsilik 4 nisan 1992 yilinda Izmir-Urla-Cesme
otoyolunun kiztepe-Konak-Halkapinar kesimine iligkin kent i¢i gegigini diizenleyen
1/5000 olgekli imar plam degisikligi, kisacasi Kordonyolu projesi, Biyikgehir
Belediyesi Meclisi tarafindan onaylamir. Bu olayin ardindan Belediye Bagkam
Yiksel Cakmur, yaklasik 2000 kiginin katildig: bir toplantida;”Projenin altina kendi
kisiligimi koyarak imza attim. Yapilmasi i¢in ne pahasina olursa olsun sonuna kadar
miicadele edecegim.” seklinde bir agiklama yaparak belediyenin bu konudaki
goriislerini gayet net bir sekilde agiklar. Bundan sonra belediye izledigi politikalarda
“ Bir zamanlarin {zmir'ine donmemiz artik miimkin degil. Buginkii gérevimiz
[zmir’i 2000°1i yillara hazirlamaktir. Kent ici gegis yollart projesi bu nedenle bir
zorunluluktur. Gereken katki saglanmazsa bugine kadar ¢ok sey kaybeden Izmir
kaybetmeye devam edecektir.” seklinde bir agiklama yaparak bastirdign brosurlerle
(resim4.16) projeyi kentlilere anlatarak kamuoyu olusturmaya galigir. Bu donemde
Bayindirlik ve Iskan Bakanhgiyla Belediye arasindaki goris ayrnhigi nedeniyle

olaylar daha gok tartisma ve kamuoyu yaratma seklinde devam etmistir.
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Resim 4.16 Yiiksel Camur Dineminde Hazirlanan Brosiiriin Kapag
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Bayindirlik ve Iskan Bakanhgma daha sonra Halil Culhaoglu’nun gelmesi ve
Bakanin projeye baslangicta kendisinin de olumlu bakmadigim belirterek, “
Sonradan yaptigim ve uzmanlara yaptirdigim inceleme sonucunda, hem projenin
yararli oldugunu hem de Izmir trafigini rahatlatmak igin bagka alternatif olmadigini
gordum. Simdi Izmir’in gelecegi igin baska bir yol gormilyorum. Ama Izmirliler de
bu gorise katilmali.” seklindeki aciklamasi ile yeni bir donem baslamis ve

tartigmalar yeniden alevlenmigtir. (gazete ege Kordonyolu tamam ! isimli yazi 15-08-

1995) Boylelikie Bakanlik da konuya bakis agismi degistirmigtir.

Bu donemde belediye yonetimi de yapilan secimler sonucunda dedismis ve
yonetime Burhan Ozfatura ve ekibi gelmistir. Yeni yonetimde yolun yapilmasindan
yana tavir koymustur ve belediye ile bakanlik proje konusunda ayni ¢izgiye
gelmistir. Fakat alinan mahkeme ve sit kararlari sonucunda herkes artik bu projenin
rafa kaldirldigini dasuniirken 13-01-1997 tarihinde, Baymndirlik ve Iskan Bakanlig
““Cumhuriyet Meydani-Konak Meydani arasinda kalan boltim sit alant kapsaminda
kaldigindan daha sonra degerlendirilecektir’” diyerek, Cumhuriyet Meydani-Liman
arasini kapsayan 1/1000 olgekli Imar Planini, Kiyr Kanununun 7 maddesi uyarica
mahkeme kararimi by-pass ederek onar. Bu karardan sonra Belediye, Cumhuriyet
Meydanindan sonrasi ne sekilde yapilacagi bilinmedigi halde, yapilan hazirlik
¢ahigmalarindan sonra 01.04.1997 tarthinde Cumhuriyet Meydani ile Liman arasinda
kalan kismin dolgu caligmalarna baslayarak, ¢ok hizli bir sekilde Kordon’u
doldurur. Artik geriye donisi olmayan bu dolgu (resim4.17), kentin siluetindeki

yerini alir.

Resim 4.17 Dolgu Alan
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Kordonun doldurulmaya baslanmasindan hemen sonra 03.04.1997 tarihinde
TMMOB’ne bagh 23 meslek odast ortak bir basin agiklamasi yaparak bu yolun
Izmir’e bir faydasinm olmadigini ve ¢ikmaz bir yol oldugunu belirterek tepkilerini

ortaya koyarlar.

Bundan sonraki donemde tartigma artik kordonunu doldurulup doldurulmamasi
tzerine degil, doldurulan bu alanmn ne sekilde degerlendirilebilecegi uzerinde
yogunlasir. Artik kentli de olaylar1 daha yakindan takip etmeye baglamistir. Yapilan
dolgunun deniz seviyesinden 1,5-2 metre yukarida olmasi ve Kordon’un denizle
iligkisinin kesilmesi (resim4.18) tepkilerin daha da artmasina sebep olmus ve
buradan yol ge¢irilmesine daha sert tepkiler ortaya ¢ikmaya baglamistir. Ayrica
yapilan dolgunun Cumhuriyet Meydanindan ileriye goétiiriilememesi ve bilindigi
halde bu dolgu i¢in trilyonlarin harcanmast ve Limana oradan Kordonun girisine

kadar gelen yollarin havada kalmasi, tepkilerin daha da artmasina sebep olmustur.

Resim 4.138 Kordon’un Denizle iliskisinin Kesilmesine Sebep Olan Dolgu
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Resim 4.19 Burhan Ozfatura Doneminde Hazirlanan Brosiiriin Kapag
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Resim 4.20 Burhan Ozfatura Doneminde Biiyiiksehir Belediyesi Tarafindan
Hazirlanan Kordon Dolgu Yolu Tanitim Brosiirleri
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Buradaki bir diger onemli donim noktast ise 1999 secimleridir. Ortaya ¢ikan
tepkiyi goren Biiyiiksehir Belediyesi, Cumhuriyet Meydanina yakin kisimdaki
yiksek dolguyu tiraslayarak deniz seviyesine indirip, buray1 birka¢ giinde i¢inde
palmiye agaclarinin da bulundugu yesil bir park haline getirmis ve se¢im doneminde

kordonun bu sekilde planlanacagini belirtmigtir.

18.04.1999 yerel yonetim segimlerinde belediye yonetimi tekrar defismistir.
Yonetime Ahmet Piristina ve ekibi gelmistir. Yeni yonetim, Kordon’dan yol
gecirilmesi konusunda diger yonetimlerden farkli bir tutum izleyerek yasalara ve
alinan kararlara kars: bir tutum i¢inde olmayacaklarini ve mutlak bagh kalacaklarin
belirtmigtir. Yasalara uygun olarak hazirlanan uygulama planina gore, Kordonboyu

bir park olarak dizenlenerek halkin kullanimina agilmistir (resim4.21)

Resim 4 141 Park Olarak Diizenlenen Dolgu Alanin Hava Fotograh
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Biitiin bu siireg esnasinda Kordon’a yapilacak bu dolguya karsi en siddetli tepkiyi
sivil toplum 6rgitleri ve mesiek odalann vermigtir. Ama bu kuruluslar arasinda
ozellikle iki tanesi konunun siirekli takipgisi olmustur. Bunlardan birincisi TMMOB
Mimarlar Odasi {zmir Subesi iken, digeri de Izmir Barosudur. Ozellikle Mimarlar
Odasi Izmir Subesi bu konuda olagan istii bir ¢aba gostererek bu projenin yanlig bir
proje oldugunu her firsatta belirtmigtir. Her yanlig adimda gerekli mercilerin harekete

geemesi igin gerekli yerlere bagvurmusg ve islemleri baglatmigtir.

Bu siire¢ igerisinde Mimarlar Odasi diger meslek odalarimin da katdimuyla,
hazirladigr basin bildirileriyle Kordon’da yontemi ve ingaat teknigi ne olursa olsun
hizh yol (Resim4.22) niteliginde bir yolun yapilmasinin yanhg oldugunu kamuoyuna
siirekli olarak duyurmustur. Karst ¢ikisinin gerekgelerini de maddeler halinde su
sekilde agiklamigtir:

¢ Kordonyolu'nun [zmir Nazim Plan ¢ahigmalarinda hicbir zaman
onerilmedigini,

e Izmire ayrlan bir parasal bir kaynagin kullanilmasi igin boyle bir
projenin uygulanmasimn yarardan gok zarar getirecegini,

e [zmir kentigi ulagim: ile entegre olmayan, dayatma bir proje oldugunu,

e Kentin ve kentlinin gereck Mustafa Kemal Paga Sahil Bulvarinda, gerekse
Bayrakli’da (Altinyol) oldugu gibi denizle iligkisint koparacagini,

» Kordonboyu ve oradaki tarihi yapilarin kent kimliginde onemli bir yere
sahip olmasindan dolay1 yapilacak miidahalelerle Kent kimligini 6nemli
olgide yok edecegini,

e Onerilen yol pargasimin niteliginin belirsiz oldugu,

e I[zmir-Cesme otoyolunun 2x3 izli kent i¢i gegigini ongormesi nedeni ile
hizli trafigi kent i¢ine 6zendirecegini, bu nedenle daha biytk ulagim
sorunlar yaratacagini,

e Onerilen gizergahla ilgi teknik c¢aligmalanin nasil baglatildiginin
anlasilamamasindan dolayi, kentin planl gelismesinden sorumlu olan
yerel yonetimin digsinda geligen bir proje oldufunu, gesitli zamanlarda

yaptig1 agiklamalarla kamu oyuna duyurmugtur.
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Resim 4.22 Meslek Odalarinca Karsi Cikalan Kordonyolu Projesi
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Mimarlar Odas1 Izmir Subesi bu gerekgelere dayanarak sehircilik ve planlama
ilkeleri agisindan Kordonyolu’nun yapiminin kente yarardan ¢ok zarar getirecegini
belirtmistir. Bunlan kamuoyuna anlatmak icinde ¢esitli yayinlar hazirlamistir. Ayrica
kendi uyeleri icinde dolgu alan i¢in alternetif projeler hazirlatip bunlan yayinlamigtir.
(Resim4.23) Bu yolun yapim 6nlemek i¢in Mimarlar Odast 02.12.1992 tarihinde
mahkemeye bas vurarak agmis oldugu dava sonucunda, Kordonyolu’nun yapimina
olanak saglayan 09.04.1992 tarihli Izmir Biyiksehir Belediye Meclis kararim

sehircilik ve planlama ilkelerine aykiri bulunarak iptalini de saglamigtir.

Kordonyolu hakkinda bu yolun yapilmasim savunanlarin ileri sirdigi
problemlerin ¢6ziimii i¢inde, yolun yapilmas: yerine, Mimarlar Odasi yapilmas:

gerekenleri ise su sekilde siralamistir;

e Izmir gevre yolu bir an ¢nce tamamlanmali, boylece agir trafik kent digina
¢ikanimali, ¢evre yolunun kullamlmas: 6zendirilmelidir.

e Ulasim sorunu, kent nazim planm ile batanlestiriimis ulasim master plam
olarak cle alinmaly, toplu tasima ve deniz ulagimina éncelik vererek ¢oziim
aranmahdir.

o Korfezde deniz ulagim sistemi ve iskeleler gelistirilmeli, toplu tasinim
sistemleri ile entegre edilmeli, hafif rayh sistemde hizla bitirilerek
gelistirilmelidir.

e [zmir’in otopark sorunu ciddi olarak ele alinmali, kath otopark sayilan
artirtlmali, kentin o6nemli ulagim arterlerinde trafigin rahat akisi
saglanmalidir.

e Konak, Gumrik, Cankaya, Basmane kavsaklarinda alt-iist ¢6ztimleri
stratle planlanip uygulanarak trafigin rahat, kesintisiz akis1 saglanmalidir.

e Ozel araglarin kent merkezine girisleri 6zendirilmemeli, o6nerilecek yollar
transit trafigi kent igine gekmemeli ve kent iginde hizh yol 6nerilmemeli.

e Kentin tarihsel ve kultirel kimligine saygili projeler tretilmeli ve bu
alandaki yapisal diizenlemelere titizlikle uyulmalhidir.

¢ Kaynaklar Kordonyolu yerine yukanda sayilan 6nceliklere harcanmalidir.
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Resim 4.23 izmir Mimarlar Odasmim Hazirladig Kitapaigin Kapagi
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Resim 4.24 Cesitli Meslek Odalarmm Hazirlattii Brosiir
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Resim 4.25 Kordonyoluna Kars: Cizilmis Bir Karikatiir
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Goruldiga gibi Meslek Odalan bu konunun yakindan bir takipgisi olmug ve her
adim dikkatle izlemistir. Ozellikle Mimarlar Odast [zmir Subesi, izmir Barosu ve
Sehir Plancilart Odasi Izmir Subesi bu Meslek Odalart iginden olayin kendi meslek
gruplarina yakin olmasindan dolay1 6ne ¢ikan kuruluslardir.

Yukarida anlatildign gibi oldukga uzun ve karmagik bir siregten sonra

Kordonboyu bu giinkii durumuna gelmistir. Bu sireg iginde bir ¢ok farkl gelismeler

olmus ve birgok kurum ve kurulug bu gelismelere dahil olmustur. Bundan dolay: da

bu stire¢ iginde yaganan olaylan kisaca Ozetlemek gerekirse ortaya su sekilde bir
kronoloji ¢ikmaktadur;

Kordonyolu, Yarg: Siireci Ve Koruma Kurulu Kararlari Kronolojisi

13.11.1989

05.04.1991

08.04.1991

18.06.1991

10.09.1991

18.10.1991

[zmir-Cesme Otoyolu yapimi i¢in Bayindirlik ve Iskan Bakanlig
Karayollar1 Genel Midiirligi ile Miiteahhit firma arasinda s6zlegsme
yapilmast,

[zmir-Cesme otoyolunun [kiztepe-Konak-Halkapiar baglantisiin
yapiimasma iliskin ihale agilmadan ve projesiz olarak miteahhit
firma ile ek s6zlesme yapilmasi,

[zmir-Cesme otoyolunun Alsancak Limanimn arkasindan gegirilerek,
Halkapinar kavsagina birlestirilmesine yonelik olarak Bayindirlik ve
Iskan Bakanligindan olur alinmasi,

Karayollari 2. Bolge Mudirligi’nin “Izmir-Urla-Cesme otoyolunun
yapilan ek sozlesme ile, Tkiztepe-Konak-Halkapinar kavsagina kadar
uzatildigint” bildiren yazisi,

TMMOB Mimarlar Odast {zmir Subesi’nin Konak Gimriik Binalari
ile Kordon’un Pasaport-Alsancak Limani arasindaki bolgenin tarihi
sit alant olarak tescil edilmesi i¢in Izmir Inolu Kiiltir Ve Tabiat
Varliklarim Koruma Kurulu'na bagvurmasi,

Baymdir Insaat Tur. Tic. San. A.S. tarafindan hazirlanan ve
Bayinditlik ve Iskan Bakanhg Karayollann Genel Mudurligu

tarafindan onaylanan 6én Raporda projenin tammt;



22.11.1991

17.12.1991

18.12.1891

09.04.1992

01.05.1992

20.06.1992

19.08.1992
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[zmir-Urla-Cesme Otoyolu 0+000-7+200 Konak Meydani-Ikiztepe

Kavsag ve Halkapinar Kavsagi-Konak Meydani Izmir-Urla-Cesme

Otoyolu Ikiztepe-Konak-Halkapinar Kesiminin, toplam 12 km.

boyunda bir sehir i¢i gegisi projesi, Mustafa Kemal Sahil Bulvari’min

niteliginin iyilestiriimesi ve Kordon’da deniz dolgusu yapilmasi,

Karayollan 2. Bolge Mudurligi'ne Cevre Uyum Raporu’nun

verilmesi,

Karayollan 2. Bélge Midurluginin Ikiztepe-Konak-Halkapinar kent

i¢i gegis yolu projesinin yapimina olanak taniyan Imar planim onay

i¢in Izmir Bityiiksehir Belediyesi’ne bagvurmas.

Karayollann Genel Mudurliugi Otoyol Proje Subesi tarafindan Cevre

Uyum Raporu’nun onaylanmast,

[zmir-Urla-Cesme Otoyolu’nun Ikiztepe-Konak-Halkapmar kesimine

iliskin kent i¢i gecisini diizenleyen 1/5000 olgekli imar plam

degisikliginin [zmir Buyiksehir Belediyesi Meclisi tarafindan onay.

(05-88 sayili Meclis karan)

Ikiztepe-Konak-Halkapinar Kent I¢i Gegis Yollan Projesi, Izmir

Biiyiiksehir Belediyesi agiklamasina gore 4 ana bolimden

olusmaktadir.

1. Ikiztepeler-Konak (Ikiztepeler Marina Kavsagi-Konak Meydani)-
Mustafa Kemal Sahil Bulvari

2. Konak Meydam Gegigi

3. Gumriik-Alsancak Limam

4. Alsancak Limani-Halkapinar Kavsag: baglantisi

Kordon kesiminde denizin doldurularak gegilmesi projesinin

Baymndirhik ve Iskan Bakanlig: tarafindan durdurularak, Karayollari

2. Bolge Mudirluginden trafigi rahatlatacak bagka alternatiflerin

etiidiiniin istenmesi.

TMMOB’ne bagh Izmir’de bulunan 17 Meslek Odasmmn

Kordonyolu’na kargt ortak basin agiklamasi.

TMMOB  Mimarlar Odasi tarafindan  Izmir  Bilyiksehir

Belediyesi'nin onayladig: plan degisikligine ve meclis kararina itiraz



02.12.1992

05.11.1992

24.11.1993

20.01.1994

20.01.1994

25.02.1994

19.04.1994
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dilekgesi verilmesi. “Nazim Plan ana kararlarimt bozucu fonksiyonel
degisiklikler plan degisikligi yolu ile yapilamaz gerekgesi ile.
TMMOB Mimarlar Odas: tarafindan Meclis karart ve Meclisge
onanan Nazim planin iptali istemiyle [zmir 3. Idare Mahkemesine
dava acilmasi, (yolun, 2x3 izli hizli yol olmast nedeniyle halkin
denizle olan iligkisinin kesilecegi, ¢evrenin trafik yogunlugunun
sehir icine Ozendirecegi, Kiyt Yasasina aykini oldugu, cevre
kirliligine neden olacagi, korfezdeki dogal akintilara olumsuz etki
yapacagl, kent kimligini yok edecegi, bolgenin Tarihi Sit Alam
olarak tescilli oldugu, ve Nazim Plan ana kararlanna aykirni olmasi
gerekgelen ile)

Konak Halkapinar baglantisina ait 1/5000 olgekli Nazim Imar
Planimin 3621 sayili Kiyt Kanununun 7. Maddesine gére onayt igin
Bayindirlik ve Iskan Bakanhigi’na, {zmir Biiyiksehir Belediyesi
tarafindan gonderilmesi,

[zmir 3. idare Mahkemesince, Mimarlar Odasimin agmis oldugu
davada Karayollart Genel Miudirligiinin de hasim mevkiine
alinmast karar verilmesi,

Mimarlar Odast Izmir Subesinin 10.9.1991 tarihli talebi iizerine 4840
sayili karan ile Izmir 1 Nolu Kiltir ve Tabiat Varhiklarii Koruma
Kurulu tarafindan Gumrik depolan ile Cumhuriyet Meydam
arasindaki kesiminin Tarihi Sit olarak tescili, (Kultir ve Tabiat
Varhklartm Koruma Kurulu Yiksek Kuorulu ilke kararlan uyarinca)
4841 sayili karari ile Konak Meydani ve yakin gevresinin [zmir 1
Nolu Kultir ve Tabiat Varliklartm Koruma Kurulu Kurulu’nca
Tarihi Sit Alani olarak tescili. (Kiltir ve Tabiat Varlhiklarini Koruma
Kurulu Yiksek Kurulu ilke kararlan uyarinca)

1/5000 olgekli Nazim Imar Planmmn Ikiztepe-Konak bolimimiin
Bayindirlik ve Iskan Bakanligi’nca onanmasi. (3621 sayili Kiyi
Kanunu 7. Maddesine dayanarak)

3. Idare Mahkemesi tarafindan Mimarlar Odasi’min agmis oldugu

davada Meclis karari ve Imar Plamnin iptali isteminin reddi.



21.07.1994

04.08.1994

1994/1395

1994/1719

15.03.1995

15.03.1995

29.03.1995

01.09.1995

01.09.1995
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E:1992/1435, K:1994/607, (Kordon’da yapilacak yolun otoyol
olmadifi, kent i¢i gegis yolu oldugu ve trafigi rahatlatacagi
gerekgesiyle)

[zmir 3. idare Mahkemesi F:1992/1435, K:1994/607 sayili kararinin
Mimarlar Odasina teblig edilmesi,

Mimarlar Odast’nin, Izmir 3. Idare Mahkemesinin 19.04.1994
K:1994/607 sayihi kararimt Damstay nezrinde temyize gitmesi,

[zmir Bilyiksehir Belediyesi’nce, Izmir 1 Nolu Kiltir ve Tabiat
Varliklarim Koruma Kurulu Kurulunun 4841 sayili Konak Meydam
Tarihi Sit tescil kararina karsi Izmir 4. Idare Mahkemesinde iptal
davasi agilmasi E:1994/1395

[zmir Bilyiiksehir Belediyesi’nce, Izmir 1 Nolu ICTVK Kurulunun
4840 sayili Gumrik Depolan-Cumhuriyet Meydam arasinda kalan
(Atatirk Caddesi) Kordon’un Tarihi Sit karanimin iptali istemi ile
[zmir 4. Idare Mahkemesinde dava agilmasi. E:1994/1719

Tarihli dilekge ile, Izmir Biyiksehir Belediyesi’nin izmir 4. idare
Mahkemesinde, Kiltir ve Tabiat Varliklarrm Koruma XKurulu
Kurulu'nun 4841 sayili Konak Meydant Gimrik Depolan Tarihi Sit
kararina karst agmis oldugu davadan feragati,

Tarihinde feragat nedeniyle 1995/156 K. Sayili karada Izmir 4. Idare
Mahkemesince Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin agmis oldugu iptal
davasinin reddedilmesi,

Danistay 6. Dairesinin, 3. lzmir Idare Mahkemesi kararnin1 bozmast.
E:1994/4019, K:1995/1316 (Kordon’un bir bolumiiniin Tarihi Sit
olarak tescilli olmast ve bilirkisi incelemesi yapiimadan karar
alinmig olmasi gerekgeleri ile)

[zmir 1 Nolu Kiltir ve Tabiat Varliklannmi Koruma Kurulu
Kurulu’nun Belediyenin Kordon Dolgusunu éngéren 6neri Koruma
Planini reddi. 1.9.1995-5909 Nolu karar. Kordonboyu rihtiminin
olusturdugu kiy1 ¢izgisinin timiiyle denizden koparan dolgu ve diger
yontemlerle kapsamh ve siirekli degismesi nedeni ile)

Izmir 1 Nolu Kiltir ve Tabiat Varhiklannmi Koruma Kurulu Kurul



09.11.1995

19.06.1996

26.09.1996

15.11.1996

11.12.1996

13.01.1997

06.02.1997
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Karann Kordon boyu Sit Alami Koruma Amagh Imar Plam
hazirlanmasi istemi. 1995/5909 Nolu karar,

E:1994/1719 sayili dava nedeni ile 4. Idare Mahkemesinin
gorevlendirdigi  bilirkisilerin raporlanmn “Tarihi Sit kararimin
dogrulugu” sonucuyla verilmesi. 10.06.1996 Izmir Biyiksehir
Belediyesi tarafindan Baymdirhk ve Iskan Bakanhgina
Kordonyolu'nu éngéren planin Liman-Halkapinar kisminin onay
talep yazisi.

[zmir 3. Idare Mahkemesinin karar1, 1995/735 E ve 1996/540 K, yol
glizergahinda kalan sit alanina iligkin koruma amagh imar plan
yapilmadigindan, planin uygulamaya konulmasi hakkindaki islemin
iptaline karar verilmesi. (Meclis kararinin ve 1/5000 olgekli Imar
Planinin iptali).

[zmir Biiyiksehir Belediyesi'nin agms oldugu E:1994/1719 sayili
Gumrik Depolan ile Cumhuriyet Meydam arasindaki Kordon un
Tarihi Sit kararinin iptali davasinin bilirkisi incelemesi sonucunda
[zmir 4. Idare Mahkemesince reddedilmesi. K:1996/484

Izmir-Cesme otoyolu kent ici gegisi 1/5000 olgekli nazim imar
planinin  Konak-Halkapinar béliiminin  Bayindirhik  ve Iskan
Bakanligi’nca plan notlan ile onanmasi.

[zmir Biyiksehir Belediyesi’nin, Baymdirlik ve Iskan Bakanligina
yazist ile Cumhuriyet Meydami, Liman arasi 1/1000 o6lgekli
uygulama Imar Plaminin onaya gonderilmesi.

Cumbhuriyet Meydani-Liman arasim kapsayan 1/1000 o6lgekli Imar
Planimin Kiy1 Kanunu 7. Maddesi uyarinca Baymndirlik ve iskan
Bakanlhigi’nca onanmast. (Cumhuriyet Meydam-Konak Meydam
arasinda kalan bolam sit alant kapsaminda kaldifindan daha sonra
degerlendirilecektir denilerek)

Mimarlar Odasi [zmir Subesinin Kordon’un tamamuun Tarihi Sit
olarak tescili igin Izmir 1 Nolu Kultiir ve Tabiat Varliklarim Koruma
Kurulu Kuruluna bagvurusu, (Kiiltir ve Tabiat Varhklarint Koruma

Kurulu Yiksek Kurulu ilke kararlarina dayanarak)



06.02.1997

01.04.1997

03.04.1997

14.04.1997

15.04.1997

1997/416

04.061997

02.07.1997

05.08.1997
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TMMOB Mimarlar Odasi ve Izmir Barosu’nun Bayindirlik ve Iskan
Bakanligi’nin Kordon da kiy1 dolgusu yapabilmesine iliskin onama
kararimn iptali ve yiriitmenin durdurulmas: istemiyle Izmir 2.Idare
Mahkemesi’ne bagvurmalar,

Cumhuriyet Meydamt Liman arasi alandan korfezde dolgu
caligsmalannin baglamasi,

Dolgu karsiti eylemler, basin toplantilari, uyanilar. (Yolun ¢ikmaz
otoyol olacag konusunun anlatiimasi)

Bayindirlik Ve Iskan. Bakanhigmin Kiyr Kanuny 7. Maddesi uyarinca
kordon dolgusunu ve yolu onamasina karsin, Mimarlar Odas1 ve
{zmir Barosu tarafindan lzmir 2. Idare Mabkemesinde yirutmeyi
durdurma ve iptal davasi agtlmasi. E:1997/224,

Mimarlar Odas1 tarafindan, sit olarak tescil talebine vanit
verilmediginden Kultir ve Tabiat Varhiklannmi Koruma Kurulu
isleminin iptali i¢in E;1997/244 no ile izmir 4. idare Mahkemesinde
dava agilmasi.

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi, 4. Idare Mahkemesinin 26.9.1996
ginli E:1994/1719, K:1996/484 sayili Kordon nun tarihi sit kararim
iptal talebini red kararina kargin Damstay 6 Dairesinde temyiz davasi
agmast.

[zmir 2. idare Mahkemesi karari, E:1997/224, K:1997/528,
Bakanlikga onaylanan 1/5000 ve 1/1000 imar planlarinin ve dolgu
isleminin iptali isteminin (Mimarlar Qdast ve Izmir Barosu
isteminin) mahkemenin gorev alamina girmemesi nedeniyle goérev
yoniinden reddi ve Damistay’a gonderilmesi.

Danigtay 6. Dairesi’nin karari E:1996/4378 ve K:1997/3275, Izmir
Biiyiksehir Belediyesi'nin temyiz istemi dogrultusunda, Izmir 3.
[dare Mahkemesi kararimin (1996/540) bozulmasi. (Nazim Imar
Planlarn Bakanlik¢a onaylandigindan, davamin Damstay’in gorev
alam iginde olup olmadigimin tespiti igin)

Damistay 6. Dairesinin, Mimarlar Odasi’min ve Baro’nun yiriitmeyi

durdurma talebi ile agmis oldugu E:1997/3489 sayili dava igin ara



21.08.1997

16.12.1997

11.02.1998

27.02.1998

04.03.1998

04.04.1998

Nisan 1998

15.05.1998

20.05.1998

21.05.1998

14.11.1998
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karar (Ilgili Kurul kararlarinin ve Imar planlarimn dayali idarelerden
istenmest)

Mimarlar Odast’min Danigtay 6. Dairesine E:1996/4378, K:1997/3275
sayilt bozma kararimin diizeltme istemi ile bagvurusu.

Danistay 6. Dairesinin E:1997/417 Nolu karan ile, Izmir Biyiiksehir
Belediyesi’nin bozma talebini reddederek 4 1dare
Mahkemesinin 26.9.1996 ginka K:1998/484 sayih kararim onamast.

[zmir

(Kordon Tarihi Sit karaninin Damgtay tarafindan da onanmasi)
Baymndirlik ve Iskan Bakanligi'min, 15.11.1996 giinii onadig: 1/5000
6lgekli planin Cumhuriyet alam Gumriik yarimadasi bolimiine iliskin
onama karartm, “bu bolimle ilgili tarmhi sit karan bulundugu”
gerekgesi ile iptal etmesi,

Mimarlar Odast Izmir Subesi’nin 8.2.1997 tarihli bagvurusu iizerine
7089 sayili

Koruma Kurulu tarafindan 1.Kordon’un Cumhuriyet Meydam ile

karan ile Izmir 1 nolu Kiltir ve Tabiat Varliklarnim

Alsancak Limam arasindaki kesiminin de Tarihi Sit olarak tescili.
[zmir 1 Nolu Kiltiir ve Tabiat Varliklanini Koruma Kurulu’nun
1.Kordon™ u Sit Alan: ilan eden 27.2.1998 tarih ve 7089 sayil: Kurul
karaninin Kiiltir Bakanlig: tarafindan iptali.

Izmir 1 Nolu Kultar ve Tabiat Varhiklarm: Koruma Kurulu Bagkam
Numan Tuna’mn Kiltir Bakanhg tarafindan gérevinden alinmast.
Meslek Odalarimin 1 Nolu Kiiltir ve Tabiat Varliklarii Koruma
Kurulu Bagkaninin goreve iadesini talep eden basin toplantisi.
Mimarlar Odast {zmir Subesi’nin, Izmir 1 Nolu Kiiltir ve Tabiat
Varliklannmt Koruma Kurulu Kurulu'na karst Izmir 4. Idare
Mahkemesinde agmis oldugu E:1997/244 sayih davamin durugmasi.
Biyuiksehir

calismalarim Haziran ayinda bitirileceginin agiklanmasi.

[zmir Belediyesi'nce  Kordonyolu asfaltlama
[zmir Biyiiksehir Belediye Meclisinde, Cumhuriyet Meydani-Konak
Meydanmt arasi bolumin tip gegitle gegilmesini 6ngdren projenin
tartigtimasi, Bayindirhk Komisyonuna génderilmesi.

[zmir Inolu Kiltir ve Tabiat Varliklarimi Koruma Kurulu’nun
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Kordon’u biitimityle tarihi sit ilan eden Kultir Bakanhd islemine
yonelik olarak Izmir 2.Idare Mahkemesi’nin yuritmeyi durdurma
karan vermesi,

Konak-Halkapinar yolunun yapilmasina olanak olusturan 1/5000
olgekli nazim imar plamnin TMMOB Mimarlar Odast’nin ve Izmir
Barosu’nun basvurusu Uzerine Damigtay 6.Daire’sinin verdigi 5794
sayilt kararla, Koruma Kurulunun yoreye iligkin tarihi sit kararimn
varhginin  dikkate alinmamis olmas: gerekgesiyle timiiyle iptal
edilmesi,

Yerel yonetim segimlerinde [zmir Bayiiksehir Belediye Baskanhigt’na
Ahmet Piristina’min segilmesi ve yeni yonetimin yarg: kararlarina ve
hukuka mutlak bagl kalacagim agiklamasi,

Damstay Dava Daireleri Genel Kurulu'nun Damstay 6.dairesinin
5794 sayih kararini onamasi,

Konak-Kordon-Alsancak Kiyt Kesimi Koruma Amagli imar Plani’nin
Kaltir ve Tabiat Varliklannm Koruma Kurulu’nun 8349 sayih
karariyla onanmasi

Birinci Kordon’u Izmir’e ve Izmirlilere yeniden kazandiran projeye
gore alanda yapilan uygulamalarin tamamlanmasi ve Kordon’un yeni
sekli ile halkin kullanimina agilmast,

Karayollart Genel Mudiirliginin, izmir 1 No’lu KTVK Kurulu’nun
“Izmir Kordonyolu’nun Cumbhuriyet Meydanmindan baglayarak,
Alsancak Limant’na kadar olan bolimuniin tarihi sit olarak tesciline”
ve “Konak Koprili kavsa@i™na iligkin Izmir 1 No’lu KTVK
Kurulw’nun ilgili karann iptali istemiyle Kultir Bakanlifina karst

actigi davanin Mahkeme tarafindan reddi.

Yukaridaki kronoloji hazirlanirken Prof. Dr. Hilya Kog, Avukat Noyan Ozkan,

Mimar Hasan Topal ve Mimar Biilent Turan’in ¢alismalanndan faydalanilmigtir.
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4.4 Kordonboyu’nun Bu Giinkii Durumu

18.Nisan.1999 tarihinde yapilan yerel segimlerin sonucunda goreve gelen [zmir
Biyiiksehir Belediyesi yonetimi, Kiiltir ve Tabiat Varliklarmi Koruma Kurulunun
onayladig1, Konak-Kordon Alsancak Kiy1 Kesimi Koruma Amagh Imar Planina gore
hazirlanan uygulama projelerine gore Kordon Dolgusunu rekreatif amagh olarak

duzenlemistir.(pland.1)

Kiltir ve Tabiat Varliklarmi Koruma Kurulu ve yargt kararlan cercevesinde
rekreasyon alani haline getirilen Kordon’da, yaklasik 150,000 m* alanda Buyuksehir
Belediyesi Etid Proje Sube Mudirlugi tarafindan hazirlanan projelere gore

yesillendirme ve rekreasyon ¢alismalar1 yapilmistir. (resim4.26)

Plan 4.1 Kordonboyu Kiy: Diizenlemesi

Resim 4.26 Rekreatif Amach Kordonboyu Kiy1 Diizenlemesi
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Hazirlanan projeye gore dolgudan onceki yapilarin bulundugu kaldirim yaklagik
olarak 13.00 m genisletilerek yaya kullanimma ayrimistir. Bu diizenleme alaninin
birincl bolimiinde mevcut parsel cephelerinden baslayarak denize dogru 2.90 m
genisliginde kesintisiz yaya yolu, ikinci boéluiminden denize dogru 7.30 m
genigliginde rekreasyon, eglence ve ticari kullanim alani, tigiincii boliimiinde 2.40 m
genigliginde kesmtisiz yaya yolu bulunmaktadir. Daha sonra duruma gore, bazi
donemlerde kismen yada tamamen trafie kapatilabilecek mnitelikte 6.60 m
genigliginde iki izli bir tasit yolu ve yapilasmaya tamamen kapali olan dolgu alanda
1se gezinti yerleri, yesil alanlar, bisiklet yolu(resim4.27), kosu yolu(resim4.28) ve

yaya yollari yer almaktadir.

Resim 4.27 Bisiklet Yolu

Resim 4.28 Kosu Yolu
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Dolgu sonucunda islevini yitiren Alsancak Iskelesi’de, eski bulundugu konum
hizasinda dolgu oOniine tasinarak hizmete agilmistir(Pland.2) Buradaki iskele
yapisinda yolcu salonu, bilet giseleri ve kiy1 diizenlemesinden dolay: olusacak

gereksinmelefe cevap vermesi i¢in WC’ler yer almaktadir.(Resim4.29)

Resim 4.29 Alsancak iskelesi

Kiyida plastik sanat ogeleri ve gerekli kent mobilyalar1 diginda bagka mimar
eleman bulunmamaktadir. Ozellikle dolgu alan izerindeki rekreasyon alaninda
golgelik tiiri elemanlarin dustintilmemesi, Izmir gibi sicak bir iklime sahip bir kentte

yaz aylarmda alanin kullanimini kisitlamaktadir.



Bu dizenlemede dolgu alan tizerinde ¢esitli buyukluklerde ¢ tanede meydan
(plan4.3) bulunmaktadir. Bunlar hemen hemen Kordonboyu'nun ortasina rastlayan,
yaklagik olarak yedi bin metrekareyi bulan dairesel biiyiikkte bir meydan olan
"Gundogdu Meydan1" (Resim4.30) , Vasif Cinar Bulvart'nin denize agildigi noktada
iki bin metrekareye yaklasan “Vasif Cinar Meydant” (Resim4.31) ve eski Alsancak
Iskelesinin yerine yapilan, simdi iskelenin oniinde yer alan dikdortgen formlu iskele

meydanidir.

Resim 4.30 Giindogdu Meydam

Resim 4.31 Vasif Cinar Meydam
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Ayrica belediyenin yaptigi agiklamalara gore Kordonboyu diizenlemesi
kapsaminda tiim imalatlarda yagmur suyunun dogal drenajinin saglanmasi i¢in beton
kullanilmamigtir. Bunun yerine tiim sert zeminlerde kumla sikistirtlmig dogal tas

kaplama kullanilmistir. (Resim4.32)

Resim 4.32 Dogal Tas Malzeme

Kiyr duzenlemesinde strekli yasayan bir mekan olmasi amaci ile, gece
kullanimlarina imkan verecek sekilde, yaya kaldinmlarinda, yariuyus yollarinda ve

meydanlarda isiklandirma elemanlart bulunmaktadir. (Resim4.33)

Resim 4.33 Bir Konser Swrasinda Kordonboyu Gece Goriiniisii
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Alanda gorsel butiinliigiin saglanmasi amaciyla Izmir Biyiiksehir Belediyesi’nce
bir yonetmelik hazirlanmigtir. Eglence yerleri, ticarethaneler ve diger kullanicilarin
uymak zorunda olduklari ilkelerin, fiziksel imalat ve diizenleme sartlarinin
belirlendigi  yonetmelik Biiyiksehir Belediye Meclisi tarafindan yuriirlige

konmustur. Bu yonetmelikten bir sonraki boliimde bahsedilecektir.

Resim 4.34 Yonetmelige Uygun Golgelik

Resim 4.35 Diizenlemede Kullamlan Kent Mobilyalar:
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Alanin Alsancak limanmi tarafinda, rekreasyon amagli diizenlenmeden once
disoniilen yolun Kordon’a inmesini saglayacak ayaklar bulunmaktadir. Bunlarin ne
yapilacagi su an i¢in bilinmemekte ve ¢esitli zamanlarda kamuoyunda ne sekilde
kullanilabilecegi konusunda cesitli oneriler tartigilmaktadir.(Resim 4.36) Buranin

hemen devaminda ise orta 6lgekte bir ¢ocuk parkt bulunmaktadir.(Resim 4.37)

Plan 4.4 Dolgu Alan Uzerinde Bulunan Ayaklar ve Cocuk Parkimin Konumlar:

Resim 4.37 Dolgu Alan Uzerinde Bulunan Cocuk Parki
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Bunlarin disinda dolgu alan izerinde muhtelif yerlerde gorsel zenginligi arttirmak

i¢in ¢esitli heykeller ve kent mobilyalan bulunmaktadir.

Resim 4.38 Giindogdu Meydanmmin Karsisindaki Ziibeyde Hamm Heykeli

Resim 4.39 Alanda Bulunan Cocuk Heykeli
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Resim 4.40 Dolgu Alan Uzerindeki Mobil Agac
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4.5 Kordonboyu ile figili Yonetmelik

Atatiirk Caddesinin (Birinci Kordon) Cumhuriyet Meydam Ile Alsancak
Limam Arasmda Yapilan Diizenleme Ve Bu Alanm Kullammm Esaslarmma Ait

Yonetmelik:

YASAL DAYANAK

Madde 1- Bu Yonetmelik, 3030 sayth Buyiksehir Belediyelerinin Yonetimi
Hakkindaki Yasa'mn Uygulanmasi ile Ilgili Yonetmelik'in 8. maddesinin Biiyiiksehir
Belediyelerine verdigi yetkilere dayanarak hazirlanmigtir.

AMAC

Madde 2- Bu Yonetmelifin amact, Atatirk Caddesi'nin Cumhuriyet Meydam ile
Alsancak Limam arasindaki bolimiinde yapilan dolguyla ortaya ¢ikan biytik fiziksel
defisikligi de goz onime alarak, mevcut parsel cepheleri ile deniz arasinda kalan
alanin kamu yararina 6ncelik tantyan bir anlayisla kente yeniden kazandirilmas: igin

dizenlenmesine ve kullanimina iliskin esaslari belirlemektir.

KAPSAM

Madde 3- Bu Yonetmelik, Atatirk Caddesi'nin Cumhuriyet Meydani ile Alsancak
Limani'na kadar olan bolgedeki mevcut parsel cepheleri ile deniz arasmda kalan
alandaki yaya kaldinmlanm, tagit yolunu, dolgu ile kazanilmis bolimii; bu alanda
yapilacak her tirli mekan diizenlemesi ile alamn kullanimma iliskin tamm ve

esaslart kapsamaktadir.

TANIMLAR

Madde 4- Bu Yénetmelikte gegen;

a) Belediye: izmir Biiyiiksehir Belediyesi'ni,

b) Proje: Atatirk Caddesi'nin Cumhuriyet Meydam ile Alsancak Limam
arasindaki bolimini kapsayan alandaki diizenlemeleri igeren ve "Kordon

Diizenlemesi" adi verilen projeyi,
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Proje Alam: Atatirk Caddesinin Cumhuriyet Meydam ile Alsancak
Limanr'na kadar olan bolgedeki mevcut parsel cepheleri ile deniz arasinda
kalan ve beg boliim olarak planlanan alani,(gekill)

d)

Sekill ydnetmelikte belirlenen bliimler

Proje Alani'nin;

Birinci bolumii: Cadde boyunca kesintisiz yaya kullanimi igin aynilan ve
mevcut parsel cephelerinden baglayarak deniz yoniinde 2.70 metre
genisliginde bir serit olugturan alani,

Ikinci bolimii: Deniz yoniinde, birinci bolimmden sonra gelmek iizere
rekreasyon, eglence ve ticari kullanim olanaklarma aynlmig olan 7.70 metre
genisligindeki seridi,

Ugiinct boliimi: Ikinci boliimi izleyen ve yaya kaldirimi olarak ayrilmis 2.05
metre genislifindeki seridi,

Dordiine boliimii: Ugiincti ve besinci bolimlerden bordirle ayrilmis 6.60
meftre genislifindeki tagit yolunu,

Besinci boliimii: Tasit yolundan bordirle ayrilarak deniz kiyisina degin
uzanan alani,

Tarife: Ikinci bolimin kullammi i¢in her yil Belediye Meclisince
belirlenecek olan bedeli gosteren fiyat tarifesini, Ifade eder
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BOLUMLERIN OZELLIKLERI:

Madde 5- Birinci bolim, cepheleri Proje Alanm'na bakan yapilara giris cikigmn
engellenmemesi ve ticarethaneler ile vitrinlerin oniinde yayalarn rahat bigimde
dolagabilmelerini saglamak amaciyla diizenlenmigtir Bu bélimde, yayalann
yiriyligini, gegisini, dolasimim giiclestirecek, kalici ya da gegici, higbir engel
bulunamaz, bulundurulamaz; sabit pergola ve sagak yapilamaz. Ancak, birinci
katinda agik ya da kapali ¢ikma bulunmayan binalarda yandaki binanin ¢ikma
mesafesini agymamak(Sekil-2), ¢ikma alt kotundan asafiya inmemek (Sekil-3),
cephesinde kapali ya da agik ¢ikmamin kismen oldufu binalarda ise bulundugu
binanin ¢ikma mesafesini agmamak (Sekil-4), ¢ikma alt kotundan agagiya inmemek
kosuluyla Belediyece onanacak projeye dayali olarak sagak yapilabilir. Birinci
katinda tamamen ¢ikma bulunan binalarda ise sagak yapilamaz.

Ikinci bolimde, bolimin ayriliy amacma uygun olarak Belediye tarafindan yapilan,
yaptirilan ya da izin verilen donanimlar bulunur. Bu bolimde, Imar Yasasi'mmn 5.
maddesindeki "yap1" tammina girecek higbir tesis yapilamaz.

Ugiincii bolim yaya kaldinmudir. Bu bolim, higbir bigimde yaya kaldirimi amaci
disinda kullamilamaz, iggal edilemez.

Dérdiincti bolim 6.60 metre geniglifinde tasit yoludur. Bu bélim iki yamndaki
bolimlerden daha diigiik kotta diizenlenir ve iki yanindaki boliimlerden bordiirle

aynlir.

Beginci bolum, tagit trafiine ayrilan bolimden bordiirle ayrnilir. Bu bélumde,
yalnizca dogal malzemelerle donanmig sert ve yumusak zemin gezinti, kosu, bisiklet
yol ve parklan golgelikler ve seyir noktalan diizenlenir; bunlarin diginda higbir sabit
yap1 yer alamaz.
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Sekil 4 1. Katinda Cikma Olan Binalar
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ZEMIN KAPLAMASI:

Madde 6- "Kordon Diizenlemesi"nde zemin timiilyle dogal malzeme ile yapilacaktir.
Tagit yolu olarak dizenlenen dérdiincii bolim el kesimi, birinci, ikinci ve ligiinci
béliim makine kesimi dogal taglarla kaplanacaktir. Birinci, ikinci ve Ggiincii bélimi
birbirinden ayrran gizgilerle, yerdeki trafik isaretleri ve bordiirler degisik renklerdeki
taglarla imal edilecek, Proje Alam'ndaki zemin kaplamasimn higbir yerinde beton
kullamlmayacaktir.

AYDINLATMA DONANIMLARI, KENT MOBILYALARI:

Madde 7- Proje Alani'nin gece aydinlatmasi proje biitinligi i¢inde saglanmigtir. Bu
aydinlatmaya proje alanm higbir yerinde ve higbir bigimde eklenti yapilamaz. Ikinci
bolimin kullammm igin gerekli olabilecek enerji iletim hatlari Belediyeden onay
alinarak ve Belediye denetiminde yapilabilir.

Proje Alam'nda, proje bitinliga iginde tasanmi yapilmis olan elektrik diregi, sokak
lambas:, telefon kulibesi, ¢6p kutusu, reklam ve tamtim panosu gibi kent mobilyas:
niteligindeki donammlardan bagka bigimlerde iiretilmis ve aym amaca yonelik kalici

nesneler kullamlamaz.

IKINCi BOLUMUN DUZENLENISIi VE KULLANILISINDA UYULACAK
ESASLAR

Madde 8- Lokanta, pastane, kahvehane gibi rekreasyon amagh igyerlerinin,
kullamlmasina belediyece izin verilen servis alanlan yalmzca Proje Alani'mn 7.70
metre geniglidindeki ikinci bélimiinde yer alr.

Ikinci bolimde yiyecek ve igecek satigt ve servisi, Belediye'ce izin verilmesi
durumunda, cephesi bu boliimde bulunan isyerlerince gergeklestirilir. Isyerlerinin bu
bolime cephesi olmasi, Belediye'ye izin verme zorunlulugu yiiklemez, verilmig iznin
iptalini engelleyemez.
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Bu béluma simrlayan ¢izgilerin disina, gegici kullanim igin bile olsa reklam ya da
tantim panosu, ticari levha, fiyat listesi, siisleme amach saksy, ¢igek, bitki,
dekorasyon elemanlan gibi higbir nesne konulamaz. Boélimia belirleyen ¢izgilerin
tizeri dogrudan ya da izdiigiim olarak kullamlamaz.

Isletmeler, bu bolimde kullanacaklar masa, iskemle, koltuk, tezgah gibi egyalarn
se¢iminde Belediyece belirlenmis ilke ve kurallara uyarlar.

Gida ve igecek firmalan ile bagka ticari olan ya da olmayan kuruluslann reklam
amach yazi, sembol ve tabelalan bu boliime konulamaz. Bu boliimde, higbir sekilde,
sicak ya da soguk yiyecek ve igecek tiretimi yapilamaz.

Ikinci bolimin kullamcilan kendilerine aynlan yer ve gevresinin temizliginden
sorumludur. Bu bolimde 6zel gimler ve gegici etkinlikler nedeniyle belediyeden izin
alman durumlar diginda, higbir sesli yayin yapilamaz. Bu alanda, saat 23.00'den
sonra elektronik cihaz ile mizik dahil, hi¢bir ses yayim yapilamaz, giraltiye ve
cevrede rahatsizhifa yol agacak hicbir etkinlikte bulunulamaz. Bu sorumlulukian
yerine getirmeyenler hakkinda Izmir Bityiiksehir Belediyesi Zabita Yonetmeligi'nin
yaptinimlarla ilgili hikkiimleri uygulanir.

Ikinci bolimiin kullanimina ve burada yapilacak ya da yaptinlacak donammlara
yonelik kogullar Belediyece hazirlanan bir gartnamede gosterilir. Kullamc,
Belediyeden alacafi bu sartnameyi is yerinin herkesge goriilebilir bir yerinde
bulundurmakla yitkiimladiir.

IKINCI BOLUMUN KULLANIM iZNi
Madde 9- Ilgili igletmeler kullanim izni igin Belediyeye yazili olarak bagvururlar. Bu
basvuruda, kullanimin amaci ile siiresi (gegici - sirekli bigiminde) agik¢a belirtilir.

Ikinci boliime cephesi olan isletmeler, bu durumu kamtlayan miilkiyet belgesini ya
da kira sozlegmesini, ticaret ve esnaf sicil kaydim, imza sirkiilerini ve Belediyece
istenecek oteki belgeleri bagvurularina eklerler.
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Belediyece izin verilmesi uygun goérillenler, tarifeye uygun kullamm bedelini
odeyerek ve Sartnameyi imzalayarak izin belgesini alirlar.

Izin belgesi; Yonetmelik ve Sartname hikkiimlerine uygun davranmalan kosuluyla,
tarife geregince kullamm bedeli 6denmis siire igin ilgililere kullanim hakki verir.

Izin belgesi, is yerinin herkesge goriilebilir bir yerinde bulundurulur.

BESINCI BOLUMDEKI TICARET
Madde 10- Bu bolumde tasarimi Belediyece onanmig gezici araglarla, kosullan ve
kurallan Belediye tarafindan belirlenen yiyecek ve igecek satig1 yapilir.

PROJE ALANINDAKI TABELALAR, REKLAM VE TANITIM PANOLARI
Madde 11- Proje Alam'nin birinci boliimiine agilan igyerlerine ait tabela, reklam ve
tamtim panolan1 Izmir {lan ve Reklam Yénetmeligi hikiimlerine uygun olarak
yapilir. Bu tabela, reklam ve taniim panolan yola paralel olarak bina yiazeyine asilir.
(sekil5)

Sekil 5 1. Bolimdeki iy yerlerine ait tabelalarm asibs sekli

ALANA VERILECEK ZARARLARIN SORUMLULUGU:

Madde 12- Igletmelerin giinlik kullaniminda ve etkinlikler sirasinda musteriler ve
katihmecilar tarafindan s6z konusu alana verilecek zararlardan tamamen isletme
sahibi ve etkinlikleri diizenleyenler sorumludur.
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YAPTIRIMLAR

Madde 13- 8. ve 9. maddelerde belirtilen hiikkiimler ile Sartname hiikiimlerine
uymamalan ve tarife geregince kullanim bedellerini 6dememeleri durumunda, alanin
kullanimi igin kendilerine yer verilenlerin kullamm izinleri Belediyece iptal edilir.
Izinleri iptal edilenlerin alandaki malzeme ve donammlan Belediyece kaldirilir ya da
kaldirtilir. Belediyenin tarifeden dogan ve dogacak tim haklan sakhdur.

YURURLUK:

Madde 14- Bu Yonetmelik, yayimlandig tarihte yirarliige girer.

YURUTME:
Madde 15- Bu Yonetmelik hitkiimlerini izmir Bityiiksehir Belediye Bagkam yiiriitar.
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BESINCI BOLOM
| KORDONBOYU KIYI
DUZENLEMESININ DEGERLENDIRILMESI

5.1 Kamusal A¢ik Alanlarm Planlama Ve Tasarim Kriterleri Baglaminda
Kordonboyu Kiy: Diizenlemesinin Degerlendirilmesi

Kordonboyu’na yol yapilmasi i¢in dolgu ve viyadiklerin yapimmna g¢ok biyiik
paralar harcanmigtir. Bundan nedenldir ki bu agik alan diizenlemesi Tiirkiye’nin hatta
belki de dinyanmin en pahah kentsel kiy1 agik alan diizenlemesidir. Fakat alanda
yapilan diizenlemeye bakildii zaman diinya standartlannin ¢ok gerisinde kaldigim
gormekteyiz.

Ozellikle alandan yol gegip gegmemesi konusunda kamuoyunda olusan tarthigma
ortamindan sonra Kordonboyu’nun rekreatif amagh diizenlemesinin yapildi siregte
olaya sadece diizenlemeyi yapan belediye dahil olmugtur. Bu da Turkiye deki
kamusal agik alan diizenlemelerine bakig agisindan kaynaklanmaktadir.

Bu tiir mekanlar tasarlanirken en 6nemli faktorierden biri toplumsal katthmdur.
Planlama siirecinin bagindan itibaren mutlaka bu katthmin saglanmasi
gerekmektedir. Sonucta bagarih bir kamusal agik alan yaratmak igin gerekenlerin
baginda, son karar vericinin kullanicilar yani toplum oldugu gelmektedir. Bu yiizden
de 6zellikle kamusal alanlann gekillenmesinde mutlak suretle ¢aligmalarda katilim ve
kullanicilarin alamin gekillenmesinde yer almalari saglanmahdir. Fakat tlkemizde
yapilan ¢aligmalarda bu her zaman g6z ardi edilmektedir. Efer baslangi¢ siirecinden
itibaren Kordonboyu’nun sekillenmesinde Izmirli projeye dahil edilseydi, projeyi
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sahiplenmeleri ve katilimda bulunma egilimleri artar gok daba bagarih bir kamusal
acik alan ortaya gikardi.

Bugiin Kdrdonboyu kiy1 diizenlemesine bakildifinda, yapilan galigmamn canh bir
mekan yaratmaktan ziyade, banklar ve biiyiikk yegil bir alandan olugan bir mekan
izleniminden &teye gecmedifi gorilmektedir. Alanda sadece canlilik 6zelligi
gosteren yerler yolun gerisinde kalan barlarla kafeteryalarn bulundugu bolge
sayilabilir. Alamn denizle yol arasinda kalan dolgu kism1 olduk¢a monoton bir
yaptya sahiptir.

Eger hedef gergekten yasayan bir mekan yaratmaksa bunun igin sadece tasanm
yeterli bir ¢6zim degildir. Mekam1 canlandirmak ve hayat dolu bir yer haline
getirmek igin 6zellikle alamn sosyolojik yapisinin ve kentliye ne ifade ettiinin gok
iyi bir sekilde etiit edilmesi gerckmektedir. Iste bu noktada toplumun katilimimn
saglanmasi ve ¢aligmalara yon vermesi gok onemlidir. Aynca bu tir bir katthm
stireci olabildigince mzlandiracaktir.

Buradaki planlama sirecinde yapilan bir diger hata ise katilimin
saglanmamasindan dolay1 baglangigtan itibaren farkh galisgma gruplarinin projeye
dahil edilmemesidir. Bu sebeptendir ki bu giin Izmir Kérfezinde yapilan kentsel kiyt
agik alan diizenlemelerinin hepsi tek diize ve birbirinin kopyasidir. Aralarinda higbir
fark, tarihsel siiregten gelen alana has bir kimlik veya 6zellik yoktur. Projeye dahil
edilecek farkli galigma gruplannin yerel dlgekte olmasinin galigmalara gok biiyiik
katki ve faydas: vardir. Bu tiir galigma gruplaninin projeye katthimlarimn saglanmasi
farkl fikirlerin v e alternatif projelerin agiga ¢ikmas: demektir.

Kamusal agik alanlar aslinda canh bir varlik gibi siirekli olarak deBisen ve gelisen
bir yapiya sahiptirler. Eger bu gelisim ve degigim saglanamazsa alan kisa bir sire
iginde kullamm agisindan oldukga sikict bir hal almaktadir. Ciinkii kamusal agik
alanlar igin konfor elemam hizla tiiketilen bir olgudur.
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Kordonboyu kiy1 diizenlemesi igin de bu boyledir. Insanlar bir kere
Kordonboyu’ndaki dolgu alan diizenlemesine gittikten sonra bir daha gitme ihtiyact
duymamaktadirlar. Ciinkii alanmin gelistirilmesi konusunda yetkili merciler tarafindan
higbir c¢aligma veya gozlem yapiimamaktadir. Halbuki bu gézlemlerin en biiyi
faydas: ise bolgelere gore degisen talep ve ihtiyaglann gok kisa bir sirede tespit
edilerek uygulamaya konulabilmesidir. Bu sayede alanda siirekli bir gelisim ve
degisim gozlenmektedir.

[zmir Kérfezi gevresinde bulunan kentsel kiy1 alan diizenlemelerine bakildiginda
en biyik eksiklerden biride bu alanlarin gelecekte oynayacaklarn role gore belli bir
vizyonlannmn olmamasidir. Kordonboyu igin de durum aymdir. Alamn gelecege
dénik olarak sahip oldufu bir vizyon yoktur. Genel anlamda ilkemizde yapilan
caligmalarda bu sorun hep vardir.

Eger vizyon olarak disiinilebilirse I.B.B’sinin Izmir Korfezi igin distindiigt
biitinlesik kiyr yonetimi projesi vardir. Bu bir vizyondan ziyade bir hedef niteligi
tagimaktadir. Aslinda bu tir gahiymalar igerisinde bulunan bolgelerin her birinin
gelecege donik  ve toplum tarafindan benimsenmis vizyonlarmin olmast
gerekmektedir.

Alanda dikkati ¢eken bir dier sorun ise gorsellik kadar fonksiyonellie énem
verilmemis olmasidir. Genelde kullamlan kent mobilyalan veya aksesuarlan gorsel
agirhktadir. Gergi alanda kullanilan kent mobilyalan ve formlan oldukca simirhdir.
Oturmak igin konulan banklarin disinda pek fazla kent mobilyas: kullamlmamugtir.

Ulkemizde bu tir mekanlar i¢in harcanan paralar .genelde masraf olarak
goriilmektedir. Bu sebepten dolayidir ki alanin planlamas: bitip insa edildikten sonra
projeler rafa kaldinimaktadir. Halbuki kentsel kiyr alanlarinda yapilan diizenleme
galigmalan sonu olmayan bir siirece sahiptir. Yenilemenin siirekli olarak devam
etmesi gerekmektedir. Bugiin bu sorun Kordonboyu iginde gegerlidir. Alan rekreatif
olarak diizenlendikten sonra o giinden bu giine kadar projede kullamm gekline veya
ihtiyaglara gore herhangi bir yenileme yapilmamistir. Bu tiir diizenlemeler igin
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ayrilacak kaynak fazlahk gibi gorilmektedir. Bunun baslica sebebi katthm siirecinin
finansman konusunda da ihmal edilmesi ve mali giderleri sadece belediyenin
kargilamasindan gelmektedir. Bu yiizden yapilacak ¢aliymalarda alamn kendi kendini
idare edebilécek ekonomik bir yapiya kavugturulmas: gerekmektedir.

Eger bu faktorler g6z 6niine ahinarak alanin sirekli gelismesinin ve ihtiyaglara
karsihk vermesinin gerekliligi kabul edilirse, goriilecektir ki daha kaliteli bir kamusal
acik mekan diizenlenmesi kendilifinden hzh bir gekilde agifa g¢ikmaya
baslayacaktir.

Buraya kadar bahsedilen sorunlara bakildifinda bu sorunlarin agiga ¢ikmasindaki
en biiyik sebebin planlama siirecinde katihimin ihmal edilmesinden dolay
kaynaklandign goriilmektedir. Bu yizdende yerel yonetime, gerekli katthimin
saglanmasi igin diisen ¢ok 6nemli gorevler vardir. Planlama stirecinde katilimin
saglanabilmesi igin tezin ikinci bélimiinde gegen etken bir katlimin saglanabilmesi
agisindan dikkat edilmesi gerekenler dogrultusunda gahgmalar yapilmalidir. Bu tir
planlama c¢alismalarinda katllimin saglanmamas: farkh fikirlerin ortaya ¢ikmasim
onlemektedir. Buna bagh olarak da, ¢ozimler sirekli olarak belirli tasannm kahliplan
iginde ve ihtiyaca karsilik vermeyen ¢oziimlerde aranmaktadir.

Kordonboyu gegirdigi tarihsel siireglerden dolayr Izmir’le 6zdeglegmis ozel bir
alandir. Bu dzelliginden dolay: da izmir igin bir kamusal agik alan diizenlemesinden
¢ok daha fazla geyler ifade etmektedir. Kordonboyu’nun sahip oldugu bu énemden
dolay: yapilacak ¢aligmalara katilimin saglanmas: ve ortak bir noktada bulusulmasi
daha kolay olacaktir.

Kordonboyu kiy1 diizenlemesinin tasartma bagli olan bagarsizlik nedenleri ise su
sekilde siralayabiliriz:

En basta g6ze ¢arpan eksiklik dolgu alan tizerinde bulunan oturma gruplarinin hig
birinde golge yapacak bir eleman bulunmamasidir. Izmir gibi sicaklann 40°h
derecelere ulastifn bir gehirde bu tir bir eksiklik alanin kullanimim oldukga
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etkilemektedir. Bu eksiklikten dolay1 alan genelde aksamlan kullanilmakta ve giiniin
biyiik bir boliminii bos gecirmektedir. Halbuki bu tir kamusal mekanlarda amag
kullamm: giin boyuna yaymak ve alamin tiim zaman dilimlerinde kullamlmasmm
saglamaktir.” Ayrica oturma gruplarinin sabit olmasi insanlarin onlara ihtiyaglarina
gore sekil vermelerini engellemektedir.

Bir diger dikkati ¢eken eksiklikse alanda fonksiyon yiklenmis ortak aktivite
alanlaninin bulunmamasidir. Su anda alanda bulunan gegitli biyikliklerdeki ug adet
meydan sadece belirli zamanlarda yapilan aktivitelerde kullamlmakta, geri kalan
zamanlarda ise bog kalmaktadir. Bunun en biiyiikk nedeni ise alanda ilgi gekici,
sureklilifi sa@layacak, farkli fonksiyonlara sahip olan aktivite alanlannin
bulunmamasidir. Dolgu alan iizerinde bulunana ortak aktivite alanlan iginde sadece
kosu yolu, bisiklet yolu ve gocuk parkim sayabilmekieyiz. Fakat bunlarin teknik
yeterlilikleri de ayn bir konudur.

Alana gelen insanlar bir daha gelmek icin bir ¢aba sarfetmemektedirler. Cinkii
alanin tasarim olduk¢a monoton bir yaptya sathtn' Insanlarin belli araliklarla alana
gelmelerini saglayacak higbir aktivite bulunmamaktadir.

Kordonboyu’nun dolgu ile birlikte kazanmis oldufu en biyik avantajlann
baginda genis bir mekan ve goriiy netlii gelmektedir. Bunlar 6zellikle mekamn
disanya verdigi konfor ve rahatlik imajina etki etmektedir. Aynca Ikinci Kordondan
alana agilan sokaklardan dolayr da bir gok vista noktasi (goris noktalar)
bulunmaktadir. Fakat bu sokaklardaki motorlu tagit hakimiyeti ve buralarin park
alam gibi kullanilmasi goriis acisim kisitlamaktadir.

Tasarim sirasinda alanda oldukga az kullamlan kentsel tasarim form ve
clemanlanmn eksikligi dikkat g¢ekmektedir. Alanda sadece mobil aga¢ olarak
adlandinlmig bir uygulama bulunmaktadir. Bu da sadece gorsel bir eleman olarak
kullamlmakta oldugundan dolayr alana bir getirisi yoktur. Bu tiir mekanlarda
kullamlacak formlarin miimkiin oldugunca fonksiyonel dzelliklere de sahip olmalan
gerekmektedir.
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Dolgu alan iizerindeki diizenleme sadece yaya kullammina agiktir. Fakat dolgudan
sonraki kisihda otopark ceplerinin de olmasindan dolayr yogun bir arag hakimiyeti
vardir. Ozellikle dolgu alanla kafeteryalarnin agik alanlan arasinda kalan otopark
cepleri bu alanlarda oturanlar i¢in gorsel bir engel yaratarak alamin algilanmasim
zorlagtirmaktadir.

Belediyenin zaman zaman trafik yofunlufunu azaltmak igin alamn girig
noktalanina giivenlik elemanlart koyarak sadece buradaki binalarda oturanlarn
araglarimi alana almasi1 kamusal kullamma agik bir alan igin ne kadar gecerli bir
uygulamadir tartigilir. Zaten uygulandif: donemlerde de kentlilerden biiyiik bir tepki
almaktadar.

Kordonboyu, ge¢irmis oldugu tarihsel siirecinde etkisiyle her zaman [zmir’in canh
ve hayat dolu bir boigesi olmustur. Dolgu alanin gevresi hala bu ozelligini
sirdirmektedir. Fakat dolgu alan Gizerine yapilan tasarim bu gevreye gore gok pasif
kalmaktadir. Bunun mimkin oldugunca hareketli ve canh hale getirilmesi
gerekmektedir.

Kentsel kiyr alanlaninda siirdiirebilirligin saglanabilmesi agisindan Kordonboyu
rekreatif alan diizenlemesine bakildiinda ilk dikkati geken su ve gevre kalitesinin
artinlmas: igin yapilan ¢aligmalardir. Bu ¢aligmalar gergevesinde, bugiin korfezdeki
suyun kalitesi hizla artmakta ve temizlenen su ile birlikte suyun kullamlabilirligi de
cofalmaktadir. Korfezdeki suyun hizla temizlenmesi korfezin her yerinde oldugu
gibi Kordonboyu’nda da etkisini gostermektedir. Ozellikle alamin denize olan kiyist
boyunca bir gok bahk tutan kigiye rastlanmaktadir. Bu da alana ayr bir hareket ve
canlihik getirmektedir. Su kalitesi arttikga daha bir ¢ok farkli aktivite alanda kendisini
gostermeye baglayacaktir.
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Strdirebilirlik agisindan alana baktifimzda goérdiagiumiz bir difer eksiklikse
alanin Izmir igin sahip oldugu tarihsel gegmisten dolay: ayn bir dneminin bulunmasi
ve bunun alanin kimliSini olugturan etmenlerin baginda gelmesinin gerekliligidir.

Sonug olarak, kentsel kiyr alanlanmin da kentin mevcut bir pargast oldufu
unutulmamahidir. Bu yiizden de bu tiir alanlarla ilgi galigmalarda mutlaka alanin kent
icin ne ifade ettii g6z Oniine alinmahdir. Gegmisten gelen tarihsel siiregle, gelecek
olusturulmas: diginiilen vizyonun uygun bir gekilde birlestirilmesi buradaki en
onemli pif noktasim olusturmaktadir.

Ayrica siirdiiriilebilir bir ¢evre igin karigik kullamm ve farkh aktivitelerin alanda
bulunmas: gerekmektedir. Kordonboyu rekreatif alan diizenlemesinde bu eksiklikte
gbze carpmaktadir. Efer alanda bu gesitlilik saflanirsa alamn hizh bir gekilde
canlandifn gériilecektir. Fakat bu gesitlilik saglanirken kamusal kullanimin 6n sart
oldugu unutulmamahidir. Suya erigim herkes igin esit ve erigilebilir olmalidir.

Kordonboyu ile ilgili yonetmeliginde bir kez daha gézden gegirilmesi ve gerekli
yenilemelerin yapilmas: gerekmektedir. Genelde yonetmelikteki sartlar cok genel ve
belli kaliplar i¢indedir. Bundan dolay1r da bitin ¢ozimler birbirine benzemekte ve
alanda farkliliklarin olugmas: engellenmektedir. Bunun sonucu olarak da birbirine
benzeyen mekanlar ortaya ¢ikmaktadir.
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ALTINCI BOLUM
SONUC

Ginimiizde planlama kavramlan arasinda 6nemli konulardan biri olan, kentsel
kiy1 agik alan dizenlemelerinin planlama ve tasanim siregleri irdelendiginde,
kargimiza belli hedef, kriter ve sorunlar ¢ikmaktadir. Bu yiizdende, bu konu ile ilgili
yapilacak g¢aligmalara baglanmadan once mutlaka onceden yapilmig Orneklerin
incelenmesinde biyiik yararlar vardir.

Ayrica, kentsel kiy1 alanlarim, kent ve onu olugturan yapidan ayirmak ve ayn bir
parga olarak diigliniip ¢6ziimler tiretmek, bu konuda siklikla yapilan hatalann baginda
gelmektedir. Bu gekilde yapilan planlama g¢aligmalarinda, kentsel kiyr mekan,
kentten ayn bir bolge olarak tasarlanmasindan dolayi, kentsel yagama katilamamakta
ve toplumun kullanabilecegi sekilde yagayan bir mekan yaratamamaktadir. Bu
yiizdende kentten ayn olarak yapilan ¢oziimler kent ile suyu bitiinlestirememekte ve
mekanin gehrin dokusuna bir zenginlik katmasini 6nlemektedir.

Ulkemizde yapilan uygulamalar incelendiginde, bu sorun cofunda goze
carpmaktadir. Yapilan bu uygulamalara bakildifinda kentlinin bos kiy1 alanlarinda
gezinmeye zorlandifi goriilmektedir. Oysa kentsel kiyr dizenlemeleri gezinme
disinda birbirinden farkh su ile ilgili aktiviteler igermeli ve kentlinin denizden gergek
anlamda faydalanmas: saglamalidir. Buradaki amag toplumun farkli kesiminden olan
kisileri ayn1 mekanda esit sartlarda farkh aktivitelerde bulugturmak olmahdir. Bu
yiizdende kentsel kiy1 alanlarinda kamusal kullamm 6n gart olmalidur.

Aynca ilkemizdeki kiyt mevzuati yeniden gozden gegirilmeli ve kentsel kiy
alanlan daha anlamh bir bigimde tanimlanarak, kiyilarin buginki kaliplagmig imar
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yonetmelik ve standartlan ile ele alinmasimin Oniine gegecek yeniden yasal
diizenlemeler yapiimahdar.

Sonug olarak, bu yaklagimlar icinde kentsel kiyr alanlannin tasanim ve planlama
kosullanim su sekilde 6zetleyebiliriz;

»  Gergeklestirilecek uygulama bir tema iizerinde olugturulmali ve uzun vadede
amaglanan bir vizyonu olmalhidir. Bunlar yapilirken de alamn tarihten gelen
kiltarel, fiziksel ve geleneksel yapisi yok edilmeden, aksine 6n plana
¢ikanlarak bu tema olusturulmalidir.

» Alanin digsandan algilanmasina ve kullanicilarda iyi bir imaj uyandirmasina
dikkat edilmelidir. Bu imaj yaratilirken alamin cigariya verecegi giiven hissi
¢ok onemlidir.

» Alan igin yapilan tasarim fonksiyonel agidan bir bitinlik ve gesitlilik
gostermelidir. Elemanlar sadece gorsel amagh degil mamkiinse fonksiyonelde
olmahdirlar. Burada saflanacak olan bitinlik alanin diger kullanimlarla olan
iligkilerinde, ¢esitlilik ise sagladii segim sansi ile alanin kullamm
potansiyellerinin en st dizeyde saglanmasinda Onemli faktorleri
olugturmaktadir.

s  Toplumun projeye katilimi kesinlikle goz ardi edilmemeli ve yapilacak
calismalarla ilgi olarak toplum kesinlikle bilgilendirilerek onay1 alinmalidir.
Bu sayede alanda toplumsal biitiinlesmenin saglanmas: daha kolay olacaktir.
Katitlimin sagladin en bityiik fayda ise kullamci gereksinmelerinin dogru bir
sekilde tespiti olacaktir.

» Aynica planlama agamasinda yapilacak ¢ahgmalarla finansman sorunu da
mutlaka ¢6ziilmelidir. Kentsel kiyi alanlarnimin tasarlanmasi uzun sdreli
projeler oldugundan finansman planlamalan da uzun vadeye gore
yapilmalidir.
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* Yapilacak galigmalarda gevresel ve dogal ortam mutlaka goz oniine alinmali
ve alanda tasarlanan aktivitelerin bunlara zarar vermesi 6nlenmelidir.

s Alanda yapilan projelendirme ¢aligmalan bittikten sonra gézlemler yapilmal
ve tasarlanan fonksiyonlar kullamm durumlarina gore gelistirilmeli veya bagka
aktivitelerle degistirilmelidir. Bu sayede alanin sirekli kendini yenileyerek
monotonlagsmast Onlenmelidir. Bu sebepten dolayidir ki, kamusal alan
diizenlemelerinin  higbir zaman bitmeyen projeler oldugu goéz ardi
edilmemelidir.

Unutulmamalidir ki; teknolojik olanaklann olanca hizi ile gelistigi giniimiizde,
diinya iizerinde yasanan kiiresellegme nedeniyle insanlar arasindaki yiizyiize iletisim
kurma ihtiyacimin giderek ortadan kalkmasi ve sosyal iligki kurma ihtiyacimin da
hizla azalmasi, kentsel kiy1 alanlan gibi insanlarin ortak aktivitelerde bulunabilecegi
kamusal mekanlarin 6nemini daha da arttirmaktadir.
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