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YEMIN METNI

Doktora Tezi olarak Sundugum “Rekreatif Gruplara Uyelik, Uyeligin
Devamliligi ve Sosyal Kimlik: Motosiklet Gruplar1 Incelemesi” adhi ¢alismanin,
tarafimdan, akademik kurallara ve etik degerlere uygun olarak yazildigini ve
yararlandigim eserlerin kaynakcada gosterilenlerden olustugunu, bunlara atif

yapilarak yararlanilmis oldugunu belirtir ve bunu onurumla dogrularim.

coded

Mehmet ERTAS



OZET
Doktora Tezi
Rekreatif Gruplara Uyelik, Uyeligin Devamhhg ve Sosyal Kimlik: Motosiklet
Gruplarn Incelemesi

Mehmet ERTAS

Dokuz Eyliil Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii
Turizm Isletmeciligi Anabilim Dah

Turizm Isletmeciligi Program

Serbest zaman degerlendirmenin o6nemli bir araci olan rekreatif
aktivitelere katihm her gecen giin artmaktadir. insanlar rekreatif aktivitelerine
bireysel olarak katihhm sagladiklan gibi grup halinde de katihm saglamaktadir.
Motosiklet ile seyahat etme hem bireysel hem de grup halinde gerceklestirilen
rekreatif aktivitelerden birisidir. Motosiklet kullanicilar1 yalmiz baslarina
motosiklet ile seyahat edebildikleri gibi bir motosiklet grubuna iiye olarak da
seyahat etme aktivitesini grup halinde gerc¢eklestirebilmektedir. Bu baglamda,
arastirmanin amaci motosikletleriyle seyahat eden bireylerin motosiklet ile
seyahat etme nedenlerini, motosiklet gruplarmma iiyelik, grup iiyeliklerinin
devamhhgimmin nedenlerini ve tiim bunlarin sonucunda olusan motosiklet
kullanicilarinin  sosyal Kimliklerini belirlemektir. Bu amac¢ kapsaminda
motosiklet ile seyahat etme, grup iiyeligi, grup iiyeliginin devamhhgi ve sosyal
kimlik 6lceklerini gelistirmek hedeflenmistir.

Arastirmada dort asamada veri toplanmustir. Birinci asamada yar
yapilandirilmis soru formu ile 27 motosiklet kullanicisiyla goriisme yapilmastir.
Ikinci asamada tam yapilandirilmis soru formu ile 33 motosiklet kullanicisiyla
goriisme yapilmistir. Uciincii asamada motosiklet kullanicilarimin katihmiyla ii¢
adet odak grup cahsmasi gerceklestirilmistir. Bu ii¢ veri toplama asamasindan
elde edilen verilere icerik analizi yapilmistir. Bu icerik analizi dogrultusunda
madde havuzu olusturularak olcek formu elde edilmistir. Bu dl¢ek formu 125

maddeden olusmaktadir. Olusturulan odlgek ile motosiklet kullanicilarindan 486



adet anket toplanmustir. Toplanan anketlerden elde edilen verilere aciklayici
faktor analizi uygulanmistir. A¢iklayici faktor analizi sonucunda motosiklet ile
seyahat etme olcegi dort faktor ve 19 ifade, grup iiyeligi olcegi bes faktor ve 18
ifade, grup iiyeliginin devamhhg olcegi bes faktor ve 25 ifade ve sosyal kimlik
olcegi yedi faktor ve 25 ifade olarak belirlenmistir.

Arastirmanin  sonucunda, motosiklet kullanicilarinin  motosiklet
kullanimmm bir tutku olarak gormekte oldugu ve motosiklet kullamminda
ozgiirliik ve dogay1 hissetme gibi haz duygularinin 6n plana ¢ktig1 ve diger
ulasim araclarina oranla motosiklet kullaniminin daha rahat oldugunu
diisiindiikleri tespit edilmistir. Bir gruba iiye olan motosiklet kullanicilarinin
grup iiyeliklerinin en temel nedenleri giivenlik saglama, deneyim kazanma ve
sosyallesme olarak ortaya cikmistir. Motosiklet gruplarinda iiyelik devaminin en
onemli nedeni ise, gruba hissedilen duygusal bag ve aidiyetleri olmustur. Ayni
zamanda gruplara iiye motosiklet kullanicilar1 gruplarimi temsil eden yelekleri
her ortamda giymekte ve grup ritiiellerini benimsemektedir. Son olarak
motosiklet kullanicilarimin 6nemli sosyal kimlik belirleyicilerinin, gruplarina
duyduklann duygusal bag, giivenlik ve o6zgiirlik duygusu oldugu sonucuna
ulasilmistir. Bununla birlikte motosiklet kullanicilarimin sosyal kimlikleri,
motosiklet ile seyahat etme, gruba iiyelik ve gruba iiyeliklerinin

devamhiliklarindan etkilenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Grup Uyeligi, Uyeligin Devamlihgi, Motosiklet ile Seyahat,
Motosiklet Gruplar, Sosyal Kimlik, Rekreasyon.
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Gaining and Maintaining Membership, and Social Identity in Recreational
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Participation in recreational activities increases day by day. People
participate in recreational activities individually or as a group. Traveling with a
motorcycle is one of the recreational activities carried out both individually and
as a group. Motorcycle users can travel alone with a motorcycle, and they can
also travel with a motorcycle as a member of motorcycle groups. In this regard,
the purpose of this research is to investigate the reasons of traveling with a
motorcycle, and becoming a member and maintaining membership. Another
purpose of the research is to define the social identities of motorcycle users as a
result of group membership. In accordance with this purpose, this research aims
to develop a number of scales, as research tools, on the reasons of traveling with
a motorcycle, becoming a group member and maintaining group membership,
and the impact of membership on social identity.

The primary data of the research was collected in four stages. In the first
stage, 27 motorcycle users were interviewed with a semi-structured
guestionnaire. Secondly, 33 motorcycle users were interviewed with a structured
guestionnaire. Based on the analysis of the initial findings, three focus group
studies were, then, conducted with selected motorcycle users. Content analysis
was performed on the data obtained from these three data collection stages, which
resulted in the creation of a pool of items for the development of a new scale. The

new scale form constitutes 125 items. At the four stage, the survey was tested on

Vi



486 motorcycle users. Exploratory factor analysis was performed on the data
obtained from the new scale form. As a result, traveling with a motorcycle scale
was finalized with four factors and 19 items, group membership scale with five
factors and 18 items, maintaining group membership scale with five factors and
25 items, and social identity scale with seven factors and 25 items.

According to the research, it is found that motorcycle users consider their
motorcylces as a passion. Among the main motivation items for motorcycle use
include the feelings of pleasure such as freedom and being in nature. They
consider that motorcycle is more comfortable than other transportation vehicles.
Becoming a member of motorcycle groups is often associated with safety,
benefiting from other members’ experiences and socialization. Maintaining
membership and staying in groups, in the meantime, are related to strong
emotional bonds with other members and belonging to the group. Similarly,
members of the motorcycle groups wear the band’s vest and adopt group rituals
to identify themselves as a group member. In other words, the social identity
determinants of motorcycle users are highly associated with a strong emotional
bond, feelings of safety and freedom. In addition, social identities of motorcycle
users influenced by the travel with a motorcycle, group membership and

maintaining group membership.

Keywords: Group Membership, Maintaining Group Membership, Travel with a

Motorcycle, Social Identity, Recreation.

vii



REKREATIF GRUPLARA UYELIK, UYELiGIN DEVAMLILIGI VE
SOSYAL KIiMLIiK: MOTOSIKLET GRUPLARI INCELEMESI
ICINDEKILER

TEZ ONAY SAYFASI
YEMIN METNI
OZET

ABSTRACT
ICINDEKILER
KISALTMALAR
TABLOLAR LISTESI
SEKILLER LISTESI
EKLER LISTESI

GIRIS

BIRINCi BOLUM
GRUPLARIN YAPISI VE SOSYAL KIMLIK
1.1. GRUPLARIN YAPISI
1.1.1. Grup Kavrami
1.1.2. Gruplarin Smiflandirilmasi
1.1.3. Gruplarin Olusma Siireci
1.1.4. Grup Normlar1
1.1.5. Grup Statiisii
1.1.6.Grup Rolleri
1.1.7. Grup Baghlig:
1.1.8.Grup Uyeligi
1.2. SOSYAL KIMLIK TEORISI
1.2.1.Sosyal Kimligin Smiflandirilmast
1.2.2.Sosyal Kimligin ilkeleri

Vi
viii
Xi
xii
xiii

Xiv

o N &~ B~

11
14
15
17
19
23
28
29

viii



IKIiNCi BOLUM

SERBEST ZAMAN KAPSAMINDA MOTOSIKLET iLE SEYAHAT

ETME

2.1. SERBEST ZAMAN KAVRAMI
2.1.1. Serbest Zamanin Siniflandirilmasi
2.1.2.Serbest Zaman Aktivitesinin Kazanimlari
2.1.3.Serbest Zaman Kisitlar1

2.2. MOTOSIKLET iLE SEYAHAT ETME
2.2.1.Motosiklet Kullanicilarinin Yol Tercihleri
2.2.2.Grup Motosiklet Seyahatleri
2.2.3.Motosiklet Kullanicilar: ve Sosyal Kimlik

UCUNCU BOLUM
ARASTIRMANIN YONTEMi

3.1. ARASTIRMANIN AMACI
3.2. ARASTIRMANIN ORNEKLEMI
3.3. ARASTIRMA SORULARININ GELISTiRILMESI
3.4. ARASTIRMADA KULLANILAN VERi TOPLAMA ARACLARI
3.4.1. Veri Toplamada Ilk Asama
3.4.2. Veri Toplamada Ikinci Asama
3.4.3. Veri Toplamada Ugiincii Asama
3.4.4.Madde Havuzunun Olusturulmasi
3.4.5. Veri Toplamada Dordiincii Asama
3.5.  ARASTIRMANIN SINIRLILIKLARI

31
32
34
35
36
37
38
39

41
44
44
46
46
48
50
52
60
61



DORDUNCU BOLUM
ARASTIRMANIN BULGULARI

4.1. TANIMLAYICI ANALIZLER

4.2. ACIKLAYICI FAKTOR ANALIZi
4.2.1. Motosiklet ile Seyahat Etme Olgegi Aciklayic1 Faktor Analizi
4.2.2.Grup Uyeligi Olgegi Agiklayic1 Faktdr Analizi
4.2.3.Grup Uyeliginin Devamlih§1 Olgegi Agiklayici Faktor Analizi
4.2.4.Sosyal Kimlik Olgegi Ag¢iklayici Faktdr Analizi

4.3. KORELASYON ANALIZLERI

4.4. COKLU REGRESYON ANALIZLERI

SONUC

KAYNAKCA

EKLER

63
65
65
72
76
80
83
86
95

107



KISALTMALAR

HPA
KMO
MAP
MC
MK
ML
PAF
PCA
TBA
TEFA

Horn’s Parallel Analysis
Kaiser Meyer OIkin

Minimum Average Partial
Motorcycle Club

Motosiklet Kuliibii

Maximum Likelihood
Principal Axis Factoring
Principal Component Analysis
Temel Bilesenler Analizi

Temel Eksen Faktor Analizi

Xi



TABLOLAR LiSTESI

Tablo 1:
Tablo 2:
Tablo 3:
Tablo 4:
Tablo 5:
Tablo 6:
Tablo 7:
Tablo 8:
Tablo 9:

Tablo 10:
Tablo 11:
Tablo 12:
Tablo 13:
Tablo 14:
Tablo 15:
Tablo 16:
Tablo 17:
Tablo 18:
Tablo 19:
Tablo 20:
Tablo 21:
Tablo 22:
Tablo 23:
Tablo 24:

Madde Olusturma Siireci Ornegi

Gériisme Yapilan Kisilerin Demografik Ozellikleri
Ankete Katilan Kisilerin Demografik Ozellikleri
Motosiklet ile Seyahat Etme Olgegi Paralel Test Analizi
Motosiklet ile Seyahat Etme Olgegi Faktor Analizi
Grup Uyeligi Olgegi Paralel Analizi

Grup Uyeligi Olcegi Faktdr Analizi

Grup Uyeliginin Devamlilig1 Olgegi Paralel Analizi
Grup Uyeliginin Devamlihig1 Olcegi Faktdr Analizi
Sosyal Kimlik Olgegi Paralel Analizi

Sosyal Kimlik Olgegi Faktor Analizi

Korelasyon Analizi

Duygusal Bag1 Etkiyen Faktorler

Grubu Temsil Etmeyi Etkileyen Faktorler
Karsilastirmay1 Etkileyen Faktorler

Sosyal Sorumlulugu Etkileyen Faktorler

Yasam Tarzmi Etkileyen Faktorler

Motosiklet Kullaniminin Kazanimlarini Etkileyen Faktorler
Giivenlige Onemi Etkileyen Faktorler

Ozgiirliigii Etkileyen Faktorler

Grubun Sagladigi Kazanimlar1 Etkileyen Faktorler
Baglilig1 Etkileyen Faktorler

Kendini Gelistirmeyi Etkileyen Faktorler

Sosyal Kimligi Etkileyen Faktorler

s.55
.63
s.64
.67
5.69
s.73
s.74
s. 77
s.78
s.81
.82
.85
s.86
s.86
s.87
s.87
s.88
s.89
s.89
s.90
s.90
s.91
5.92
5.92

Xii



SEKILLER LISTESI

Sekil 1:
Sekil 2:
Sekil 3:
Sekil 4:
Sekil 5:
Sekil 6:
Sekil 7:
Sekil 8:
Sekil 9:

Grup Olma Siireci

Baglilik Derecelerine Gore Gruplarin Degigimi
Arastirmanin Is Akist

Motosiklet ile Seyahat Etme Olgegi Cattell’in Cizgi Grafigi
Varyans Analizi

Grup Uyeligi Olgegi Cattell’in Cizgi Grafigi

Grup Uyeliginin Devamlilig1 Olgegi Cattell’in Cizgi Grafigi
Sosyal Kimlik Olgegi Cattell’in Cizgi Grafigi

Motosiklet Kullanicilarmin Sosyal Kimliklerine Etki Eden Faktorler

$.5

s.19
s.43
5.66
5.68
s.73

S.77
s.81
s.93

Xiii



EKLER LISTESI

EK 1: Arastirma Sorular1

EK 2: Gériismeler Sonrast Olusturulan Icerik Analizi

EK 3: Odak Grup Calismalar1 Sonras1 Olusturulan Igerik Analizi
EK 4: Madde Havuzu

EK 5: Anket Formu (Birinci Olusturulan)

EK 6: Anket Formu (ikinci Olusturulan)

EK 7: Anket Formu (Ugiincii Olusturulan)

EK 8: Anket Formu (Dordiincii Olusturulan)

EK 9: Anket Formu (Son Olusturulan)

ek s.1

ek s.3

ek s.5

ek s.7

ek s.21

ek s.33

ek s.42

ek s.51

ek s.59

XV



GIRIS

Grup kavrami tarih boyunca insanlarin sosyal yasammin vazgecilmez bir
pargasi haline gelmistir. Bu nedenle, bireyler hayatta kalabilmek ve ¢esitli ihtiyaglarini
karsilayabilmek i¢in grup i¢inde bulunmaya ve grup olusturmaya devam etmistir.
Giliniimiizde ise, hayatimizin biiylik bir kismini aile, arkadas grubu ve meslek grubu
gibi gruplar olusturmaya devam etmektedir. Insanlar ilk olarak aile grubunun bir iiyesi
olarak dogmaktadir. Bununla birlikte, cinsiyet ve milliyet gruplarma da dogum ile
katilim saglamaktadir. Sonrasinda, egitim ve meslek hayatindaki gruplara katilim
saglayarak arkadaslik kurulmakta, sosyallesilmekte ve is birligi yapilmaktadir.
Insanlarin dogumdan itibaren zorunlu olarak katilim sagladiklar1 bu gruplarm yaninda,
goniillii olarak iiye olduklar1 ve serbest zamanlarini gecirdikleri sosyal veya rekreatif
gruplar da vardir. Dogumla birlikte kazanilan gruplar haricinde diger tiim gruplara
giivenlik, sosyallesme, ekonomik ve benzeri ihtiyaclarimizi yerine getirmek amaciyla
gOniillii olarak dahil olunmaktadir. Bu nedenle bu gruplardan ayrilmamaya belirgin bir
sekilde 6zen ve ¢aba gosterilmektedir.

Grup tyeligi ile ilgili gesitli tanimlar kisinin sosyal kimligi ile iliskilidir.
Kisinin bir grubun iiyesi olarak kalma egiliminde olmasi, grup iiyeliginin sosyal
kimligine olumlu etki eden bazi katkilarinin olduguna isaret etmektedir. Ayn sekilde,
insanlar, sosyal kimliklerini olumlu yonde etkilemedigini diistindiikleri gruplardan
ayrilma egiliminde olacaktir. Ciinkii insanlar olumlu bir sosyal kimlik kazanma
arayisindadir. Bu olumlu sosyal kimlik arayislarini da son yillarda onemli bir
sosyallesme aract olan rekreatif gruplardan saglama diisiincesini tasimaktadirlar.
Insanlar, calisma saatlerinin azalmasiyla artan serbest zamanlarinda, sehrin
baskisindan ka¢cma, dogayr hissetme, Ozgiir olma ve benzeri nedenlerle ¢esitli
gruplarin aktivitelerine katilmaktadir. Bu rekreatif gruplarin gergeklestirdigi
aktivitelere katilim ile birlikte kisilerin sosyal kimlikleri etkilenmekte ve yeni bir
sosyal kimlik ortaya ¢ikmaktadir.

Alan yazinda yapilan yayinlarin eskiligi dikkate alindiginda konu ile ilgili ilk
caligmalar, sosyal psikolojinin i¢inde yer alan grup caligmalari, grup i¢i etkilesimleri
gozlemleme (Sherif 1936), gruplar arasi ¢atigmalar (Sherif 1936; Tajfel ve Turner
1979), gruplar arast ayrimecilik (Tajfel 1970), grup icinde sosyal siniflama (Tajfel



1981; Hogg ve digerleri, 1986) ve gruplar icerisinde sosyal kimlik (Tajfel 1978; Turner
1982) gibi konulara odaklanmistir. Sosyal grup tiyeligi iizerine yapilan ¢alismalar ise,
sosyal grup tyeliginin depresyona etkisi (Cruwys ve digerleri, 2013), sosyal grup
iiyeliginin stresle basa ¢ikmaya etkisi (Haslam ve digerleri, 2004), kisinin sosyal grup
icindeki statiisiiniin grup iyeligine etkisi (Anderson ve digerleri, 2001), sosyal grup
tyeliginin kisinin saghgina etkisi (Haslam ve digerleri, 2008; Haslam ve digerleri,
2009) ve kisinin sosyal gruplara aitlik hissi (Newman ve digerleri, 2007) gibi konular
iizerine odaklanmistir. Motosiklet kullanicilarimi konu alan ve bu gruplar iizerine
yapilan sinirl sayida arastirma vardir. Bu ¢aligmalarda motosiklet festivalleri (Austin,
2009; Austin ve Gagne, 2008; Dolles ve digerleri, 2018), serbest zaman degerlendirme
olarak motosiklet kullanimi (Broughton ve Walker, 2009; Cater, 2017; Walker, 2010),
motosiklet kullanicilarinin tatil deneyimleri (Frash ve digerleri, 2018) ve motosiklet
kuliiplerini (Harris, 2016) konu alimmuistir.

Bu arastirmanin temel amaci, motosiklet ile seyahat etme, motosiklet
gruplarina iiye olma ve tiyeligin devamliligi 61¢eklerini gelistirmektir. Bununla birlikte
bu arastirma, motosiklet kullanicilarma 6zgli sosyal kimlik 6lgcegi gelistirilerek
motosiklet kullanicilarin sosyal kimliklerinin olugsmasinda etkili olan faktorleri ortaya
¢ikarmay1 hedeflemektedir. Bu arastirmanin sonucunda motosiklet ile seyahat etme
Olgegi dort faktor ve 19 ifade, grup iyeligi olgegi bes faktor ve 18 ifade, grup
iiyeliginin devamlilig1 6l¢egi bes faktor ve 25 ifade ve sosyal kimlik 6l¢egi yedi faktor
ve 25 ifade olarak belirlenmistir. Ayrica, analizler sonucunda, motosiklet
kullanicilarinin sosyal kimliklerinin motosiklet ile seyahat, motosiklet gruplarina iiye
olma ve motosiklet gruplarinda iiyeligin devamliligi faktorlerinden etkilenerek
olustugu bulgusuna ulasilmistir.

Tez alt1 boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde, arastirmanin temel yapisini
olusturan gruplarin yapisi, bireylerin bir gruba iliye olmasinin altinda yatan nedenleri
ve sosyal kimlik teorisi agiklanmaktadir. ikinci boliimde, ilk olarak serbest zaman
kavrami ve siniflandirilmasindan bahsedilmis ve daha sonra serbest zamanlarinda
motosikletleri ile seyahat eden bireylerin bu seyahatlere katilim nedenlerine ve
motosiklet ile seyahatlerini nasil gergeklestirdiklerine yer verilmistir. Ayrica bu
boliimde, motosiklet ile grup seyahatleri de konu alnmustir. Uglincii boliimde,

arastirmanin yontemine yer verilmistir. Arastrma bir Olcek gelistirme calismasi



oldugundan dolayi, yontem kismi oldukca detayli olarak aktarilmaktadir. Bu
kapsamda, veri toplama araclar1 ve yontemlerine; verilerin nasil analiz edildigine ve
verilerin giivenirlik-gegerliklerine yer verilmektedir. Dordiincii bolimde, arastirma
kapsaminda toplanan verilere ait bulgulara yer verilmistir. Bu bolimde agiklayici
faktor analizi, tanimlayic1 analizler, korelasyon ve regresyon analizlerine yer
verilmigtir. Arastirmanin son bdliimiinde ise arastirmada kullanilan veri toplama
yontem ve analizleri dogrultusunda elde edilen verilerin sonuglarina, alan yazindaki

arastirmalarla karsilastirmalarina vurgu yapilarak yer verilmektedir.



BIiRINCIi BOLUM
GRUPLARIN YAPISI VE SOSYAL KIMLIK

1.1. GRUPLARIN YAPISI

Sosyal hayatin vazgecilmez bir pargast olan gruplar, sosyal psikoloji
arastirmalarinin temel konularindan birisidir (Johnson ve digerleri, 2006: 707). Grup
yapisinin tanimi ve analizi i¢in norm, rol ve statii 6nemli kavramlardir ve bu kavramlar
cesitli sekillerde birbirleriyle iliskilidir (Shaw, 1981: 267; Forsyth, 2009: 173). Bir
aileyi olusturan bireyler, is yerindeki yakin is arkadaslari, bir kuliip veya kardeslik
derecesindeki dostluklar gibi en samimi kisiler arasi iligkiler, normlarm, rollerin ve
statii konumlarinin bir modeline girer. Bu model bir grubun yapisini olusturmaktadir
(Sherif ve Sherif, 1969: 148). Gruplar ¢esitli gelisim asamalarinda gelistikce, belirli
Ozellikler sergilemeye baslamaktadir. Grup davranigini anlamak igin, bu genel
ozelliklerin farkinda olmak gerekir. Bu ozelliklerin en Onemlilerinden bazilari,
kompozisyon, statii hiyerarsisi, roller, normlar, liderlik ve baghliktir (Ivancevich ve

digerleri, 2014: 275).
1.1.1. Grup Kavramm

Siradan konusmada, "grup" kelimesi bircok farkli sekilde kullanilmaktadir.
Ornegin, durakta otobiis veya tren bekleyen insanlar grubu, bir sehirde aksam ilerleyen
bir grup insan, tartisma grubu, egitim grubu veya terapi grubundan bahsedilebilir. Ote
yandan, bir film ekibinin iiyelerini, bir kuliibiin iiyelerini, bir devletin iiyelerini de
gruplar olarak adlandirmak miimkiindiir (Kuppuswamy, 1961: 359: Sherif ve Sherif,
1969: 130). Aslinda, bu insanlarin birbirleriyle hicbir iligkisi yoktur, asla bir araya
gelemezler, ancak arastirmacilar bu bireyleri birer grup olarak adlandwrmaktadir
(Kuppuswamy, 1961: 360).

Gruplar, onlar1 bireylerin olusturdugu yigmnlardan ve topluluklardan ayiran
sosyal ve psikolojik 6zelliklere sahiptir. Iki ana 6zellik grubu birbirinden ayirir.
Birincisi, grupta, iiyeler birbirleriyle etkilesirler. ikinci olarak ise, grup iiyeleri
birbirlerini bu sosyal etkilesim yoluyla etkiler (Bordens ve Horowitz, 2008: 282). Ayn1
sekilde, Goniilli (2001: 192) bir gruptan s6z etmek i¢in iki insanin bir araya

gelmesinin yeterli olmayacagini, aralarinda bir etkilesimin s6z konusu olmasi



gerektigini belirtmektedir. Ote yandan, Hogg ve Vaughan (2007: 320-321) diisiik
etkilesim diizeyine sahip insan yigmlarmin grup olmayacagini diisiinmektedir. Buna
ek olarak, Kagit¢ibasi (2010: 284), bir kalabaligin grup olabilmesi i¢in ortak amaglar,
ortak normlar ve en Onemlisi bireyler arasinda etkilesimin olmasi1 gerektigini ifade
etmektedir. Johnson ve Johnson (2014: 6), insanlarin kendilerini bir grubun parcasi
olarak algilamadiklari siirece grup olusturmayacagini belirtmektedir. Sekil 1, hangi
insan topluluklarmin grup olarak adlandirilacagini, hangilerinin grup olamayacagini
gostermektedir.

Sekil 1: Grup Olma Siireci

Grup Olmayanlar
(Ornegin: Bir parkta
yiiriirken bir
digerinin
varligindan habersiz
yabancilar.)
Bireyler:

* birbirleri lizerinde
etkileri yoktur.

* birbirlerine bagh
degillerdir.

» ortak kimligi
paylagmazlar.

. birbirleriyle
yapilandirilmis
iligkilere sahip
degillerdir.

Gruplasma
(Ornegin: Bir parkta
bir kiillah dondurma
almak igin sirada
bekleyen yabancilar.)
Bireyler:

* birbirleri iizerinde
etkileri vardir.

* Dbirbirlerine bagh
degillerdir.

* ortak kimligi cok az
paylasirlar ya da hig
paylasmazlar.

. birbirleriyle
yapilandirilmig
iligkilere sahip
degillerdir.

Gercek Gruplar
(Ornegin: Bir parkta
antrenman  yapan
atlet takimi ya da
sirket  pikniginde
olan bir ¢alisma
grubu.)

Bireyler:

* birbirleri {izerinde
etkileri vardir.

. birbirlerine
baghdirlar.

* ortak kimligi
paylasirlar.

. birbirleriyle
yapilandirilmig

iliskilere sahiptirler.

Kaynak: Kenrick ve digerleri (2006: 442)’ den uyarlanmistir.)

Sekil 1° den de anlasilacagi gibi, her insan toplulugu grup olarak
nitelendirilmemektedir. Shaw (1981: 11) bir grubu “her insanin birbirini etkiledigi ve

etkilendigi bir sekilde birbiriyle etkilesime giren iki veya daha fazla kisi” olarak



tanimlamaktadir. Turner (1982: 15), grubu, ihtiyaclarin karsilanmasi, amaglarin elde
edilmesi veya tutum ve degerlerin karsilikli olarak dogrulanmasi igin sosyal veya
psikolojik olarak birbirine bagl iki veya daha fazla kisi olarak tanimlamaktadir. Diger
bir tanimda, grup birbiriyle rol ve statii iliskilerinde bulunan, zaman iginde bir
dereceye kadar dengeye gelmis ve kendi davranislarini diizenleyen bir dizi degerler ve
normlara sahip olan bir grup bireyden olusan bir sosyal birimdir (Sherif ve Sherif,
1969: 131). Baska bir tanimda grup, bir siire boyunca birbiriyle dogrudan etkilesime
sahip olan ve ortak bir kaderi, kimligi veya hedef kiimesini paylasan bir grup birey
olarak tanimlanmaktadir (Kassin ve digerleri, 2013: 297).

Bu tanimlardan hareketle grup, kendilerini bir gruba ait olarak algilayan,
birbirine bagimli, yiliz yiize etkilesimde bulunan ve birbirini etkileyen iki veya daha
fazla kisinin bazi ihtiyaclarmi karsilamak ve ayni hedefe ulasmak i¢in olusturdugu
sosyal birim olarak tanimlanmaktadir (Alderfer, 1977: 229; Cartwright ve Zander,
1960: 35; Fichter, 2001: 52; Forsyth, 2009: 3; George ve Jones, 2012: 279; Griffin ve
Moorhead, 2013: 247; Ivancevich ve digerleri, 2014: 267; Johnson ve Johnson, 2014:
6; Kenrick ve digerleri, 2006: 435; Kogel, 2015: 708; Lewin, 1948: 184; Turner, 1982:
15).

Grup, bir iyenin davramis ve/veya performansinin diger iyelerin
davraniglarindan  ve/veya performansindan etkilendigi bireylerin bir araya
toplanmasidir (Gibson ve digerleri, 2011: 230). Gruplarin her seyden 6nce bir amaci
vardir ve genellikle bir problemi ¢6zmek ya da sadece dostca sosyal etkilesime
girebilmek gibi belirli amaglar i¢in toplanirlar (Bordens ve Horowitz, 2008: 283;
Shaw, 1981: 267). Gruplarin temel fonksiyonlarindan birisi kendi basimiza
tamamlayamadigimiz hedefleri ger¢eklestirmemize yardimei olmalaridir (Aronson ve
digerleri, 2013: 271). Ayn1 zamanda, bazi gruplar, grubun ¢aligmasini basariyla
gerceklestirmek, grubun yeteneklerini giiglendirmek ve grup iyelerinin bireysel
refahimni tesvik etmek gibi amaglara sahiptir (Hackman ve Katz, 2010: 1210).

Iki ve daha fazla birey arasindaki etkilesim tam olarak kisiler aras1 iliskiler ve
bireylerin karakteristik 6zellikleri tarafindan belirlenir ve bunlar, ait olduklar1 ¢esitli
sosyal gruplar veya kategorilerden etkilenmezler (Tajfel ve Turner, 1979: 34).
Gruplar, kapali, kendi kendine yeten sistemler degildir. Kural olarak, diger gruplar ile

etkilesim halindedir. Bunlar, bir mahalle, bir kilise, bir siyasi parti, bir sanayi sirketi



veya bir askeri tesis gibi daha biiyiik sosyal birimler iginde alt sistemler olabilmektedir
(Sherif ve Sherif, 1969: 148).

1.1.2. Gruplarin Simiflandirilmasi

Grup olugsma siirecleri ve derecelendirme analizleri, 6zellikleri farkli olan
birka¢ grup tiiriiniin ortaya ¢ikmasia yol agmistir (Sherman ve digerleri, 1999: 85).
Ornegin Fitcher (2001: 58-59) temel islevlerine gore gruplari, aile grubu, egitim grubu,
ekonomi grubu, siyasi gruplar, dini gruplar ve serbest zaman degerlendirme gruplari
olarak altiya aymrmustir. Usal ve Aslan (1995: 209), gruplar1 6rgiitlenmelerine gore
bicimsel ve bi¢imsel olmayan olarak, yakinliklarma gore ise birincil ve ikincil gruplar
olarak ikiye ayirmustir. Arkonag (2008: 237) ve Rogers (2011: 347), kii¢iik veya gegici
gruplar (nispeten kisa stireli), iiyelik gruplar1 (hobi gruplari, dernekler ve kuliipler) ve
kimlik odakli aidiyet gruplar1 (etnik kimlik gruplari, dini topluluklar, politik
baglantilar ve milliyetler gibi) olarak iige ayirmustir.

Baska bir grup siniflandirmasinda ise, gruplar resmi ve resmi olmayan gruplar
olarak ikiye ayrilmistir (Gibson ve digerleri, 2011: 231; Griffin ve Moorhead, 2013:
238; Ivancevich ve digerleri, 2014: 270). Luthans (2010: 343) gruplari, her tiiriin
iyeleri tizerinde farkli 6zellikleri ve farkli etkileri olan kii¢iik ve biiyiik gruplar,
birincil ve ikincil gruplar, iiyelik ve referans gruplar1 ve resmi ve resmi olmayan
gruplar olarak smiflandirmaktadir. Son olarak gruplar, yakmlik gruplar1 (or.,
arkadashik ve aile, romantik bir iligkisi olan ¢iftler), gorev odakli gruplar (6r.,, is
arkadaslari, spor takimlar1), sosyal kategori gruplar1 (6r., din, etnik gruplar), ve farkl
grup Ozelliklerine dayanan daha serbest gruplar (or., benzerlik, ortak kader,
gecirgenlik, vb.) olarak siniflandirilmistir (Crawford ve Salaman, 2012: 726; Johnson
ve digerleri, 2006: 708; Lickel ve digerleri, 2000: 223; Sherman ve digerleri, 1999:
85).

Bu siniflandirmalardan ilki olan kii¢iik ve gegici gruplar az sayida insanin kisa
siireligine ve baz1 amaglar1 yerine getirmek igin bir araya geldikleri gruplardir. Uyelik
gruplar, bir gruba iiye olan tiyelerin birbirlerini tanimasiyla tanimlanmig gruplardir.
Uyeler gruba katilabilir ve ayrilabilir, ancak iiyelik genellikle bir siire (hafta, ay veya
yil) siirer ve liyeler grubun ortak hedefleri ve degerlerine baglilik gosterir (6r., hobi

gruplari, dernekler ve kuliipler). Diger yandan, kimlik odakli gruplar, gruba ait



olmanin grupla 6zdeslesmeyi, baglanmay1 icerdigi yerlerdir ve baglilik, bir kimsenin
-“kim” olduklarini - sosyal kimligini bilmesi i¢in bir referans gergevesi olarak hareket
eder. Genel olarak, bu uzun vadeli, ¢cogu zaman kalica olan gruplardir. Bu gruba
mensup kisiler, birbirlerini iyi tanimaya niyetlidirler ve birbirlerini digerleriyle benzer
bulurlar. Ciinkii bu bireyler, ortak deneyimleri, degerleri ve normlar1 paylasirlar. Bu
gruplara ornek olarak etnik kimlik gruplari, dini topluluklar, politik baglantilar ve
milliyetler gosterilmektedir (Rogers, 2011: 347; Arkonag, 2008: 237).

Resmi gruplar, orgiitiin belirtilen hedeflerini gerceklestirmek i¢in yonetimsel
karar tarafindan olusturulan gruplardir. iki farkli resmi grup vardir. Bunlar komuta
gruplar1 ve gorev gruplaridir. Kurulus semasi tarafindan belirlenen komuta grubu,
belirli bir amirine dogrudan rapor veren astlar1 igermektedir. Bir gérev grubu, belirli
bir gérevi veya projeyi tamamlamak i¢in birlikte ¢alisan ¢alisanlar1 igermektedir. Ayni
komuta veya gorev grubuna liye olmayan kisiler, bazi karsilikli hedeflere ulasmak igin
ortaklik yapabilirler.

Resmi olmayan gruplar ise, ilgi ve arkadaslik gruplari olarak sosyal ihtiyaglara
yanit vermek amaciyla bir araya gelerek ¢alisma durumunda olmayan kisilerin dogal
olarak gruplandirilmasidir. Diger bir ifadeyle, resmi olmayan gruplar, kasith bir
tasarimim sonucu olarak ortaya ¢ikmazlar, aksine dogal olarak gelisirler. Resmi
olmayan gruplar, bireysel ¢abalardan ortaya ¢ikan ve bilingli tasarimdan ziyade ortak
cikarlar ve arkadasliklar etrafinda gelisen gruplardir (Gibson ve digerleri, 2011: 231-
232; Griffin ve Moorhead, 2013: 238; Ivancevich ve digerleri, 2014: 271).

Ote yandan, yakinhk gruplari, yiiksek diizeyde etkilesim, benzerlik ve
iiyelerine 6nem veren kii¢iik gruplardan olusmaktadir. Bu gruplar, birincil gruplar
olarak da adlandirilmaktadir. Yakmlik gruplarma iiyelik genellikle uzun siirelidir ve
gruplar arasi gegis zordur (girilmesi veya ¢ikilmasi zor) ve ortak hedefler ve sonuglar
ile karakterize edilirler. Bu kiimede yer alan gruplarin 6rnekleri, aileler, arkadaslar,
sokak ceteleri, romantik bir iliski ve kardeslik derecesindeki arkadasliklardir.

Gorev gruplart kiigliik ve etkilesimli gruplardir. Ancak genellikle yakinlik
gruplar1 kadar uzun siireli ve gecirimsiz degildir. Bu gruplar genellikle hiyerarsik bir
yapiya sahiptir. Bu grubun tiyeleri, bir havayolu ugus ekibi liyeleri, bir projeye atanan
is arkadaslari, yerel gevre orgiitlerinin iiyeleri, bir oyunun iyeleri ve jiiri liyeleri

olabilmektedir. Gorev odakli gruplar i¢in, grup yapismi ve grup dinamiklerini



(paylasilan hedefler, rol farklilagmasi, orgiitlenme, etkilesim miktar1) igeren faktorler
algilanan birlikteligin en 6nemli belirleyicileri olmaktadir.

Sosyal kategori gruplari, uzun siiren ve nispeten gegirgen olmayan liyelere
sahip biiyiik gruplardir. Uyeler arasinda etkilesim oldukga azdir. Bu gruplar, kadin
veya erkek, 6gretmen, Yahudi vb. sosyal kategorilerden olusmaktadir. Sosyal kategori
grubunun harekete ge¢mesi (Or., bir toplumsal hareket, protesto ve gruplar arasi iligki)
icin, gliclii bir liderlik hiyerarsisine ihtiya¢ vardir. Farkl grup 6zelliklerine dayanan
daha serbest gruplar ise, diisiik seviyelerdeki etkilesimleri igermektedir. Bu gruplar
kolayca bir araya gelebildikleri gibi kolayca dagilabilmektedirler. Ornegin, bir durakta
bekleyen insanlar, klasik miizikten hoslanan insanlar, yangin nedeniyle ¢ikilan bir
tiyatro kapisindaki insanlar bu gruplar icerisinde degerlendirilir. Bu tiir gruplardaki
etkilesimler genellikle kisisel ¢ikarlar tarafindan yonlendirilir (Crawford ve Salaman,
2012: 726; Fichter, 2001: 60; Forsyth, 2009: 10-12; Johnson ve digerleri, 2006: 708;
Lickel ve digerleri, 2000: 223; Lickel ve digerleri, 2006: 29-31; Sherman ve digerleri,
1999: 85).

Yapilan smiflandirmalardan da anlasilacagi lizere bazi gruplar disa doniik ve
belirgindir, fakat bazilar1 ise ige doniik ve gizlidir (Hackman ve Katz, 2010: 1210).
Bazi gruplar gecicidir, 6rnegin bir projeyi tamamlamak gibi belirli bir amaca ulagsmak
icin var olurken, digerleri daha uzun siirelidir ve belirli hedeflerle daha az baglantilidir
(Branscombe ve Baron, 2017: 376). Baz1 gruplar ¢ok iiyeye (milliyetler, cinsiyet
gruplar1) sahipken, bazi gruplarin iiye sayisi (kuliipler, aileler) azdir. Baz1 gruplar
resmi olmayan sekilde organize olurken (taraftarlar), bazilar1 organize bir yapiya

(ordu) sahiptirler (Hogg ve Vaughan, 2007: 304).
1.1.3. Gruplarin Olusma Siireci

Yaygin olarak ifade edilen bir grup olusum modeli, grup gelisiminin bes
asamasinin oldugunu varsayar: (1) sekillenme, (2) firtina, (3) norm, (4) performans ve
(5) dagilma (Tuckman, 1965: 396). Bes asamali model, olgunluk dongiisii agisindan
grup olusum siirecini agiklamaktadir (Luthans, 2010: 342). Asamalar hakkinda bilgiye
detayli olarak asagida yer verilmistir:

Sekillenme (Oryantasyon): Grup gelisiminin olugmaya basladig1 bu asama,
grubun amaci, yapist ve liderligi hakkinda belirsizlik (ve siklikla kafa karisikligr) ile



iligskilendirilir (Ivancevich ve digerleri, 2014: 273). Yeni olusturulmus bir grubun
hayatinmn ilk birka¢ dakikasi, saatleri, giinleri veya hatta haftalar1 genellikle gerilim,
korunmus degisimler ve nispeten diisiik etkilesim seviyeleri ile isaretlenir. Bu ilk
sekillendirme asamas1 sirasinda, iiyeler sosyal duruslarinda yapacaklar1 utang verici
hatalar1 6nlemek i¢in davraniglarini kontrol ederler ve kisisel goriislerini ifade etmede
kararsiz davranirlar. Grubun yapisinin gelisim zamani olmadigindan, tiyeler gruptaki
rollerinden, grubun hedeflerine ulagmasina yardimci olmak i¢in ne yapmalar1 gerektigi
ve gruba kimin liderlik edecegi konusunda genellikle kararsizdir (Forsyth, 2009: 130;
Gibson ve digerleri, 2011: 234; Luthans, 2010: 342; Tuckman, 1965: 396).

Firtina (Catisma Asamasiy): Grup gelisiminin firtina asamasi, diger iiyelerin
onerilerini sunmay1 ve liderlik rollerini tstlenmeyi denedikleri igin catisma ile
karakterize edilmektedir (Gibson ve digerleri, 2011: 234; Luthans, 2010: 342). Genel
anlamda duygusal olarak yogun olan bu asama, iiyeler arasinda istenilen gorevlerle
ilgili davramiglar ve sorumluluklar {izerindeki anlasmazliklar i¢in rekabet
icerebilmektedir (Ivancevich ve digerleri, 2014: 274). Grubun yeni olmasindan
kaynaklanan gerginligin azalmasiyla hedefler, siirecler ve otorite iizerindeki gerilim
azalir. Firtma agamasi, bireysel olarak birbirleriyle yetinmediklerini kesfeden tiyeler
arasindaki kisisel catigmalar, grubun hedefleri ve siiregleri iizerindeki usul catigmalari,
yetki, liderlik ve daha saygin roller igin tiyeler arasindaki rekabet ile belirgindir
(Forsyth, 2009: 130; Tuckman, 1965: 396).

Normlar (Yapr Asamast): Firtina, uyumsuzluk ile iligskilendirilirken, normlar,
isbirligi ve uyum ile karakterize edilir. Bu asamada, grup baghligi 6nemli dlgiide
gelismeye baglar (Ivancevich ve digerleri, 2014: 274). Grubun pargasi olmak i¢in
beraberlik ya da cazibe duygusu artar ve grup daha verimli olmaya baslar (Gibson ve
digerleri, 2011: 234). Grup, yliksek bir uyum, grup kimligi ve dostluk ile “biz” hissine
sahiptir (Luthans, 2010: 342). Sekillenme ve firtina asamalarindaki gruplar, disiik
diizeydeki samimiyet, arkadaslik ve birlik ile iliskilendirilirken, grup bu asamaya
ulastiginda birlesik bir biitiin haline gelir. Grup, daha diizenli bir hale geldik¢e, daha
onceki catismalara neden olan sorunlar1 (hedefler, roller ve otorite hakkinda
belirsizlik) ¢ozer ve eldeki islere odaklanir. Yap1 asamasinda, normlar yeni tiyelerin

nasil davranmasi gerektigini belirten kurallar, daha agik bir sekilde ortaya ¢ikar ve bu
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kurallar grup tiyelerini birbirleriyle etkilesim halinde yonlendirir (Forsyth, 2009: 131;
Tuckman, 1965: 396).

Performans (Calisma Asamast): Grubun tamamen islevsel oldugu asamadir.
Grup yapisi belirlenmis, her tiyenin rolleri anlasilmis ve kabul edilmistir (Luthans,
2010: 342). Grup, tyeleri tarafindan kabul edilen gérevleri yerine getirirken iiyelerinin
enerji, caba ve taahhiitlerine odaklanmaktadir (Ivancevich ve digerleri, 2014: 274). Bir
grup ne kadar “olgun” ise, grubun zamaninin ¢ogunu sosyallesmek, yon aramak ya da
tartismak yerine, ¢aligmak igin harcama olasiligi artmaktadir (Forsyth, 2009: 132;
Tuckman, 1965: 396). Ancak bu durum gorev gruplar1 i¢in gecerlidir.

Dagilma (Coziilme Asamasy): Bu asama, grup faaliyetlerinin sona ermesini
icerir. Pek ¢ok grup, kalict nitelikli oldugundan dagilma asamasina ulasmasi olduk¢a
zordur. Bununla birlikte, komiteler, proje gruplari, gorev gii¢leri ve benzeri kuruluslar
gibi gecici gruplar i¢in bu asamada dagilma s6z konusudur (Ivancevich ve digerleri,
2014: 275; Luthans, 2010: 342). Bir grubun ¢6ziinme asamasia girisi, planli veya
kendiliginden olabilir. Planlanan ¢6ziilme, grup hedeflerini gerceklestirdiginde veya
zamanini ve kaynaklarmi tiikettiginde gerceklesir. Grup dagilmaya hazirdir. Hedefler
basarilmis ve gorevler bitmistir. Diger taraftan, kendiliginden ¢6ziilme, grubun sonu
planlanmadig1 zaman gerceklesir. Bazi durumlarda, devam eden grup etkilesimini
olanaksiz kilan beklenmedik bir problem ortaya ¢ikabilir (Forsyth, 2009: 132; Gibson
ve digerleri, 2011: 234; Tuckman, 1965: 396).

1.1.4. Grup Normlar

Grup normlari, grup lyelerinin uygun davraniglary, tutumlar1 ve algilarmna
iliskin yaygin inaniglaridir ve grup iyelerinin nasil davranmalar1 gerektigini
diizenleyen kesin ve agik kurallardir (Aronson ve digerleri, 2013: 272; Baron ve
Branscombe, 2013: 428; Bordens ve Horowitz, 2008: 283; Ciiceloglu, 2006: 546;
Feldman, 1984: 47; Johnson ve Johnson, 2014: 15; Kuppuswamy, 1961: 103; Ozkalp,
2011: 265; Riggio, 2013: 312;). Grup normu, grup iyelerine davranig, inang veya
baska herhangi bir olay i¢in kabul edilebilir ve sakincali bir serbestlik gosteren bir
degerlendirme 6lgegidir (Sherif ve Sherif, 1969: 141).

Normlar, Onleyici normlar ve tanimlayici normlar olarak iki gruba

ayrilmaktadir (Caildini ve digerleri, 1990: 1015; Hogg ve Vaughan, 2007: 329; Reno
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ve digerleri, 1993: 104; Sanderson, 2010: 251). Onleyici normlar, ahlaki olarak
onaylanmis ve onaylanmamis davranislari neyin olusturduguna dair kurallar1 veya
inanislar1 ifade eder (Caildini ve digerleri, 1990: 1015; Reno ve digerleri, 1993: 104;
Sanderson, 2010: 251).

Tanimlayic1 normlar ise, cogu insanin belli bir durumda ne yapmasi gerektigini
belirler ve insanlar1 genellikle etkili ve uyarlayici davranislar agisindan bilgilendirerek
eylemi gergeklestirme konusunda motive etmektedir (Reno ve digerleri, 1993: 1049;
Sanderson, 2010: 251). Ne yapilmasi gerektigini belirten tanimlayici normlarin
tersine, Onleyici normlar neyin yapilmamasi gerektigini belirlemektedir. Baska bir
ifadeyle, bir kisiyi eylemler konusunda basitge bilgilendirmekten ziyade, hangi kabul
edilebilir eylemlerin sosyal yaptirimlar ile belirlenmesidir (Caildini ve digerleri, 1990:
1015; Reno ve digerleri, 1993: 104; Sanderson, 2010: 251). Forsyth (2009: 173) ise
normlari, beklenen grup davraniglari i¢in standartlar1 belirleyen kuralci normlar,
gerceklestirilmemesi gereken davranislari tanimlayan emredici normlar, ¢gogu insanin
grupta ne yaptigini, hissettigini veya diistinecegini tanimlayan tanmimlayici normlar ve
istenen veya istenmeyen eylemler arasinda ayrim yapan birlestirici normlar olmak
iizere dorde ayirmaktadir.

Grup normlari, bir grubun tiyeleri tarafindan paylasilan davranis standartlaridir
ve grup iiyeleri i¢in dnemli olan belirli 6zelliklere sahiptir (Ivancevich ve digerleri,
2014: 277; Rogers, 2011: 353; Sansfogan ve Amiot, 2014: 175). Normlar, grup etkisi
stirecini 6zetleyen ve basitlestiren, gruplarin yapisal 6zellikleridir ve grup tlyelerinin
davranislar1 lizerinde giiclii ve tutarh bir etkiye sahiptir (Caildini ve digerleri, 1990:
1024; Hackman, 1992: 235; Sanderson, 2010: 251). Grup iiyelerinin eylemleri ve
etkilesimleri, ait olduklar1 gruplarin normlarma gore sekillenir (Forsyth, 2009: 9).
Grubun, her bir iiyenin, baska bireylerle etkilesime gecerken nasil davranmasi
gerektigini bireysel olarak belirlemesi durumunda, grup i¢inde hi¢ kimse baska bir
tiyenin davranigimi tahmin edemez ve bu durum grup iginde karmasa ¢ikmasina neden
olabilir (Shaw, 1981: 279). Ciinkii grup normlari, bir grubun yapisinin temel bir
ogesidir. Bu normlar, yon ve motivasyon saglar, sosyal etkilesimleri organize eder ve
diger insanlarin yanitlarmi tahmin edilebilir ve anlamli kilar (Forsyth, 2009: 145).

Grup normlari, genellikle grup gelisiminin iletisim ve karar verme

asamalarinda olusturulmakta ve olgunluk asamasma aktarilmaktadir (Griffin ve
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Moorhead, 2013: 247). Bununla birlikte, grup normlari, grup tiyeleri i¢in 6nemli olan
belirli 6zelliklere sahiptirler. Ilk olarak, normlar yalmzca grup i¢in 6nemli olan
durumlara gore olusturulur. Yazili olabildikleri gibi tyelere sozlii olarak da
iletilebilirler. Grup normlari, grup iiyeleri tarafindan agikga ifade edilmese de her iiye
tarafindan bilindigi varsayilir (6r., kiyafet normlari, selamlagma normlari, kisisel
alanin normlari, yemek yeme normlari). ikincisi, normlar, grup iiyeleri tarafindan
cesitli derecelerde kabul edilir. Bazilar1 tamamen kabul edilirken, digerleri sadece
kismen kabullenilir. Ugiincii olarak, normlar, sadece davranislara uygulanir, iiyelere
ozel diisiince ve duygulara uygulanmazlar (George ve Jones, 2012: 290; Gibson ve
digerleri, 2011: 236; Hackman, 1992: 235; Sanderson, 2010: 250).

Normlar, gruplar i¢in birgok 6nemli amaca hizmet eder. Ik ve en dnemlisi,
grubun hayatta kalmasina yardimci olmak igin kurulmus olmasidir (Riggio, 2013:
312). Feldman (1984: 48-49), grup normlarinin uygulanmasimin dort temel kosulu
oldugu belirtmektedir. Bunlar:

1. Gruplar, hayatta kalmay1 kolaylastirmak amaciyla normlar1 uygular. Bir grup, diger
gruplarin iiyeleri tarafindan miidahale veya tacizden korunmak amaciyla normlari
uygular.

2. Normlar, grup iiyelerinden ne gibi davraniglar beklenildigini basitlestirmek veya
ongoriilebilir hale getirmek amaciyla uygulanir. Grubun her bir tiyesi, bireylerle
bulundugu etkilesimlerde nasil davranilacagina bireysel olarak karar vermek zorunda
kalirsa, rutin faaliyetleri gerceklestirmek oldukga fazla zaman alir.

3. Normlar, problem ¢ikaran ve c¢atigma yaratan Kkisiler arasi problemlerden
ka¢milmasima yardimci olmak amaciyla uygulanir.

4. Normlar, grubun merkezi degerlerini ifade etmek ve grubun kimligi hakkinda ayirt
edici olmak amaciyla uygulanir.

Normlar, genel anlamda grup iiyelerine saglik ve refah gibi olumlu sonuglar
saglamasma karsin bazi durumlarda olumsuz sonuglar1 da beraberinde
getirebilmektedir (Michaud, 2003: 221). Normlar, toplumdaki yararli hedefleri ve
davraniglar1 tesvik etmesine karsin, bazi 6zel gruplar potansiyel olarak zararh
sonucglara sahip davraniglarin teshir edilmesini tesvik edebilmektedir (Amiot ve
digerleri, 2013: 2146). Grup tiiyeleri arasindaki giiglii bir kimlik, grup normlar1 zararlt

olsa bile insanlarin bu normlar1 savunmaya ve korumaya yonelik motivasyonlarini
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artirmaktadir (Swann ve Bosson, 2010: 612). Amiot ve digerleri (2013: 2152),
yiiriittiikleri arastirmada, sosyal bir gruba ait olan bireylerin gergeklestirdikleri zararl
davraniglarin sosyal grubun sahip oldugu normatif davraniglarla iligkili oldugu
sonucunu elde etmislerdir. Dolayisiyla, bireysel inanglarin grup normlariyla uyumlu
oldugu durumlarda, insanlarin ifade etme, gii¢lendirme ve kanaatlerine gore hareket

etme olasiliklar1 ¢ok daha yiiksektir (Haslam ve Reicher, 2007: 620).
1.1.5. Grup Statiisii

Statii terimi, sosyal yapidaki konum anlamina gelir ve ilgili grubun lyeleri
tarafindan tutulan grup i¢indeki bir pozisyondur (Fichter, 2001: 96; Sarbin ve Scheibe,
1983: 9). Bununla birlikte, statii, bir sosyal birimdeki gii¢ iligkileri hiyerarsisinde,
karar vermek ve faaliyetleri kontrol etmek amaciyla uygunsuz durumlarda yaptirim
uygulanmasi i¢in inisiyatifin géreceli 6lglildiigii bir iiyenin pozisyonudur (Sherif ve
Sherif, 1969: 140). Aym1 zamanda statii, bireylerin, gruplarin veya nesnelerin
paylasilan bir sosyal deger standardina gore {iistlin ya da daha diisiik bir sosyal
siralamaya tabii tutulmasidir (Mcleod ve digerleri, 2014: 3; Baron ve Branscombe,
2013: 426).

Grupta her bir kisi belirli bir pozisyona sahiptir ve bu sahip olunan pozisyon,
grubun diger tiyeleri tarafindan bir statii olarak kabul edilir (Kuppuswamy, 1961: 119).
Verilen statii ve kazanilan statii olarak iki ¢esit statii vardir. Verilen statii, kisisel beceri
ve basar1 gerektirmeyen, kisinin dogustan kazandig1 statiidiir. Ornegin, kiz ya da erkek
¢ocuk olmak, kisinin sahip oldugu irk ve dogdugu ailenin ekonomik durumu verilen
statii kapsamindadir. Kazanilan statii ise, kisinin girisim veya kisisel becerileri
sonucunda elde ettigi statiidiir. Kiginin mesleginde basarili olarak elde ettigi statiiler,
kazanilan statii kategorisine girmektedir (Goniillii, 2001: 195).

Insanlar genellikle bir grup igindeki statiilerine son derece duyarldir. Ciinkii
kisinin ¢ok fazla arzu ettigi ve fayda sagladigi sonuglarla baglantilidir (Baron ve
Branscombe, 2013: 426). Ayn1 zamanda gruplar, liyelerine yiiksek bir sosyal statii i¢in
¢abalamalar1 ve bunu karsilayabilmek adina gesitli stratejiler uygulamalar1 yoniinde
yon gosterici olurlar. Bu durum, olumsuz sonuglar da dogurabilmektedir. Ornegin,
statli kazanmis liyeler, grubun giiclii yonlerini abartip, grubun disindaki faydalar1 ve

avantajlar1 reddedebilmektedir (Trepte ve Loy, 2017: 4). Kisilerin, grup igerisinde
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statli kazanmalar1 olduk¢a 6nemlidir. Yiiksek statiiye sahip olmak bireysel ve sosyal
alanlarda oldukg¢a islevsel bir mekanizma olarak ¢alisir (Buss, 2008: 380).

Statii, giinliik yasantimizin hemen hemen her yerinde olan ve elde ettigimiz
yagam ¢iktilar1 igin onemli etkileri sahip toplumsal esitsizlik bigimidir (Mcleod ve
digerleri, 2014: 20). Statii, grup iiyelerinin yargilari ve degerlendirmelerine daha fazla
baglidir (Blader ve Chen, 2014: 75). Bir¢cok grupta hiyerarsiler vardir, iiyeler grup
icindeki statiilerine gore farklilik gosterirler (Baron ve Branscombe, 2013: 426). Grup
icinde daha yiiksek statiiye sahip iiyeler daha saygindir ve daha yiiksek diizeyde
tutulur. Daha ytiksek statii tiyeleri, grup kararlar1 ve siirecleri iizerinde daha fazla
kontrol saglar (Anderson ve digerleri, 2001: 117; Haslam, 2004: 22; Packer, 2008: 64).

Grup toplantilarinda, daha yiiksek statiiye sahip iiyelerin goriisleri, siradan
iiyelere gore daha 6nemlidir (Forsyth, 2009: 9). Bu toplantilarda diisiik statiideki
iiyeler zeki ve yaratici Oneriler sunsalar bile yiiksek statiideki iiyeler tarafindan goz
ard1 edilmektedir (Johnson ve Johnson, 2014: 16). Grup normlarina uyma konusunda
yiiksek statiiye sahip tiyelere daha fazla esneklik tanmnir (Shaw, 1981: 271-272).
Ayrica, Freedman ve digerleri (2003: 553), yiiksek statiideki grup iiyelerinin daha fazla
konustuklar1 ve karar alma konusunda daha etkili olduklarin1 belirtmektedir. Sonug
olarak, diisiik statii gruplarinin iiyeleri, bir dizi kimlik yonetimi stratejisi ile ugrasarak
tiim grubun statiisiinii arttirmaya odaklanmakta ya da yiiksek-statii grubuna girebilmek
icin bireysel hareketlilige girmektedir (Haslam ve Van Dick, 2011: 334; Jetten ve
digerleri, 2014a: 2). Ornegin, ¢agdas ABD toplumundaki statii farkliliklar1, erkekler
ve kadinlar, beyazlar ve siyahlar, profesyoneller ve isciler, elit ve elit olmayan is
sirketleri arasinda gozlemlenebilir. Statii aynm1 zamanda, BMW veya Chevrolet
otomobilleri ya da Godiva veya Hershey c¢ikolatalar1 gibi nesneler veya iiriinler
arasinda degerlendirme swralamalarini da icerebilir. Temel olarak, statii bireyler

arasida hiyerarsik bir iligkidir (Mcleod ve arkadaslari, 2014: 4).
1.1.6. Grup Rolleri

Grup normlari, tiim {iyelerin nasil davranmasi gerektigini anlatirken, grup
rolleri, belirli grup iiyelerinin nasil davranmasi gerektigi konusundaki beklentileri
paylagmaktadir (Kenrick ve digerleri, 2006: 441). Luthans (2010: 348) rolleri, en iyi

sekilde belirlenmis normlardan karsilikli beklentilere sahip bir pozisyon olarak

15



tanimlamaktadir. Bu agidan grup rolleri, grup normlar1 gibi davranisi agiklamakta ve
kurallar koymaktadir (Hogg ve Vaughan, 2007: 333).

Roller, bir grup i¢inde belirli pozisyonlar: isgal eden kisilerin gdstermesi
beklenen bir dizi tutarli davranig kaliplaridir (Aronson ve arkadaslari, 2013: 272;
Baron ve Branscombe, 2013: 426; Forsyth, 2009: 9; George ve Jones, 2012: 288;
Riggio, 2013: 309). Ayn1 zamanda rol, bir pozisyondaki kisinin uygun davraniglarmi
diger ilgili pozisyonlara dogru tanimlayan beklentilerdir (Johnson ve Johnson, 2014:
15). Grup rolleri, beklenen rol, algilanan rol ve sahnelenen rol olarak ii¢ smifta
incelenmektedir (Shaw, 1981: 276). Beklenen rol, grup iiyelerinin grup iginde
gostermesi beklenen davranislardir. Algilanan rol, bir pozisyondaki kisinin harekete
gecmesi gerektigine inanilan davraniglar dizisidir. Sahnelenen rol ise, bir kisinin grup
icinde gerceklestirdigi davranislar dizisidir (Ivancevich ve arkadaglari, 2014: 277;
Shaw, 1981: 276).

Grup rolleri de normlar gibi 6nemlidir, ¢linkii davranis igin belirli bir plan
saglamaya yardimci olurlar (Riggio, 2013: 309). Grup yapisindaki her pozisyon, o
pozisyondaki kisiden beklenen davranislar ile dogrudan iligkilidir (Shaw, 1981: 276;
Sherif ve Sherif, 1969: 140). Grubun hedeflerine ulasmasi igin rollerin, grup tiyelerinin
gorev davraniglari ile uyumlu olmasi gerekir (Johnson ve Johnson, 2014: 15).

Toplumda rollerin biiyiik gogunlugu karsihiklidir (ebeveyn- gocuk, kari-koca,
ev sahibi-konuk, 6gretmen-6grenci, igveren-isci, satici-miisteri vb.) (Kuppuswamy,
1961: 114). Bununla birlikte, grup liyelerine, yeteneklerine ve kisiliklerine en iyi uyan
roller verildiginde gruplar ¢ok daha iyi ¢alisirlar (Woolley ve digerleri, 2007: 98).
Baron ve Branscombe (2013: 427), grup iyelerine, kisilik 6zelliklerine gore tutarh
roller verildiginde, kendilerini ger¢ek anlamda yansitan, daha olumlu bir ruh hali
sergiledikleri sonucuna ulagmistir.

Gruplarin performansina ciddi bir sekilde zarar verebilecek bir problem,
iiyelerin becerileri ve gruptaki rolleri arasinda bir uyumsuzluk oldugunda ortaya ¢ikar.
Bireyler bazen grup rollerinin tam olarak ne olmas1 gerektiginden emin degillerdir.
Grup i¢inde veya gruplar arasinda oynamak zorunda olduklar1 diger rollerle catisan
rollerde de bulunabilirler (Kassin ve digerleri, 2013: 299). Ornegin, ‘anne’, ‘kiz’,
‘0grenci’ ve ‘futbolcu® gibi grup iiyeleri, ayn1 grupta yer alip farkli rollere sahip

olabilmektedir. Ev iginde ailenin gocugu roliindeki birey, takim sporlari ile ugrasiyorsa
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takimi i¢inde ailedekinden farkli bir role sahip olacaktir (Rogers, 2011: 292). Baska
bir deyisle, farkli grup tiyeleri farkli rollere sahiptirler (Johnson ve Johnson, 2014: 15).
Grup iiyeleri bu rolleri oynamaktan vazgegtiklerinde grup olusumu dagilir (Fichter,
2001: 53). Bu nedenle, grup iiyelerinin grup i¢inde rolleri ¢ok 6zenli ve sistematik
olarak belirlenmelidir (Kassin ve digerleri, 2013: 299).

Bireyler, gruba oynadiklar1 rollerle katkida bulunduklari i¢in, roller tarafindan
degerlendirildiklerini ve gruba baglandiklarini hissetmektedirler (Bettencourt ve
digerleri, 2006: 199). Roller, grup iiyelerinin mutlulugunu ve refahini 6nemli sekilde
etkiler. Bir grupta bir rol istlenerek, bireyler kendi grup iyelerine baglantilarini
giivence altma alir, grup baglilig1 ve iiretkenligi i¢in gerekli olan karsilikli bagimliligi
olustururlar (Forsyth, 2009: 155). Aslinda, bir rolii iyi bir sekilde uygulamak,
insanlarm davraniglarmin  ger¢ek benligini  yansittigini1  hissetmelerine neden

olmaktadir (Baron ve Branscombe, 2013: 427).
1.1.7. Grup Baghhg

Grup baglhiligi, grup iiyeleri arasindaki ¢ekim miktarini veya derecesini ifade
eder (Forsyth, 2009: 119; Ivancevich ve digerleri, 2014: 279; Riggio, 2013: 316). Ayn1
zamanda grup baghligi, bir grubun tiyelerini birbirine baglayan iliskilerin giiciidiir
(Bordens ve Horowitz, 2008: 284; Forsyth, 2009: 140; Kenrick ve digerleri, 2006:
441). Grup i¢indeki tlyeler arasinda, birbirlerine duyulan yakinlik grup baghiligmi
olusturur (Ivancevich ve digerleri, 2014: 279). Bununla birlikte grup bagliligi, bir
grubun birlikte kalmaya kararli oldugu boyuttur ve iiyelerde hareket eden gruba 6zgii
onemli olgularin grupta kalmasi sonucu olusur (Griffin ve Moorhead, 2013: 248).
Grup baghligi, gorev tabanli baglilik ve kisiler arast baglilik olarak ikiye
ayrilmaktadir. Grup tiyeleri grup hedeflerini elde etmek i¢in birbirlerinin yeteneklerine
saygt duyarlar ve gorev tabanli baglilik bu sekilde olusur. Diger taraftan, grup iiyeleri
birbirine baghdir, c¢iinkii tyeler birbirlerini sempatik bulurlar; bu kisiler arasi
bagliliktir. (Bordens ve Horowitz, 2008: 305).

Baglilik igin iki dnemli ¢ekim kaynagmi tanimlamak miimkiindiir. ilk olarak,
grubun kendisi ihtiyacin nesnesidir. Ikincisi, grupta bulunmak, grup dis1 ihtiyaglarin
karsilanmasi i¢in de bir aragtir (Cartwright ve Zander, 1960: 74-75). Ayrica, baglayan

giic, iki grubu ele alir. Birincisi, liyeler giiclii bir sekilde birbirleri ile gruplarmin
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aradig1 hedeflerle ortiismektedir ve ihtiyaglarini daha iyi karsilayacak baska bir grup
bulamayacaklarini diisiinmektedirler. Bir grup kimligi olustururlar ve sonug olarak
gorevlerini grupla birlikte iyi bir sekilde yerine getirmektedirler. Ikincisi, tam tersi bir
gruptur: iyeler birbirlerinden ¢ok hoslanmazlar, ortak hedefleri paylagsmazlar ve
onlara daha iyi bir anlagsma sunabilecek diger gruplar1 aktif olarak aramaktadirlar.
Paylagilan bir kimlige sahip degillerdir ve gorevleri basarili bir sekilde yerine
getirmeleri de olas1 degildir (Baron ve Branscombe, 2013: 429-430).

Birbirine bagli grup iiyeleri, grup gorevine baglilik hissetme, diger grup
iiyelerine kars1 olumlu hissetme, grup gururunu hissetme, grupta sorumluluk hissetme,
grup i¢inde benzer degerlere sahip olma ve genellikle yogun etkilesimde bulunma
egilimindedir (Cartwright ve Zander, 1960: 89; Dion, 2000: 16; Rosh ve digerleri,
2012: 122;). Ayn1 zamanda grup tyeliginin siirekliligi ve grup standartlarina uyum
grup bagliliginin énemli ¢iktilaridir (McPherson ve Smith-Lovin, 2002: 3). Bununla
birlikte grup baghligi, grup tiyelerinin grupta kalmasina neden olan tiim faktorleri
icermektedir (Baron ve Branscombe, 2013: 430). Grup bagliligin1 korumak, koklesmis
bir grup sadakat duygusu gerektirir. BOylece bireyler, cazip alternatifler yerine
gruplariyla kalmayi tercih ederler (Bordens ve Horowitz, 2008: 284; Gibson ve
digerleri, 2011: 238). Bu karsilikli etki siire¢leri, gruba giiglii bir baglanma duygusunu
tesvik eder, bu da gruba bagh kisileri, kendileri i¢in yapacaklarindan ¢ok grup icin

yapmalar1 i¢in motive etmektedir (Swann ve digerleri, 2012: 442).
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Sekil 2: Baglilik Derecelerine Gore Gruplarin Degisimi

Baghhk

Kimlik
Referans
Gruplari

Uyelik

Tesadiifi
Gruplari

Gruplar

Bireyler bir grup olarak
hareket ederler.

Bireyler birbirleriyle bireysel
etkilesim icinde

Kaynak: Rogers (2011: 347)’den uyarlanmustir.

Sekil 2, baghilik derecelerine gore gruplarin degisimini gostermektedir.
Baglhilik derecelerinin kimlik referanshi gruplarda (aile ve kardeslik gibi) tesadiifi
gruplara gore (durakta bekleyen insan yigmlari) daha yiiksek bir baglilik duygusuna
sahip oldugu belirtilmektedir (Rogers, 2011: 347). Yiiksek derecede kaynasmis
kisilerin, kisisel ve sosyal benlikleri arasindaki smirlarin ortadan kalkmasina yonelik
egilim, sadece grup kategorisine baglilik duygularmi biiyiitmekle kalmayacak, ayni
zamanda diger grup liyelerinin baglantilarini da giiclendirecektir (Swann ve digerleri,
2012: 442). Giigli bir bagliligt olan iiyelere sahip gruplarin, 6zellikle bir ¢oziime
ulagsmak i¢in zaman baskisi altinda olduklarinda, daha zayif baghlig1 olan iiyelere
sahip gruplara gore daha az birbiriyle celiserek amaclarina daha kolay ulastiklar1

goriilmektedir (Bordens ve Horowitz, 2008: 305).
1.1.8. Grup Uyeligi

Tarih boyunca insanlar g¢esitli amaglara ulasmak i¢cin gruplara katilmistir
(Shaw, 1981: 1). insanlar igin, gruplara iiye olmak, kim oldugunun; zengin ve tatmin

edici hayatlar stirmek i¢in neyin gerekli oldugunun vazgegilmez bir pargasidir (Jetten
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ve digerleri, 2009: 33). Gruplara iiye olmanin baslica nedenleri, giivenlik, sosyallesme,
sayginlik kazanma, ekonomi, sosyal ve ortak amaglar1 yerine getirme ve iiyeler i¢in
firsatlar sunma olarak sayilabilir (Coleman, 1969; Gibson ve digerleri, 2011: 232;
Ivancevich ve digerleri, 2014: 269-270; Kogel, 2015: 714-715; Luthans, 2010: 342).
Insanlarin gruplara iiye olmasinin diger nedenleri arasinda, bir arada yasama
gereksinimi, benlik duygusu, giic kazanimi, statli kazanimi, ¢ikar diirtiisii ve
baskalariyla baglant1 kurmak yer almaktadir (Eren, 1989: 84; Kassin ve digerleri,
2013: 298; Usal ve Aslan, 1995:194-196). Insanlarm ait olduklar1 gruplardan cesitli
faydalar elde ettikleri ve farkli gruplardaki tiyeliklerinin ¢esitli psikolojik ihtiyaglar1
karsilamaya yardimci oldugu aciktir (Bordens ve Horowitz, 2008: 285; Johnson ve
digerleri, 2006: 708). Bu ihtiyaglar, aile ve yakin arkadaslar gibi nispeten kii¢iik ve
samimi gruplarda diger insanlarla karsilikli iliskiler kurarak da karsilanmaktadir
(Johnson ve digerleri, 2006: 708).

Hi¢ siiphe yok ki, sosyal gruplarin iiyeleri kendilerini bir grup olarak
tamimlama, Dbirbirleriyle etkilesimde bulunma ve bir sosyal yapi gelistirme
egilimindedir (Turner, 1982:16). Bu nedenle, bireylerin 6nemli gordiigii durumlarin
cogu, yaptiklari isten, hissettikleri duygulara kadar bir¢ok sey gruplara iiyeliklerinden
etkilenmektedir (Lickel ve digerleri, 2000: 223). Insanlar gruplara katilir ciinkii
gruplar, iiyelerinin degerlerini sosyal alanda ifade etmesine izin vermektedir. Ornegin,
Oliim cezasima ¢arptirilanlar, planlanmis infazlarinin gecelerinde mum 1s18inda birlikte
dua ederler. Insanlar diger zamanlarda da gruplara katilirlar ¢iinkii ihtiya¢ duyduklar
duygusal destegi saglarlar. Ornegin, kanser hastalar1 destek gruplarma giderler
(Kenrick ve digerleri, 2006: 442).

Insanlarm gruplara katilmasmm en zorlayici nedenlerinden biri, belirli bir
gruba iiye olmanin bir veya daha fazla 6nemli ihtiyact karsilamasma yardimci
olacagina inanmalaridir. Ornegin, sosyal ihtiyaglar, {iyelerin birbirleriyle etkilesimde
bulunmalarma olanak saglayan gruplardan karsilanabilir. Sayginlik ihtiyaglari,
tiyeligin elde edilmesi zor olan, bir yiiksek statiiye veya itibarli bir gruba iiye olmak
suretiyle kismen karsilanabilmektedir (Ivancevich ve digeleri, 2014: 272).

Cogu birey baskalariyla birlikte yasar, zamanlarmm c¢ogunu bagkalariyla
birlikte gegirir ve ok sayida gruba katilim saglar (Forsyth, 2009: 83). Insan hayatmin

karmasikhigi ve tutkulari, gruplar halinde calismamuzi gerektirir. Uretmeyi ve
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basarmay1 umdugumuz seylerin ¢ogu sadece toplu eylemle yapilabilir. Yalniz kisiler,
bir senfoni i¢inde tek bagina ¢alamazlar veya futbol, basketbol gibi sporlari tek bagina
oynayamazlar, sehirler ya da endistriler insa edemezler ya da hiikiimetleri veya
tiniversiteleri yonetemezler (Kassin ve digerleri, 2013: 298).

Hepimiz ¢ok farkli gruplarm iiyeleriyiz. Uye oldugumuz bu gruplar, iki-ii¢
kisiden olusan gruplar olabilecegi gibi milyonlarca kisiden de olusabilir. Bu
gruplardan bazilari, {iye olmaniz i¢cin 0Ozel gereklilikleri olan bir ulustaki
vatandasligimiz gibi resmi olarak tanimlanirken, bazilar1 basketbol oynayabileceginiz
resmi olmayan arkadas gruplarmna iiyeligi igerir. Bazi gruplar kat1 bir sekilde
uygulanan normlara sahipken, bazi gruplarda grubun normlarma uyum oldukca zay1f
bir yapida olabilir (Branscombe ve Baron, 2017: 375; Freedman ve digerleri, 2003:
563; Kogel, 2015: 708-709).

Geleneksel yaklagimlar, grup davraniglarinin bireysel amaglardan, giidiilerden
ve yeteneklerden kaynaklandigini diisiinmektedir. Ancak, insanlar grup i¢indeki diger
iiyelerle birlikte ¢alisma ve ortak hedeflere ulagsma egilimindedirler (Ellemers, 2012:
848). Ornegin, insanlar genellikle grup iiyelerinin giivenilirligine iliskin olumlu
algilara sahiptir ve onlara kars1 isbirlik¢i davranig sergilerler (Brewer, 1979: 372;
Brewer ve Kramer, 1985: 235; Kramer ve Brewer, 1984: 1056; Swann ve digerleri,
2012: 443). Forsyth (2009: 6), grup tyelerinin destege ihtiya¢ duyduklarinda, diger
grup liyeleri tarafindan teselli edildigini, oneriler sunduklarini ve sorunlarini ¢ézmede
yardim ettiklerini belirtmektedir. Ayrica, grup tiyeleri, grup disindaki kisiler yerine,
grup i¢indeki liyelere yardim etme konusunda daha fazla egilimlidir (Molenberghs ve
digerleri, 2014: 2).

Insanlarm, sosyal grup iiyelikleri sayesinde yalmzliktan kurtularak endise ve
stres ile basa ¢ikmasi kolaylasmaktadir (Bordens ve Horowitz, 2008: 285; Eren, 1989:
84). Bagkalarin1 bu sekilde kucaklamaya istekli olmamizin baslica bir nedeni, bu tiir
gruplarm hayatlarimizi ¢esitli sekillerde zenginlestirme kapasitesine sahip olmalaridir.
Bu nedenle, grup iiyeleri “Gtekiler” olarak goriilmekte, tersine grup iyeleri “biz”
olarak kabul edilmektedir (Haslam ve digerleri, 2009: 2).

Grup yasantisina katilim ve sosyal grup iiyeligi, zihinsel, biligsel ve fiziksel
sagliga yonelik tehditlere karsi bir koruma saglamaktadir (Greenaway ve digerleri,
2015: 2; Haslam ve digerleri, 2004: 7; Haslam ve digerleri, 2008: 675; Jetten ve
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digerleri, 2009: 33; Jetten ve digerleri, 2014b: 104-106; Kagit¢ibasi, 2010: 285;
Steffens ve digerleri, 2016: 1-2). Aym1 zamanda grup lyeligi, bircok amaca hizmet
eder ve bu amaglar ister biyolojik, ister psikolojik, ister sosyal olsun, birbirinden
ayrilamazlar (Bordens ve Horowitz, 2008: 284; Crawford ve Salaman, 2012: 726).
Diger taraftan sosyal grup iiyeliginin avantajlari, sadece sosyal etkilesim i¢in harcanan
fiziksel firsatlara indirgenemez; ayni zamanda, bireylerin baskalariyla paylastig
kimligi daha soyut bir anlamda zihinsel olarak sunmalarina olanak saglar (Cruwys ve
digerleri, 2013: 180). Grup tiyeleri kendileri i¢in olumlu sonuglar beklerler. Bu olumlu
sonuglar, 6vgli kazanmak, olaganiistli performans igin bireysel bir 6diil almak ya da
diger grup iiyelerini geride birakmay1 igerebilir (Thiirmer ve digerleri, 2017: 2).

Baumeister ve Leary (1995: 497), insanlarin gruplara liye olmalarmin énemli
bir nedeninin ait olma ihtiyacindan kaynaklandigini belirtmistir. Bireyler kendilerini
bir gruba ait olarak gordiiklerinde ve grup iiyesi olmanin kendileri i¢in 6nemli
oldugunu diisiindiiklerinde, davraniglarin1 grubun normlar1 ve standartlari ile uyumlu
hale getirmektedir (Smith ve Louis, 2008: 648). Yiiksek derecede kaynasmis kisilerin
kisisel ve sosyal benlikleri arasinda siirlarin korunmasina yonelik egilim, grup
tiyelerinin aidiyetlerini giiglendirecektir (Swann ve digerleri, 2012: 442).

Bir gruba tiyelik statik degildir; hatta tiyelik sirasinda alt kiiltiir normlarina
baghlik ve aidiyet, gruplarin faaliyetlerinde 6nemli bir rol oynamaktadir (Harris
2016:74). Ait oldugumuz gruplar, kisinin 6z benliginin temelini olusturan ve kisiye
onemli bir kimlik veren gruplardir (Allen ve digerleri, 1983: 95; Broughton ve Walker,
2009: 153; Deaux ve digerleri, 1995: 280; Jetten ve digerleri, 2014b: 113; Mackie ve
Smith, 1998: 520; Tajfel, 1981: 256;). Bu nedenle, insanlarin sosyal aidiyeti
deneyimlediklerinde daha saglikli ve mutlu olmalar1 beklenmektedir (Greenaway ve
digerleri, 2015: 1; Newman ve digerleri, 2007: 241). Daha temel bir diizeyde, gruplar
halinde yasayan insanlarin hayatta kalma ve yeniden lireme sanslarini arttiran evrimsel
baskilar gruplara ait olma ihtiyaglarindan kaynaklanabilir (Kassin ve digerleri, 2013:
298).

Gruba dahil olmanin en 6nemli sebeplerinden bir digeri ise, bireylerin sosyal
kimlik kazanma arayigidir (Arrow ve McGrath, 1993: 334; Hogg ve Abrams, 1998: 2;
Hogg ve Vaughan, 2007: 341; Johnson ve digerleri, 2006: 708; Tajfel, 1972: 71;
Tajfel, 1981: 259). Insanlar igin, grup yasamina olan ilgi, yalnizca fiziksel anlamda
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tehdit ve belirsizlige kars1 degil, ayn1 zamanda kisisel ve sosyal kimligin daha biiyiik
bir anlam kazanmasima da hizmet etmektedir (Kassin ve digerleri, 2013: 298). Grup
tiyeliklerinin bir¢ogu psikolojik giidiilere dayanirken, grup iiyeligi, sosyal kimligi ve
0z sayglyl arttrma potansiyeline sahiptir (Jetten ve digerleri, 2014a: 1). Grup
tyeliginin ¢esitli sonuglari, sosyal kimlik iizerinden agiklanmaya ¢alisilmaktadir. Grup
tyeleri, olumlu bir sosyal kimlik arayisindadir. Grubun kendilerini olumlu yonde
etkiledigini (yiiksek statii kazanma veya itibar) ve sosyal kimliklerine katki sagladigini
diisiinmediklerinde grup iiyeliginden ayrilma egiliminde olacaklardir (Tajfel, 1978:
64; Tajfel, 1981: 256).

1.2. SOSYAL KiMLIiK TEORIiSi

Sosyal psikolojinin bir teorisi olarak sosyal kimlik teorisi (SIT), ilk olarak
Tajfel (1978) tarafindan savunulmustur ve daha sonra Tajfel ve Turner (1979: 40)
tarafindan gruplar arasi davraniglar1 anlamak, sosyal grubu bireysel olarak degil
kolektif olarak kavramlastirmak ve gruplar arasindaki catigmalarin nedenlerini
anlamak amaciyla gelistirilmistir. Sosyal kimlik, “bireylerin kendi benlik
kavramlarinin bir pargasi olarak, sosyal bir gruba (veya gruplara) tiyeligi hakkindaki
bilgisi ve bu iiyelige verilen deger ve duygusal dnem ile iliskisi” olarak
tamimlanmaktadir (Tajfel, 1978: 63; Tajfel, 1981: 255; Tajfel ve Turner, 1979: 40).

Sosyal kimlik teorisine gore kisi kendisini grup {yelikleri agisindan
tanimlamaktadir. Bu tanimlama, bir gruba olan aidiyet algisidir ve basarilarmn ve
basarisizliklarin dogrudan veya dolayli deneyimini icermektedir (Ashforth ve Mael,
1989: 34; Cruwys ve digerleri, 2014: 228; Green ve Jones, 2005: 169; Jones, 2000:
286; Swann ve Bosson, 2010: 611). Ayn1 zamanda sosyal kimlik teorisi,
baslangicindan bu yana, insanlarin ne zaman ve neden diisiinebildigini, hissettigini,
insanlarm kendilerini daha genis bir sosyal yapiya nasil bagladiklarini tahmin etmeye
yardimc1 olan temel biligsel siiregleri ve sosyal kosullar1 icermektedir (Ellemers, 2012:
848; Haslam ve digerleri, 2009: 6; Hogg ve Abrams, 1998: 3; Hogg ve digerleri, 2017:
5; Swann ve Bosson, 2010: 612).

Sosyal kimlik ilk olarak, benzerliklerimizin ve bagkalariyla olan
farkliliklarimizin bir fonksiyonu olarak kim oldugumuzu tanimlayan iligkisel bir

terimdir. Ikincisi, sosyal kimlik baskalariyla paylasilir ve paylasilan sosyal eyleme bir
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temel saglar. Ugiinciisii, herhangi bir sosyal kimlikle iliskili anlamlar, kolektif
tarihimizin ve gliniimiiziin tiriinleridir. Dolayisiyla sosyal kimlik, bizi sosyal diinyaya
baglayan bir kavramdir. Birey ve toplum arasindaki dengeyi sagladigi sdylenebilir
(Reicher ve digerleri, 2010: 45).

Sosyal psikolojideki sosyal kimlik perspektifi, sosyal grup ve grup iiyeliginin
biligsel ve 6z-kavramsal tanimina dayanan biiyiik 6lgekli sosyal kategoriler arasi
iliskilerin bir analizi olarak goriilir (Hogg ve digerleri, 2004: 246). Sosyal kimlik
yaklagimi, bireylerin diisiincelerini, inanglarini ve eylemlerini anlamak igin,
kendilerini bagkalarma gore nasil kategorize ettiklerini anlamamiz gerektigi
varsayimiyla baglar. Dolayisiyla sosyal kimlik, paylasilan sosyal kategorik benlige
("bize" kars1 "onlar", grup dis1 kars1 grup, kadinlar, erkekler, beyazlar, siyahlar, vb.)
atifta bulunmaktadir (Deaux, 2002: 1059; 454; Hogg ve digerleri, 2017: 3; Hogg ve
Terry, 2014: 3; Jetten ve digerleri, 2014a: 3; Jetten ve digerleri, 2014b: 112; Turner,
1975: 7; Turner ve digerleri, 1994).

Bununla birlikte sosyal kimlik, sosyal sistemin farklilasmasiyla sekillenmekte,
ancak farklilasma temeli olarak islevler veya roller yerine kategorik ayrimlara
odaklanmaktadir. Bu ¢ercevede sosyal kimlikler, ortak grup lyeligini paylasan
baskalariyla 6zdeslesme veya Oziimseme siirecini temsil etmektedir (Ashforth ve
Mael, 1989: 35; Brewer, 2001: 117). Bir grupla tanimlamanin, bir kiginin sosyal
davranisin1 Snemli dl¢iide etkileyebilecegi genellikle kabul edilmektedir. Ornegin, bir
birey belirli bir siyasi parti ile ne kadar 6zdeslesirse, oy vererek, finansman saglayarak
ve mitinglere katilarak partiye destek ve baglilik gosterme olasiligi artmaktadir
(Jackson ve Smith, 1999: 120).

Sosyal kimlik teorisi orijinal olarak iki tiir benlik ve kimlik arasinda ayrim
yapmistir. Burada benlik, bireyi tanimlayan bir sosyal kategorinin (sosyal kimlik)
diger iyeler ile paylasilan nitelikler acisindan tanimlanmasi ve degerlendirilmesi
olarak kabul edilmektedir (Arkonag, 2008: 240; Hogg ve digerleri, 2017:2; Pelham ve
Hetts, 1999: 116; Tajfel ve Turner, 1979: 33). Bu nedenle sosyal kimlik, bir bireyin
grup lyeligine (6r., "Demokrat”, "Amerikan™), kisisel kimlik ise grup iiyeliginden
bagimsiz kiginin 6zelliklerine (6r., “akilli”, “sosyal”’) odaklanmaktadir (Packer, 2008:
67, Swann ve digerleri, 2012: 442; Trepte ve Loy, 2017: 1).
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Bir sosyal grup, ayn1 sosyal kimlige sahip iki kisiden olusan bir koleksiyondur
ve kisilerin sosyal kimligi, sahip olduklar1 kisisel kimlikleri ve belirli dig gruplardan
nasil farklilastiklariyla belirlenmektedir. Grup {yeligi, kolektif bir kendilik
Kurgusunun, “biz”, “bize” ve “onlar” 0Olgeginde degerlendirilmesi olarak kabul
edilebilir. Diger taraftan sosyal kimlik, kisisel kimlikten oldukga farklidir. Kisisel
kimlik, diger insanlarla paylagilmayan kendine 6zgii kisilik 6zellikleri (“ben”) ve
tamamen ikili iliski (“biz” ve “siz”) igindeki diger kisiye bagli olan yakin kisisel
iliskiler agisindan bir benlik kurgusudur (Hogg ve digerleri, 2004: 251). Ornegin birey,
grup i¢indeki diger kisilerden farkli olarak kendisini bireysel bir kisi olarak kategorize
edebilir veya kendisini disg gruptan farkli bir ana grup olarak kabul edebilir (Turner ve
digerleri, 2006: 14).

Sosyal kimlik teorisi, benligin bir teorisidir (Brewer ve Gardner, 1996: 83;
Hogg ve Vaughan, 2007: 445; Hogg ve Williams, 2000: 92; Turner ve Onorato, 1999:
12). Grup tyeligi; grup siirecleri ve gruplar arasi davranis ile iliskili olan kolektif
benlik (sosyal kimlik) ile kisinin yakin kisisel iliskileri ve 6zverili 6zellikleriyle iliskili
bireysel benlik (kisisel kimlik) arasindaki ayrimi konu almaktadir (Hogg, 2003: 503;
Pillutla, 2011: 359; Tajfel ve Turner, 1979: 33). Ayrica, sosyal kimlik teorisi, birgok
sosyal baglamda insanlarin grup iiyelikleri agisindan benlik algilarmi tanimladiklarini
varsaymaktadir. Bu, bir kisinin psikolojisinin, genellikle kendini tanimlayan gruplarin
durumuna bagli oldugu anlamina gelir. Eger bu gruplar istikrar, anlam, amag¢ ve yon
sahibi bir kimlik sagliyorsa, bireyin ruh saghiginin olumlu etkilenecegi varsayiminda
bulunulabilir (Haslam ve digerleri, 2009: 5). Sosyal kimlik kurami ayni zamanda,
kisilerin olumlu benlik saygisina erismek ve siirdiirmek arzusuyla motive oldugu
onemli ve genis kapsamli bir oneri ortaya koymaktadir (Hogg ve Abrams, 1998: 318;
Tajfel ve Turner, 1979: 40).

Sosyal kimlik teorisi, “kisisel benlik”’ten 6te, farkli sekillerde calisan daha
karmagik ve esnek bir benligin var oldugunu varsayar (Rogers, 2011: 292). Sosyal
kimligin temel anlayislarindan biri, bircok 6nemli sosyal baglamda, insanlarin kendilik
algisinin  (“olduklarint diisiindiikleri”) grup iyelikleriyle tanimlanmasidir. Bu,
tamamen kisisel olmaktan (6r., benligi “ben” olarak gormekten) ¢ok, insanlarin kimlik
duygusunun da sosyal olabilecegi anlamina gelir. Boylece benlik, “biz” duygusuyla

tanimlanir (Brewer ve Gardner, 1996: 83; Haslam ve Van Dick, 2011: 333; Turner ve
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digerleri, 1994: 454). Bu nedenle, sosyal kimlik belirgin oldugunda, insanlar bu
kimlige gore hareket edecek ve bireysel kimliklerini kullanmay1 birakacaktir (Hogg ve
digerleri, 2017: 4: Jetten ve Postmes, 2006: 4).

Grup iyeleri aynt zamanda kendilerini sosyal kimlik ag¢isindan
tanimlayacaklarindan diger grup tyelerini kendileri gibi gérmeye baslamaktadir
(Swann ve digerleri, 2012: 442). Ayrica, sosyal kimlik géze ¢arpan bir sekilde belirgin
oldugunda, kisinin yasaminin diger yonlerini (sosyal yiikiimliiliikler ve aile) golgede
birakmaktadir (Harris, 2016: 77; Hogg ve Terry, 2014: 1; Jetten ve digerleri, 2014a: 3;
Jetten ve digerleri 2014b: 112; Packer, 2008: 52; Turner, 1991: 3; Wood, 1983: 56).
Bu nedenle sosyal kimlik, bireyin sosyal gruplara iiyeligi ile o kadar siki sikiya
iliskilidir ki, “ben” in “biz” den ayirt edilebilmesinde biiyiik giicliikle kars1 karsiya
kahnabilmektedir (Allen ve digerleri, 1983: 92; Hogg ve Williams, 2000: 92). Bu
durum, ben ve digerleri arasindaki iliskinin yeniden formiile edilmesini
gerektirmektedir (Jetten ve digerleri, 2002: 282).

Sosyal kimlikler insanlarin algilarma, duygularina ve davranislarma giclii
etkiler gostermektedir (Ellemers ve digerleri, 2002: 163; Swann ve Bosson, 2010:
611). Turner ve digerleri (2006: 13), sosyal kimliklerin kisisel kimliklerin yap1 taslar1
oldugunu, insan davraniglarmi kisisel kimliktense, sosyal kimligin daha fazla
etkiledigini belirtmektedir. Grup Ttyeligi aracilifiyla elde edilen sosyal kimlik
duygusu, bireylerin psikolojik olarak hayatlarindaki giigliiklerle miicadele etmesine,
degisime, meydan okumaya ve sikintiya kars1 dayaniklilik ve basa ¢ikmaya yardimei
olmaktadir (Jetten ve digerleri, 2014b: 115). Bu nedenle, bireyler olumlu bir benlik
kavrammi saglamak i¢in ¢aba gdstermekte ve olumlu bir sosyal kimligin
stirdiiriilmesini istemektedir (Jones, 2000: 285; Operario ve Fiske, 1999: 42; Trepte ve
Loy, 2017: 4).

Sosyal kimlik teorisi, olumlu sosyal kimligin, insanlarin kendi kendini
degerlendirme, gelistirme veya siirdirme anlaminda motive edici oldugunu
vurgulamaktadir (Demirtas, 2003: 124; Hogg ve Terry, 2014: 3; Karasawa, 1991: 293).
Olumlu bir sosyal kimlik arzusu, i¢ grup ve dig grup arasinda olumlu karsilagtirmalar
yapilarak elde edilir (Amiot ve Sansfagon, 2011: 106; Tajfel, 1982: 24). Kisinin kendi
grubu ile baska bir grup arasinda ayrim yaparken, kisi kendi grubunu diger gruplardan

daha olumlu olarak degerlendireceginden kisinin olumlu bir sosyal kimlik kazanacag1

26



diistiniilmektedir (Deaux, 2002: 1063; Van Knippenberg ve digerleri, 2002: 237).
Olumlu bir sosyal kimlik, olumlu benlik saygisi ile ddiillendirilir, negatif bir sosyal
kimlik ise, siirekli rekabet, sosyal hareketlilik gibi davranislari igermektedir (Trepte ve
Loy, 2017: 1).

Olumlu gelisen sosyal kimligin korunmasi igin yeterli kosullar grup tarafindan
saglanamazsa, kisi grup iiyeligini psikolojik olarak birakacaktir (Tajfel, 1981: 258).
Tajfel ve Turner (1979: 40) sosyal kimlik tatmin edici olmadiginda, bireylerin, ya
mevcut gruplarindan ayrilmak ve daha olumlu sosyal kimlige sahip farkl bir gruba
katilmak ya da mevcut gruplarmi daha olumlu bir sekilde farklilastirmak icin ¢aba
gostereceklerini belirtmektedir. Ayni1 zamanda, grup i¢inde daha diisiik statiiye sahip
grup tyeleri, daha yiiksek statiiye sahip grup iiyelerine gore daha az sosyal
kimliklerine bagli kalmaktadirlar. Bu nedenle, daha diisiik statiiye sahip grup tiyeleri,
olumlu bir sosyal kimlik elde edemeyeceklerini algiladiklarinda grup tyeliginden
vazgececeklerdir (Doojse ve digerleri, 2002: 58; Ellemers ve digerleri, 1999: 373; Van
Vugt ve Hart, 2004: 594). Ayrica gruplar da, sosyal kimligin varligmin tehdit
edildigini hissederlerse, sosyal kimliklerini korumaya ve tesvik etmeye ¢alismaktadir
(Hogg ve digerleri, 2017: 4). Gruplar ayni zamanda, tiyelerine olumlu bir sosyal kimlik
saglamak amaciyla diger gruplardan farklilasmak i¢in rekabet etmektedir (Hogg ve
Vaughan, 2007: 447). Rekabetin niteligi, kullanilan stratejilere ve gruplar arasi
iliskilerin dogas1 hakkindaki insanlarin inanislarma baghidir (Hogg ve digerleri, 2004
248).

Insanlarmn bircogu farkli grubun iiyesi olsa da, bu gruplarin sadece bir kismi
kendimizi nasil tanimladigimiz agisindan anlamli olmaktadir. Ornegin, kadinim,
Miisliimanim, maraton kosucusuyum veya demokratim dedigimizde bu durum bazi
belirli gruplara ait oldugumuz anlamina gelmektedir (Deaux, 2002: 1059; Forsyth,
2009: 78; Islam, 2014: 1782; Kagitgibasi, 2010: 307; Kramer ve Brewer, 1984: 104).
Milliyet veya spor takimi taraftarli§i gibi bir sosyal gruba ait olmada, iiyelerin kim
oldugu ve bir grup iiyesinin gruba neden katildigmi agiklayan normlar ve regete
tanimlamasi, sosyal kimlik teorisinin dayanagini olusturmaktadir (Smith ve Louis,
2008: 648). Kim oldugumuza dair algimiz, sadece belirli gruplara (6r., bir Katolik, bir
akademisyen, bir Avustralyali) ait oldugumuzu degil, ayn1 zamanda diger gruplarin

(6r., Protestanlar, ydneticiler, Ingilizler) {iiyelerinden de farkli oldugumuzu
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gostermektedir. “Biz” e karst “onlar” ayrimlari sadece kendimizi anlamamiza
yardimc1 olmakla kalmaz, ayni zamanda 6z degerlendirmelerimizi ve deger
anlayisimizi da etkiler (Greenaway ve digerleri, 2015: 2; Haslam ve digerleri, 2009: 5;
Haslam ve Van Dick, 2011: 333; Jetten ve digerleri, 2002: 282).

1.2.1. Sosyal Kimligin Siniflandirilmasi

Sosyal kimlik, farkli arastrrmacilar tarafindan farkli  sekillerde
smiflandirilmistir. Deaux (2002: 1062), Jones (2000: 284) ve Tajfel (1981: 229-230),
sosyal kimligi bilissel, duygusal ve degerlendirici; Brown ve digerleri (1986) sosyal
kimligi grup tiyeliginin farkindaligi, grup degerlendirmesi ve gruba duygusal baglilik;
Ellemers ve digerleri (1999: 372), sosyal kimligi grup benlik saygis1 (grup iiyeliginin
degerlendirilmesi), kendini smiflandirma (grup iiyeliginin farkindaligi) ve gruba olan
baglilik (grubun bir parcasi olma arzusu); Cameron (2004: 250) ise sosyal kimligi
merkeziyet¢ilik, grup ici etki ve grup i¢i baglar olarak siiflandirmistir.

Yapilan smiflandirmalarda benzerlikler g6z oniine alindiginda sosyal kimligin
bilissel, duygusal ve degerlendirici olarak ii¢ temel yOniiniin oldugu goriilmektedir.
Biligsel yon, bireyleri tanimlamak i¢in kullanilan gruplarin ve onlarin diger gruplarla
iligkilerinin i¢sel temsilidir (Hogg ve Williams, 2000: 92). Bununla birlikte biligsel
yon, insanlarin kendilerini belirli bir grubun iiyesi olarak smiflandirmasi veya gruba
ait bilgisi anlamina gelmektedir (Islam, 2014: 1781; Packer, 2008: 52; Tajfel, 1978:
28; Tajfel, 1981: 229; Tajfel, 1982: 2).

Duygusal yon, gruba duyulan bagliliga odaklanir ve baglilik nispeten yiliksek
bir statliye sahip olundugunda ortaya ¢ikar (Ellemers ve digerleri, 1999: 385). Aym
zamanda duygusal yon, insanlarin gruptaki iiyelikleri hakkinda sahip olduklari
duygulari ifade eder ve gruba duyussal baglilik duygusunu yansitir (Packer, 2008: 52).

Degerlendirici yon ise, diger gruplarla iligkili 6zelliklerin niteligini igeren
sosyal baglam araciligiyla ortaya ¢ikar (Ellemers ve digerleri, 2002: 165; Tajfel, 1982:
2). Ayrica, degerlendirici yon, bireyin grup tabanli veya kolektif benlik saygis1 olarak
Ol¢iiliir ve topluma aidiyet temelinde 6z deger olarak tanimlanir (Dholakia ve digerleri,
2004: 245; Deaux 2002: 1063).

Diger taraftan, sosyal kimlik teorisinin temelinde insanlarm, grup tyelikleri

acisindan davranig egilimlerini belirleyen, belirli bir sosyal grupla 6zdeslesmesi yer
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almaktadir. Bu anlamda, sosyal kimlik, Oncelikle, farkli sosyal kategori (biligsel
bilesen) iiyeleri arasinda ayrim yapma olasiligindan ziyade, gruba duyussal baglilik
hissini (yani duygusal bileseni) ifade etmek i¢in kullanilir. Bu nedenle, bir ilk adim
olarak, bireyin grup iiyeliginin biligsel farkindaligini (degerlendirici bilesen), s6z
konusu gruba duygusal olarak bagli hissettigi diizeyden (duygusal baglilik) ayirt
etmenin 6nemli oldugu diisiiniilmektedir (Ellemers ve digerleri, 1999: 372).

Bununla birlikte Brewer (2001: 117), sosyal kimligin farkli anlamlarmi ayirt
etmek icin dort terim Onermektedir. Bunlar: Kisi temelli sosyal kimlikler, iligkisel
sosyal kimlik, grup temelli sosyal kimlik ve kolektif kimliktir. Kisi temelli sosyal
kimlik tiirii, bireysel benlik kavrami i¢inde yer alan sosyal kimligin tanimlarina atifta
bulunmaktadir. Ayn1 zamanda kisi temelli sosyal kimlik, tiyelerin kisiliklerinin bir
parcas1t olan grup iiyeliginin ve buna bagli grup Ozelliklerinin igsellestirilmesini
yansitmaktadir (Brewer 2001: 117; Hogg ve digerleri, 2017: 2).

Iliskisel sosyal kimlik, bireyin bir grup baglaminda etkilesime girdigi belirli
diger insanlarla iliskisi olarak tanimlanmaktadir (Hogg ve digerleri, 2017: 2). Iliskisel
kimlikler arasinda mesleki rol iliskileri (doktor-hasta, 6 gretmen-6grenci), aile iligkileri
(arkadasliklar ve cinsel ortakliklar) yer almaktadir. Bu kategori ayni zamanda gruptaki
kisilerin, aileler, calisma ekipleri ve sosyal kuliipler gibi etkilesimli bireyler arasinda
kisiler arasi iligkiler ag1 tarafindan tanimlandigi durumlarda grup kimliklerini de
icermektedir.

Grup temelli sosyal kimlikler, benligin, daha biiyiik bir grup ve sosyal birimin
ayrilmaz veya degistirilebilir bir pargasi olarak algilanmasmi ifade etmektedir.
Kolektif kimlik ise, ortak ilgi ve deneyimlere dayali olarak grubun paylasilan
temsillerini, grubun normlarmi, kisilerin rollerini ve statiilerini icermektedir. Bu
Kimlik tiirii ayn1 zamanda, grubun neyi temsil ettigi ve baskalar1 tarafindan nasil
goriilmesini istedigi imajini sekillendirmek ve diizenlemek icin aktif bir siirece atifta
bulunmaktadir. Bu nedenle, kolektif kimlikler, ayn1 grup iiyeleri ile ortak amaglar

dogrultusunda, ortak ¢abalarin basarisini temsil etmektedir (Brewer, 2001: 118-119).
1.2.2. Sosyal Kimligin Ilkeleri

Trepte ve Loy (2017: 2) sosyal kimlik teorisinin yedi temel psikolojik ilkesi

oldugunu belirtmistir. Birincisi, insanlar kendilerini bir yas grubu (¢ocuk, yetiskin vs.)
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gibi belirli sosyal gruplara ait olarak simiflandirirlar. ikincisi, bu sosyal grup, belirli bir
baglamda (6r., medya kullanimi sirasinda) az ya da gok belirginlesir. Ugiinciisii, sosyal
karsilastirma yoluyla, insanlar kendi grubu disinda kalan 6zellikle sosyal ortamlarda
belirgin bir sekilde goze ¢arpan gruplari degerlendirir. Dordiinciisi, pozitif ayrimcilik,
sosyal karsilastrmanin sonucunu agiklar. Kisiler kendi gruplarmni diger gruplardan
daha fazla olumlu degerlendirirse pozitif ayrimecilik gergeklesir. Besincisi, sosyal
kimlik, kendini kategorilestirmenin ve degerlendirmenin bilesimi olarak tanimlanir ve
bu, altinci sirada olan bireyin benlik saygisini etkiler. Yedincisi, sosyal kimlik
teorisinin temelinin Onemli bir kismi, bu siirecin sonuglarma, yani bireysel
hareketliligin, sosyal yaraticiligm, sosyal rekabetin ve kaliplagmanin nasil
etkilendigine adanmistir. Grup iiyeliklerini yeniden yorumlamaya, hatta degistirmeye
yonelik bu stratejiler, bir grubun yapismin smirlarmm olmadigmi ve istikrarl
olduguna dair 6znel inang yapilarindan etkilenir (Trepte ve Loy, 2017: 2).

Ozetle sosyal kimlik asagidaki varsayimlara dayanmaktadir.

1. Bireyler, benlik saygisini siirdiirmek ya da gelistirmek i¢in ¢aba gosterirler: olumlu
bir benlik kavrami i¢in ¢aba gosterirler.

2. Sosyal gruplar veya kategoriler ve bunlara tliyelik, olumlu veya olumsuz deger
cagrisgimlart ile iligkilidir. Dolayisiyla, bireyin sosyal kimligine katkida bulunan
gruplarin degerlendirmelerine gore sosyal kimlik olumlu veya olumsuz olabilir.

3. Kisinin kendi grubunun degerlendirilmesi, sosyal karsilastirmalar yoluyla, deger
odakl1 6zellikler bakimindan, diger belirli gruplara atifla belirlenir (Operario ve Fiske,
1999: 42; Tajfel ve Turner 1979: 40).

Bu boliimde gruplarin yapisina, grup iiyeligi ve grup iiyeligi sonucunda elde
edilen sosyal kimlik hakkinda bilgilere yer verilmistir. Arastirmanin ikinci boliimiinde,
serbest zaman kavrami ve siiflandirilmasi, ayni zamanda motosiklet kullanicilar1 ve
motosiklet ile seyahat eden bireylerin bu seyahatleri ger¢ceklestirme sekilleri hakkinda

bilgi verilecektir.
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IKINCi BOLUM
SERBEST ZAMAN KAPSAMINDA MOTOSIKLET iLE SEYAHAT ETME

Bos zaman, bir¢ok arastirmaci tarafindan insanlarin ¢alisma siireleri digsinda
kalan zaman ile iliskilendirilmistir. Bu aktivitelerde kisinin igsel motivasyonu ve
Ozgirliigii 6n plandadir (Ryan ve Deci, 1999: 749). Ayrica, kisilerin kendilerini iyi
hissetmelerine yardimci olmaktadir. (Neulinger, 1981: 31) Ancak, &nemli bir
gereklilik olarak bos zaman, Ozgiirlik ve serbestce secilmis fikrini igermektedir.
Ayrica, bos zamanin tanimlari iginde gecen isten ayr1 kalan zaman, kisilerin is zamani
sirasinda Ornegin, molalarda yaptiklar1 aktiviteleri kapsamamaktadir. Bu ve benzeri
durumlar1 serbest zaman kavraminin kapsadigi diisiiniilmektedir. Bu nedenle,

arastirmada serbest zaman kavramimin kullanilmasi1 daha uygun goriilmiistiir.

2.1. SERBEST ZAMAN KAVRAMI

Stebbins (1982: 253), serbest zamani insanlarin, islerinden kalan zamanlarinda
kisisel doyum, kimlik gelistirme, kendini ifade etme ve benzerlerini bulmanin bir yolu
olarak; Tinsley ve Tinsley (1982: 104), bireyin varolusu i¢in gerekli olan siireden (6r.,
yemek, uyku) ve ge¢imden (bir iste ¢alismaktan) arda kalan siire olarak; Torkildsen
(2005: 51) kisitlama, segme Ozglirliigii, isten sonra birakilan siire veya zorunlu sosyal
gorevlerin yerine getirilmesinden sonra kalan zaman olarak; Hawes (1979: 394) ise,
geleneksel yaklasimla, yapici rekreasyon yoluyla kendini yeniden yaratmak igin
calisma zamanindan arda kalan zamanda dinlenme ve iyilesmeye ayrilan zaman olarak
tamimlamaktadir. Ayni zamanda, “serbest zaman” kelimesi g¢esitli diisiinceleri,
imgeleri ve kavramlar1 g¢agristirmaktadir (Greenwood-Parr ve Lashua, 2004: 1).
Ramtun (2015: 160), serbest zamani 6zgiirlik olarak tanimlanan insanin hayatinin
onemli bir yonii olarak géormektedir. Howe ve Rancourt (1990: 400), serbest zamani,
secilen etkinlik veya gergeklestigi ortam dikkate alinmaksizin, insanin kendini rutin
yollardan farkli sekilde kesfetme, anlama ve ifade etme sansmin en yiiksek oldugu

deneyim oldugunu belirtmektedir.
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2.1.1. Serbest Zamanin Simiflandirilmasi

Serbest zaman, arastirmacilar tarafindan farkli sekillerde smiflandirilmastir.
Torkildsen (2005: 49-70), serbest zamanin tanimindan yola ¢ikarak yedi temel duruma
bagl bir smiflandirmaya gitmistir. Bunlar, isten arta kalan zaman olarak serbest
zaman, bir aktivite i¢inde degerlendirilen serbest zaman, algilanan 6zgiirliik i¢inde
kisinin varolus amaci olarak serbest zaman, her seyi kucaklayan biitiinsel bir yaklagim
ile ele alinan serbest zaman, bir rekreasyon araci olarak serbest zaman, is ile iligkisel
olarak serbest zaman ve yasam tarzi olarak serbest zamandir. Kleiber ve digerleri
(2011: 7) serbest zamani, belirli aktivite (6r., bir film izlemek) tiirleri olarak
karakterize etmistir. Bu dogrultuda, bireyin yiikiimlilikleri disinda kalan serbest
zaman olarak (Or., sahip oldugu is ve sorumluluklarini yerine getirmesi gereken ev,
aile ve kendinize ayirdiginiz zaman disinda kalan serbest zaman); anlamli ve tatmin
edici bir deneyim olarak (6r., zevk, eglence, heyecan, rahatlama, ve aidiyet duygulari);
etkinlik, zaman ve deneyimden olusan bazi kombinasyonlar olarak serbest zaman
olarak smiflandirilmstir.

Stebbins, serbest zamani, kayitsiz, ciddi ve proje temelli serbest zaman olarak
iice ayirmustir (Stebbins, 2005: 1; Stebbins, 2008: 336; Stebbins, 2013: 16). Kayitsiz
serbest zaman, “Aninda ve i¢sel faydalar saglayan, etkinlikten keyif almak icin ozel bir
calisma gerektirmeyen ya da ¢ok az gerektiren ve nispeten daha kisa stireli hosnutluk
saglayan aktivitelere dahil olunarak gegirilen zaman dilimi” seklinde tanimlanmistir
(Akyildiz, 2013: 53; Stebbins, 1997: 18; Stebbins, 2008: 336; Stebbins, 2013: 23).
Kayitsiz serbest zaman, arkadaglarla bulusmak, giizel bir manzaray1 izlemek, basit
goniilliiliik hizmeti vermek gibi karmasik olmayan iligkileri icermektedir.

Ciddi serbest zaman, “Ozel bilgi, beceri ve deneyim gerektiren, oldukca
onemli, ilging ve tatmin edici olan amatér, hobi ya da goniillii faaliyetlerle ilgili
kariyer elde etmek amaciyla segilen etkinlige sistematik bir sekilde katilim gostermek
icin harcanan zaman dilimi” seklinde tanimlanmistir. (Akyildiz, 2013: 48; Stebbins,
1982: 254; Stebbins, 1996: 215; Stebbins, 1997: 17; Stebbins, 2008: 336; Stebbins,
2013: 14). Ciddi serbest zaman, kaya tirmanisi, kayak yapma ve goniillii itfaiyecilik
gibi karmasik diizeyi yiiksek aktiviteleri igermektedir.

Proje temelli serbest zaman, “Kisa siireli, orta seviyede karmasik, tek seferlik

veya arada swrada olan, siklikla olmayan yaratict etkinliklerin bos zamanlarda
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gergeklestirilmesi” seklinde tanimlanmistir (Akgiil ve digerleri, 2016: 2822; Stebbins,
2005: 2; Stebbins, 2008: 336; Stebbins, 2013: 29). Proje temelli serbest zaman, 6zel
bir sergide miize rehberligi veya amator bir turnuvada gorevli olarak ¢caligmak gibi orta
diizeyde karmagikliga sahip aktivelerdir.

Diger bir smiflandirma Passmore ve French (2001: 68) tarafindan basariya
dayali, sosyal ve zaman gecirici serbest zamanlar olarak yapilmistir. Bagariya dayali
serbest zaman, kisiyi zorlayan genellikle rekabet¢i, ancak Oncelikle kisisel bir
miicadele duygusu saglayan zamanlar olarak tanimlanmaktadir. Spor dallari, hobiler
ve miizik, dans gibi yaratici sanatlar i¢in ayrilan serbest zaman bu kategori altindadir.
Sosyal serbest zaman, diger insanlar, Ozellikle de akranlar arasinda gegirilen
zamanlardir. Zaman gegirici serbest zaman, iddiasiz, dinlendirici ve zaman gegirmenin
bir yolu olarak tanimlanir. Siklikla tek basina yapilan miizik dinlemek, televizyon
izlemek, yatakta uzanmak ve giliniin olaylarin1 gézden ge¢irmek gibi zamanlar
icermektedir. Hazar (2009: 32) ise serbest zaman degerlendirmeyi, bireysel ve grupla
birlikte ikiye ayirmistir. Bireysel serbest zaman degerlendirmeyi, kisinin yalniz bagina
yaptig1 miizik dinleme, televizyon izleme, kitap okuma ve benzeri aktiviteler olarak
goriirken grup ile yapilan serbest zaman aktivitelerini ise, grupga sinemaya gitmek,
grupla yiiriiytise ¢ikmak, grupga bisiklete binmek ve benzeri olarak belirtmistir.

Serbest zaman, aktif veya pasif, a¢ik hava etkinlikleri, sosyal, rekreatif ve
eglenceli aktiviteleri i¢eren insan hayatinin bir parcasidir ve kisinin hayat kalitesinin
gelismesinde 6nemli bir rol oynamaktadir (Mokhtarian ve digerleri, 2006: 265;
Ragheb ve Tete, 1993: 62; Rudnick, 2005: 64; Torkildsen, 2005: 22). Serbest zamanlar
Ozgiirce secildigi i¢in, katilimcilar var olan kendi 6z tanimlarini1 dogrusal ve gelisimsel
bir sekilde etkileyen veya gelistiren serbest zaman aktivitelerine katilmaya motive
olmaktadir (Kuentzel, 2000: 88). Bununla birlikte, serbest zaman, katilimcilarin
kendilerini zihinsel veya fiziksel olarak (¢cogu zaman ikisi de), istenen bir hedefe
ulagsma umuduyla motive ettigi veya yaptig1 bir tiir arayis bicimidir (Stebbins, 2013:
9). Kisiler, bagkalarmim hedeflerini ger¢eklestirmek yerine kendi sevdigi ugraslari ve
hedefleri yerine getirmek amaciyla serbest zaman aktivitelerine katilim saglamaktadir

(Skousen 2002: 4).

33



2.1.2. Serbest Zaman Aktivitesinin Kazanimlari

Serbest zaman aktivitesine kisinin katilimi igin aktivite 6zgiirce se¢ilmis,
tatmin edici, iyilestirici ve baglilik duygusu saglamalidir (Tinsley ve digerleri, 1993:
447). Serbest zaman katilimcisi bir aktiviteye katildiginda bir ilgi gelistirmeye baslar,
aktif olarak plan yapar, kararli ve tutarli talep gelistirir ve zaman harcar. Bu aktivitelere
katilim ile algilanan yararlar1 elde etmek icin bilgi, beceri ve deneyim
kazanmaktadirlar (Cheng ve Tsaur, 2012: 54). Ayn1 zamanda serbest zaman deneyimi
sonucunda, rahatlama, sosyallesme, memnuniyet, kendini bilme, kisisel gelisim,
ithtiya¢ tatmini, caligma hayatinda karsilanmayan ihtiyaglarin karsilanmasi, bilgi ve
beceri gelisimi, sisirilmis duygularin ve asir1 enerjinin ifadesi i¢in bir glivenlik degerti,
formda kalmak, psikolojik ¢iktilar, itibar kazanma gibi firsatlar ortaya ¢ikmaktadir
(Crandall, 1980: 50; Hawes, 1979: 394; Rudnick, 2005: 63; Yagmur ve Tarcan-Icigen,
2016: 230).

Kisiler, spor yapmak (yiizme, tenis), manevi aktivitelerde bulunmak (kutsal
Kitap okuma), oyun oynamak (satrang), sanat (heykeltiraslik), eglence (dans etme),
dinlenme (televizyon izlemek, uyumak), ve evcil hayvan yetistirmek gibi oldukca
yapilandirilmistan nispeten yapilandirilmamis arayislara kadar ¢esitli sekillerde
serbest zamanlarmi harcayabilecekleri olasilik vardir (Mahoney ve Stattin, 2000: 13;
Rudnick, 2005: 64; Stebbins, 2013: 9). Kisiler genellikle, aile ve arkadaslarla baglanti
kurmak, takim calismasi ile yetenekleri hakkinda bilgi edinmek, balik tutmak, kaya
tirmanmak ve yiirliylis yapmak gibi zorlu ugraslarin iistesinden gelerek basar1 hissi
kazanmak ve doga ile birlikte sessiz ve yalniz bir sekilde kalarak estetik zevkler
yakalamak amaciyla serbest zaman aktivitelerine katilmaktadir (Collins ve Brown,
2007: 371-372).

Serbest zamanla ile ilgili degiskenlerin algilanan saglikla olumlu bir iliskisi de
soz konusudur (Bailey ve McLaren, 2005: 87; Coleman, 1993: 351; Glancy ve Little,
1995: 305; Iso- Ahola ve Park, 1996: 182). Serbest zaman aktivitelerine 6zgiirce
katihim, yasam stresi, sikinti ve monotonluk gibi genel saglik iizerinde olumsuz
etkilere kars1 6nleyici bir rol oynamaktadir (Ardahan ve Yerlisu-Lapa, 2010: 1334;
Coleman, 1993: 358). Bailey ve McLaren, (2005: 83), grup ve topluluk ortaminda
serbest zaman aktivitelerine katilimin sosyal destek ve aidiyet duygusu sagladigini

belirtmektedir. Saglanan aidiyet duygusu, kisinin psikolojik iyi olusuna katkida
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bulunarak kisinin kendini degerli hissetmesini saglar. Bununla birlikte Stebbins
serbest zaman aktivitelerine katilimmin bireysel ve sosyal kazanimlar1 oldugunu
belirtmektedir. Bu kazanimlar;

1. Kisisel zenginlestirme (Olaganiistii uyum igeren 6nemli deneyimler);

2. Kendini gerceklestirme (beceri, yetenek ve bilgi gelistirme);

3. Kendini ifade etme (ifade etme becerileri, yetenekleri, halihazirda gelistirilen bilgi);
4. Oz-imaj (Baskalar1 tarafindan belirli bir serbest zaman katilimcis1 olarak taninmak);
5. Oz-doyum (Yiizeysel zevk ve derin tatminin birlesimi);

6. Re-kreasyon (Bir giinliik isten sonra ciddi serbest zaman ile kendini yeniden
yaratma);

7. Finansal getiri (ciddi serbest zaman aktivitesinden)

8. Sosyal ¢ekim (Diger ciddi serbest zaman katilimcilariyla, goniillii olarak iliski
kurmak, faaliyetin sosyal diinyasina katilmak);

9. Grup basaris1 (Ciddi serbest zaman degerlendirme projesinin gergeklestirilmesinde
grup calismasi; yardim etmek, ihtiyag duymak, fedakar olmak hissi)

10. Grubun siirdiiriilmesine ve gelistirilmesine katki (yardim alma, ihtiya¢ duyma,
katki saglamada baskalarini diistinme) (Stebbins, 1996; 216-217; Stebbins, 1997: 21,
Stebbins, 2005: 4; Stebbins, 2008: 336; Stebbins, 2013: 18).

2.1.3. Serbest Zaman Kisitlan

Serbest zamanm katilimini motive eden unsurlarin yaninda katilimi kisitlayan
unsurlar da s6z konusudur. Serbest zaman kisitlayicilari yapisal, toplumsal ve bireysel
olarak tice ayrilmistir (Crawford ve digerleri, 1991: 313; Crawford ve Godbey, 1987:
122). Yapssal kisitlar, eglence tercihi ve katilimi sirasinda ortaya ¢ikan veya araya
giren faktorleri temsil etmektedir. Yapisal engellerin 6rnekleri arasinda aile yasam
dongiisti, aile mali kaynaklari, mevsim, iklim, ¢alisma zamaninin programlanmasi,
firsatlarin kullanilabilirligi ve belirli faaliyetlerin uygunluguyla ilgili referans grup
tutumlar1 yer almaktadir.

Toplumsal kisitlar, kisiler arasi etkilesimin veya bireylerin 6zellikleri
arasindaki iliskinin sonucudur. Ornegin, bu engeller, evliliklerde eslerin birbirilerine
yaptiklar1 kisitlamalarin, bireysel bariyerlerin iriiniidiir. Bu nedenle belirli serbest

zaman aktiviteleri i¢in ortak tercihi ve evlilik etkilesimin sonucu olarak ortaya ¢ikan
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engelleri etkilemektedir. Bu tiir engeller, eslik eden serbest zaman aktiviteleri igin hem
tercih hem de daha sonraki katilimla etkilesime girebilmektedir.

Bireysel kisitlar, tercihler ve katilim arasinda miidahale etmek yerine, eglence
tercihleri ile etkilesime giren bireysel psikolojik durumlar1 ve Oznitelikleri igerir.
Bireysel kisitlarin 6rnekleri arasinda stres, depresyon, kaygi, dindarlik, akraba ve
akraba olmayan referans grubu tutumlari, 6zel serbest zaman aktivitelerine 6nceden
sosyallesme, algilanan 6z-beceri ve ¢esitli serbest zaman aktivitelerinin uygunlugu ve
kullanilabilirliginin 6znel degerlendirmeleri sayilabilmektedir (Crawford ve Godbey,
1987: 122-124).

2.2.MOTOSIKLET iLE SEYAHAT ETME

Stokowski (1990: 252), rekreatif deneyimin bireysel olmaktan ziyade sosyal
bir nitelik tagidigini, insanlar kendilerini yaki hissettikleri diger insanlarla rekreatif
aktiviteler araciligiyla yeniden canlandigmi belirtmektedir. Allen ve Donnelly (1985:
424), kisilerin rekreasyon aktivitelerine katiliminda sosyal gruplarin 6énemli bir rol
oynadigin1 ifade etmektedir. Serbest zaman ve rekreasyon tercihlerinin
aktiflestirilmesinde insanlar i¢in anlami olan bir¢ok farkli dernek ve iliski (giftler,
gayri resmi sosyal baglar, resmi rol iliskileri, takimlar, kurumsallagmis iliskiler,
istiraklerle zayif iliskiler veya genel dayanisma baglar1) vardir (Stokowski, 1990: 252).

Serbest zaman aktivitelerini ¢evreleyen sosyal diinya, resmi liyelige sahip
olmamakla birlikte, orgiitlii gruplar genellikle kendi yapilar1 ve hiyerarsileriyle var
olmaktadir. Boylece, serbest zaman katilimcilari kendi normlari, degerleri,
davranislar1 ve hatta kendi dilleri ile agikca tanimlanabilir bir gruba aidiyet
saglamaktadir. Ornegin sorfciilerin, snowboardcularin ve kaykaycilarin sosyal
diinyalar1, bu essiz kiiltiiriin agik¢a taninabilir 6rnekleridir (Green ve Jones, 2005:
169).

Bu orneklerde oldugu gibi motosiklet kullanicilar1 da serbest zamanlarinda
motosikletleri ile uzun seyahatler gergeklestiren ve kendilerine ait kiiltiirleri olan
rekreatif gruplardir. Motosiklet kullanimmnin fiziksel yonii, beceri gereksinimi ve
se¢cim unsuru bu aktivitenin gergek bir serbest zaman aktivitesi oldugunu

gostermektedir (Walker, 2010: 148). Potansiyel olarak olaganiistii, ilgi ¢ekici ve
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Ozgiirlestirici bir motosiklet deneyiminin, serbest zamanin cazibesinin onemli bir

pargasi gibi goriinecegi agiktir (Pinch ve Reimer, 2012: 444).
2.2.1. Motosiklet Kullanicilarinin Yol Tercihleri

Motosiklet kullanicilarinin biiyilk ¢ogunlugu igin, motosiklet bir ulagim
aracindan daha fazlasidir. Motosikletler, genellikle kullanicilar1 tarafindan paylasilan
giiclii sembolik degeri temsil etmektedir (Austin ve Gagne, 2008: 413). Rekreasyon
amagcl seyahat eden bircok motosikletci “sadece siirmek i¢in” digar1 ¢gikmaktadir ve
cogu zaman belirli bir varis noktas1 olmaksizin, yolculugun amaci, sadece seyahat
etme amacl olmaktadir (Walker, 2010: 147). Kisacasi, motosiklet kullanicilar1 i¢in
yolculuk genellikle sadece bir noktadan (ikamet veya kalkistan) baska bir yere (varis
yeri) gitmek i¢in kullanilmaktadir. Motosiklet¢i bu zaman diliminde gegen siireyi bir
kisitlama olarak degil, mutlu bir sekilde gegirilen ve 6zgiirce secilmis bir zaman dilimi
olarak gérmektedir (Jean, 2016: 4). Motosiklet kullanicist i¢in motosiklet {izerinde
hareket etmek en az varis noktas1 kadar 6nemlidir ve hedefe gidilen yol motosiklet
kullanicilar1 i¢in varis noktasi yani hedefin kendisinden daha 6nemlidir (Walker, 2010:
147). Hedefe gidilen yol, motosiklet kullanicilari i¢in tiiketilmesi gereken, hatta
meydan okunmasi, yenilgiye ugratilmasi gereken fiziksel bir nesne olarak goriiliirken,
motosiklet kullanicilar1 bunu “yagamak™ olarak tabir etmektedir (Jean, 2016: 5).

Motosiklet kullanicilari, seyahatlerinde diger arag siiriiciileri gibi otoyollar1
kullanmak yerine sehir igi yollardan (manzarasi olan ve virajli) gitmeyi tercih
etmektedir (Walker, 2010: 147). Motosiklet kullanicilarina, ulusal otoyollar ve
karayollart monoton ve sikici gelmektedir. “Turist yollari” olarak bilinen ve
haritalarda ve seyahat rehberlerinde bulunan kiigiik yollar1 tercih etmektedirler (Jean,
2016: 5). Bu nedenle, motosiklet kullanicilar1 bir varis noktasi segerken, iyi durumda
olan virajli yollarin yani swra giizel manzarasi olan yollar iizerinde seyahatlerini
gerceklestirmektedir (Cater, 2017: 188).

Weddell (2014: 8), motosiklet kullanicilarinin popiiler algilarina karsin,
motosiklet¢ilerin dag manzaralarimi izlemeyi, trafikten uzaklagsmayi, zorlu yollarda
stirmeyi, dogada bulunmay1 ve daglarda seyahat etmeyi istediklerini belirtmektedir.
Bu anlamda motosiklet kullanicilari, macera arayanlar olarak ifade edilebilir (Cater,

2017: 181). Ayrica, motosiklet kullanicilarinin motosiklet kullanirken keyif aldig1
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noktalar, 0zgiirliik, motosiklet grubunun bir parcast olmak, motosiklet siirmenin
kolayligi (park etme kolayligi, trafikten erigim, vb.), heyecan, temiz hava, doga,
manzara, hiz, eglence, mekanik, yalmzlik ve siiriis becerilerini gelistirmektir
(Broughton ve Walker, 2009: 94-95).

Diger taraftan, motosiklet kullanicilarini siiriis sirasinda zorlayan durumlar ise
hava kosullari, araba siiriiciileri, kotii yollar, yasalar, motosiklet maliyetleri ve
donanimlari olarak gosterilmektedir (Broughton ve Walker, 2009: 94-95). Jean (2016:
11), ozellikle kig aylarinda motosikletgilerin hava kosullarin1 bir miicadele kaynagi
olarak gordiiklerini, soguk ve yagish havalarda motosiklet kullanmanin zorlu oldugu

kadar eglenceli oldugunu belirtmistir.
2.2.2. Grup Motosiklet Seyahatleri

Motosiklet seyahatleri hem bireysel hem de grupla yapilabilmektedir.
Motosiklet iizerinde iletisim smirli oldugu igin aslinda siiriis tek basina yapilan bir
aktivitedir. Ancak, grup siiriisi oldugunda siiriis dinamikleri degismektedir.
Motosiklet kullanicisi, grup siiriisiinde tek basina kullandigr zamankinin aksine
motosiklet grubu kolektifinin bir pargasi haline gelmektedir ve bu yapilan siiriis
seceneklerini etkilemektedir. Broughton ve Walker (2009: 156-158), bazi motosiklet
kullanicilarinin motosiklet siirlirken risk almayi1 sevmelerine karsin grup sliriisii
sirasinda daha az risk aldiklarimi belirtmektedir. Bununla birlikte bu motosiklet
kullanicilari, grupla siirerken sollama yapmanin tek baslarina siirerken sollama
yapmaktan daha az riskli oldugunu ifade etmektedir. Ayrica, motosiklet kullanicilar1
giivenlik riskinin grupla siiriirken daha az olduguna inanmaktadir (Broughton ve
Walker, 2009: 156-158). Bununla birlikte, Maxwell (1998: 292), motosiklet
kullanicilarinin motosikletleri {izerinde seyahat etme konusunda yogun bagliliklar
oldugunu belirtmektedir. Bu baglhlik, kisinin motosikletine ¢ok gii¢lii bagliligin yan1
sira bagkalariyla birlikte seyahat etme ve yasam tarzina esit sekilde bagli olan benzer
bireylerle baglant1 kurmay1 da igermektedir (Maxwell, 1998: 292). Yogun baglilik,
motosiklet kuliiplerinin tiyelerinin kuliiplerini korumak veya gelistirmek i¢in biiyiik
caba sarf etmelerini saglamaktadir (Harris, 2016: 74). Bu nedenle motosiklet

kullanicilar1 grup siirliglerine yoldaslik duygusu, diger motosikletgilerle hikayeler
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paylagsmak ve diger motosiklet¢ilerle dostlugu paylasmak amaciyla grup siiriislerine
katilmaktadir (Broughton ve Walker, 2009: 90-91).

Motosiklet kuliipleri i¢in grup seyahatleri organize etmek kilit bir unsurdur. Bu
seyahatler, grup tiyesi motosiklet kullanicilar1 tarafindan olusan, bir ya da daha fazla
motosiklet kuliibliniin katilimiyla diizenlenen, 6nceden belirlenmis rotayr takip
ettikleri seyahatlerdir (Broughton ve Walker, 2009: 63). Bununla birlikte, bazi
motosiklet kuliiplerinin amac1 sadece motosiklet siiriisleri gergeklestirmek degildir,
ayni zamanda siirlis deneyimlerini ve tecriibelerini diger insanlarla paylasmak ve
tartigma sans1 bulmak amaciyla diizenli araliklarla toplanmaktir. Ayrica, motosiklet
kuliiplerinin gogu siiriis ortakhigma dayali olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin Iskog
Motosiklet kuliibii gibi bazi motosiklet kuliipleri, grup gezileri diizenlemek ve

tanimlamak amacina sahiptir (Broughton ve Walker, 2009: 63).
2.2.3. Motosiklet Kullanicilar: ve Sosyal Kimlik

Sosyal grup iiyeligi insanlara sosyal kimlik kazandirarak kim oldugunu
tanimlayabilmektedir. Bir kisi bir grupla iligkili oldugunda, kendini bir grubun iiyesi
olarak siniflandirmaktadir (Broughton ve Walker, 2009: 153; Veno, 2009: 32). Bazi
bireyler motosiklet kuliiplerine sosyal kimlik kazanmak amaciyla girebilmektedir.
Motosiklet kuliibiine liyelik ve hatta alt kiiltiir tiyeligi statik degildir; ancak, tiyelik
sirasinda alt kiiltlir normlaria uyum ve baghilik, kuliiplerin faaliyetlerinde 6nemli bir
rol oynamaktadir (Harris, 2016: 74). Motosikletci, tiyesi oldugu motosiklet kuliibiinii
temsil ettigi gibi tiim motosiklet gruplarini da temsil etmektedir. Bu nedenle pek ¢ok
motosiklet¢i, biiyiik motosiklet gruplarina ait olduklarini diisiinmektedir. Bu duyguyu
tanidig1 veya tanimadigi diger motosiklet siiriiciilerine far ya da farlarm pariltisi ile
(selam vererek) gostermektedir (Broughton ve Walker, 2009: 153). Ozellikle %1
motosiklet kuliiplerinin tiyeleri grup normlarini, hayatlarinda kendileri i¢in 6ncelik
tagimas1 gereken is, sosyal yiikiimliilikler ve aile gibi durumlarin dahi Oniine
gecirebilmektedir (Harris, 2016: 77).

Ayrica kisilerin sectikleri motosiklet tiirleri ve siirii tarzlar1 da sosyal bir
kimlik tarzin1 temsil etmektedir (Austin ve Gagne, 2008: 413). Grupla birlikte siiriis
yapan motosiklet kullanicismnin normal siiriis tarzindan farkli bir sekilde ve grubun

sahip oldugu siiriis normlara uyarak siiriis yapmasi gerekmektedir. Bununla birlikte,
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bir motosiklet kullanicis1 kendini bir motosiklet grubuna ait hissediyorsa tek basina
yaptig1 seyahatlerde dahi giivenli bir siiriis yaparak daha az sollama yapma egiliminde
olacaktir. Bu davranis sekli kisinin s6z konusu grup iyeligi sonucundan grup
normlarint kabul etmesinin bir yansimasidir. Diger taraftan grubun sahip oldugu
normlarin tiyeler lizerinde baski yaratmasi ve motosiklet kullanicisinin kisitlandigmi
hissetmesi liyeligin sonlanmasina neden olabilmektedir. (Broughton ve Walker, 2009:
154-157). Sosyal kimligin motosiklet kullanicilar1 igin 6nemli bir etken oldugu
diisiiniildiigiin aragtirmanin hipotezi kisilerin sosyal kimlikleri etkileyn faktorler temel
almarak su sekilde olusturulmustur.

Hi: Motosiklet ile seyahat etmenin, grup tyeliginin ve grup iyeliginin
devamliliginin motosiklet kullanan bireylerin sosyal kimlikleri iizerinde anlaml ve

olumlu bir etkisi vardir.
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UCUNCU BOLUM
ARASTIRMANIN YONTEMIi

1.1. ARASTIRMANIN AMACI

Insanlar, giinliik hayatlarinin rutininden kurtulmak, serbest zamanlarmi en iyi
sekilde degerlendirmek ve kendilerine hos gelen aktiviteler ile ugrasmak amaciyla
rekreatif aktivitelere katilmaktadir. Bu arastirmanin 6rneklemini ise rekreatif amagl
seyahat eden motosiklet kullanicilar1 olusturmaktadir. Bu kisiler, ¢alisma zamanlar1
disinda kalan serbest zamanlarinda motosiklet ile seyahat ederek rekreatif aktivitelere
katilmaktadir. Motosiklet ile seyahat eden ve motosiklet gruplarma iiye olan bireyleri
inceleyen bu arastirmanin amaglari;

1. Bireylerin serbest zamanlarinda motosiklet ile seyahat etmelerinin nedenlerini
ortaya ¢ikarmak,

2. Bireylerin motosiklet ile seyahatlerini bir motosiklet grubu iginde
gergeklestirmelerinin nedenlerini ortaya ¢ikarmak,

3. Motosiklet kullanan bireylerin motosiklet grubunda seyahat etmeye devam
etmelerinin nedenlerini ortaya ¢ikarmak,

4. Motosiklet kullanan bireylerin sosyal kimliklerini ortaya ¢ikarmak,

5. Motosiklet ile seyahat etme, motosiklet gruplarma iiyelik, motosiklet gruplarina
iiyeligin devamlilig1 ve sosyal kimlik 6lgeklerini gelistirmektir.

Bu arastirma bir 6l¢ek gelistirme ¢alismasidir. Bu sebeple, arastirma nitel ve
nicel yontemler kullanilarak karma yontem stratejisi ile ylriitiilmiistiir. Creswell
(2017: 3), karma yontem arastirmalarmin temel 6zelliklerini nitel ve nicel verilerin
toplanmas1 ve analiz edilmesi, bu yontemlerin giiclii yanlarmin kullanilmasi, bu
yontemlerin 6zel karma yontem deseniyle biitiinlestirilmesi ve desenin bir kuram i¢ine
alinmasi1 seklinde ifade etmektedir. Patton (2018: 248), tek bir yontemin sorunun
¢oziimiinde yeterli olmayabilecegini karma yOntemler kullanilmasi gerektigini
belirtmektedir. Creswell (2016: 250-252), c¢aligmalarda karma yontemlerin
kullanilmasmimn en Onemli nedenini c¢aligmanin giivenirlik ve gecerligini
saglamlagtirmak olarak ifade etmektedir. Yildirim ve Simsek (2013: 350-351) ise

calismalarda, karma yontemlerin kullanilmasinin temel nedenlerini, ¢gevremizdeki olay
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ve olgularin ¢ok karmasik bir yapida olmasi ve arastirma sorularina daha kapsamli
cevaplar alinmasini saglamak seklinde belirtmektedir.

Sosyal bilimler aragtirmalarinda ortaya ¢ikan olay ve olgularin karmagik yapida
olmasi nedeniyle nitel ve nicel yontemlerin bir arada kullanilmasi onerilmektedir
(Karagoz, 2017: 607). Punch (2016: 24), nicel arastirmalarin sikica yapilandirilmis
oldugunu ve onceden belirlenmis arastirma sorularini igerdigini ifade ederken, bu
arastirma desenine ulagsmak i¢cin yol gOsterici genel sorulardan ve esnek
yapilandirilmis nitel arastrma tasarimmdan faydalanilabilecegini belirtmektedir.
Kiigiik ve digerleri (2014: 385), dlgek gelistirme siirecinde ilk olarak nitel yontemler
ile baglanmasini (6r., miilakat, odak grup, vb.) ve bu yontem dogrultusunda madde
havuzunun olusturulmasi gerektigini belirtmektedir. Erkus (2012: 285-286), alan
yazinda varolan kaynaklarla yetinilmemesini, bu siirecin bir gomiilii teori siireci
oldugunu, gézlem, miilakat, vb. her tiirlii yola bagvurulmasi gerektigini belirtmektedir.

Bir¢ok arastirmaci 6lgek gelistirme ¢alismalarinin belli bir siireci igerdigini ve
baz1 kosullarinin oldugunu belirtmektedir. Bu kosullar;

1. Olgek gelistirme ¢alismalarinmn ilk asamasinda alan yazinda bulunan kuram ve
kavramlara odaklanilmasi (Bdyle bir dlgege gerek var mi? Bu dlgegin amaci tam
olarak nedir?),

2. Uygun 6rneklemin seg¢ilmesi,

3. Madde havuzunun olusturulmasi i¢in nitel veri toplama yontemlerinin kullanilmas1
(Or., miilakat ve odak grup goriismeleri, dokiiman incelemesi),

4. Gelistirilecek 6lgegin degiskenlerinin ¢ok iyi bilinmesi,

5. Arastirmacinin iyi bir madde yazar1 olmasinin gerekliligi,

6. Maddelerin kapsam ve dil gegerliklerinin saglanmasi gerekir (Uzman goriisii),

7. Olgegin yap1 gecerligine yonelik analizler icermesi (Agiklayici ve dogrulayici
faktor analizi)

8. Olgegin giivenirlik ve gegerligi saglanarak incelemeler sonucunda kag madde ve
faktor oldugunun ortaya ¢ikarilmasi gerekmektedir (Bozdogan ve Oztiirk, 2008: 69;
DeVellis, 2017: 8-11; Erkus, 2016: 16; Erkus ve digerleri, 2017: 7; Giil ve Sozbilir,
2015: 86; Hinkin, 1995: 971; Hinkin ve digerleri, 1997: 101; Kii¢iik ve digerleri, 2014:
385; Seker ve Gengdogan, 2014: 4-5).
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Bu arastirma boyunca uygulanan is akis1 Sekil 3’te gosterilmektedir. Is

akisinda belirtilen maddeler ileriki asamalarda ayrintili bir sekilde anlatilacaktir.

Sekil 3: Arastirmanin Is Akis1

Varolan 6lgeklerin incelenmesi ve

Sleek eksikliginin tespit edilmesi Orneklemin belirlenmesi

Ikincil kaynaklarin incelenmesi

“

Incelenen kaynaklardan arastirma sorularinin belirlenmesi

|¢

Uzman goriisii sonunda arastirma sorulari son haline getirelerek veri toplama agamasina gecilmesi

|¢

1. Asama: Yar1 yapilandirilmig 2. Asama: Tam yapilandirilmis
soru formu ile goriismeler soru formu ile goriismeler
yapilarak verilerin toplanmasi yapilarak verilerin toplanmasi

3. Asama: Odak grup calismas1
yapilarak verilerin toplanmasi

|4

Nitel yontemlerle toplanan verilerin incelenmesi

|¢

Nitel yontemlerle elde edilen verilere dayandiralarak madde havuzunun olusturulmasi

|¢

Uzman goriisiiyle maddelerin kapsam gecerliliginin

saglanmast Madde sayisinin belirlenmesi

|¢

Gelistirilen 6l¢ek anket haline getirilerek verilerin toplanmasi

|¢

Agiklayici faktor analizi Gegerlik ve giivenirlik analizleri

4
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1.2. ARASTIRMANIN ORNEKLEMI

Arastirmanin 6rneklemini motosiklet ile seyahat eden bireyler olusturmaktadir.
Punch (2016: 103), 6rneklem se¢iminde drneklem biiyiikliigiine, 6rneklemin neden ve
nasil belirlendigine ve 6rneklemin arastirmanin amacina uygun, temsil edici nitelikte
olmasma dikkat edilmesi gerektigine vurgu yapmaktadir. Bu dogrultuda, 6rneklem
olarak motosiklet kullanicilarinin se¢ilmesinin nedeni hem bireysel hem de grup
olarak rekreatif aktivitelere katilim saglayan bireylerin hedef alinmasindan
kaynaklanmaktadir. Ayn1 zamanda, motosiklet kullanicilar1 lizerine rekreatif amagl
arastirmalarm smirli olmasi, bu 6rneklem grubunun se¢ilmesinin baska bir nedenini
olusturmaktadir. Bununla birlikte, arastirmanin 6rneklem grubuna giinliik hayatlarinda
motosikleti yalnizca ¢alistig1 yere gitmek ve bir ulagim araci olarak kullanan bireyler
dahil edilmemistir. Arastirmanin 6rneklemini, uzun yol seyahatlerini motosikletleriyle
yapan, en az bir yildir bir motosiklet kuliibiine tiye olan, yilda en az 10.000 kilometre
motosiklet ile uzun yol yapan, uzun yolda motosiklet gruplariyla seyahat eden ve bu
seyahatlerini 13 amagclar1 disinda serbest zamanlarinda gergeklestiren bireyler

olusturmaktadir.
1.3. ARASTIRMA SORULARININ GELISTIRILMESI

Arastirmanin bu asamasinda birincil verileri elde etmek amaciyla soru formunu
olusturmak i¢in alan yazindaki ikincil kaynaklardan yararlanilmistir. Kiimbetoglu
(2015: 36), arastirma sorularmnin belirlenmesinde, segilen, arastirma alaninda ikincil
kaynaklara odaklanilarak arastirmanin amacina uygun bir sekilde konunun
belirlenmesini ve yeterli bilgiye ulasildiktan sonra arastirma asamasina gecilmesi
gerektigini belirtmektedir. Punch (2016: 21) ise, arastirmanin sorularinin yontem ile
uyum i¢inde olmasi gerektigini, yontem belirlenmeden Once arastirma sorularmin
ortaya cikmasinin gerekliligini ifade etmektedir. Bu nedenlerle, arastirmanin
amaglaria uygun konu ve kuramlara odaklanilarak arastirma sorular1 hazirlanmastir.

Olusturulan soru formu i¢in alan yazinda yer alan arastirmanin konusuyla ilgili
kuramlardan yararlanilmistir. Sosyal kimlik, sosyal benlik, grup iiyeligi, serbest
zaman, ciddi serbest zaman ve rekreatif aktivitelere katilim nedenleri gibi konulardaki

gecmis arastirmalara odaklanilarak arastirma sorulari hazirlanmistir (Anderson ve
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digerleri, 2001; Brewer, 1979: 372; Brewer ve Kramer, 1985: 235; Cheng ve Tsaur,
2012: 54; Collins ve Brown, 2007: 371-372; Cruwys ve digerleri, 2013; Haslam ve
digerleri, 2004; Haslam ve digerleri, 2008; Jackson, 2002: 11; Luhtanen ve Crocker,
1992: 307; Sherif 1936; Stebbins, 2008: 336; Stebbins, 2013: 29; Tajfel, 1978; Tajfel
ve Turner, 1979; Tinsley ve digerleri, 1993: 447).

Bununla birlikte, gelistirilecek Olgegin alan yazindaki onemli kuramlara
dayandirilmasi ve olgegin tam olarak neyi Olgecegi ve kimler i¢in bu Olgege ihtiyag
oldugu arastirmaci tarafindan ¢ok iyi bilinmelidir (DeVellis, 2017: 73-76; Erkus,
2016: 25-27). Bu nedenle, alan yazin taramasinda boyle bir 6lgege ihtiyag var mi
sorusundan yola ¢ikarak, var olan 6l¢ekler incelenmistir (Erkus, 2016: 25; Gilingor,
2016: 105; Karakog ve Donmez, 2014: 41). Bu amagla, kimlik 6l¢egi (Cheek ve Tropp,
1995; Coskun, 2004: 53), grup kimligi 6lgegi (Leach ve digerleri, 2008: 149), grup
kimligi tanimlama 6lgegi (Cameron, 2004), sosyal sermaye 6lgegi (Ucgar, 2016: 29)
kolektif benlik saygis1 6l¢egi (Luhtanen ve Crocker, 1992: 307), algilanan baglilik
Olcegi (Bollen ve Hoyle, 1990: 485), sosyal davranis 6lcegi (Crowley ve Merrell,
2003: 46; Nazl, 2008: 57) gibi alan yazinda var olan dlgekler incelenmistir. Incelenen
bu 6l¢eklerin hig birinin, arastirmanin amacini olusturan motosiklet ile seyahat etme,
motosiklet gruplarina iiyelik ve motosiklet gruplarina iiyeliginin devamliligi
konularini agiklamada yeterli olmadig: diistiniilmektedir.

Diger taraftan, Ellemers ve digerleri (1999) ve Hinkle ve digerlerinin (1989),
Tajfel (1981)’in sosyal kimlik tanimmi temel alarak olusturduklar1 ve ii¢ temel
boyuttan olusan (biligsel, degerlendirici ve duygusal) sosyal kimlik olgekleri
incelenmistir. Bu sosyal kimlik 6l¢eklerinin, farkli sosyal gruplara uygulanabilecek bir
Olcek olmadigi disiiniildiigiinden, rekreatif bir grup olan motosiklet gruplarina 6zgii
sosyal kimlik 6l¢egi belirleme, arastirmanin bir diger amacini olusturmaktadir. Ciinkd,
her grubun sosyal kimlik dinamiklerinin farkli olacagina, bu nedenle, farkli gruplara
(etnik, sosyal, rekreasyon) uygulanabilecek tek bir sosyal kimlik 06lgeginin
olamayacagini varsaymaktayiz. Ayni zamanda, incelenen bu dlgekler bu ¢aliymanin
amacini olusturan motosiklet ile seyahat etme, motosiklet gruplarmma iiye olma,
motosiklet gruplarinda iiyeligin devamliligi ve motosiklet kullanicilarinin sosyal
kimlikleri konularmi agiklamaya yeterli olmadig1 diisiiniilerek, hazirlanan yeni soru

formuyla motosiklet kullanicilarinin fikir, diisiince, deneyim ve tutumlar1 6grenilmek
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istenilmistir (Kiimbetoglu, 2015: 82). Bu nedenle, alan yazinda var olan kuramlarla
olusturulan arastirma sorulariyla motosikletleriyle seyahat eden ve bir motosiklet
grubuna liye olan bireylerden nitel veri toplama yontemleri kullanarak veriler
toplanmustir. Incelenen kuramlar sonucunda olusturulan soru formu EK 1°de
gosterilmektedir. Gorlismelere baglamadan 6nce soru formu alaninda uzman {i¢ farkl
arastirmaci tarafindan incelemis ve son haline getirildikten sonra veri toplama siireci

baslamustir.
1.4. ARASTIRMADA KULLANILAN VERI TOPLAMA ARACLARI

Arastirmada veri toplama siireci dort asamadan olusmaktadir. Veri toplama
stirecinin ilk {ic asamasinda nitel arastirma yontemlerinden son agsamasinda ise nicel
yontemden yararlanilmistir. Nitel verilerin toplanmasi ve analizi asamasindan Guba
(1981: 80)’m giivenirlik, aktarilabilirlik, tutarlililk ve dogrulanabilirlik temel
Olciitlerinden olusan “glivenirlik modeli” temel alarak veriler toplanmis ve analiz

edilmistir.
1.4.1. Veri Toplamada Ilk Asama

Veri toplama siirecinin birinci asamasinda, veriler motosikletleriyle seyahat
eden bireylerle alan yazindan olusturulan soru formu ile yar1 yapilandirilmis
derinlemesine miilakatlar araciligiyla toplanmistir. Patton (2018: 341), miilakatlar
sirasinda elde edilen verilerin kalitesinin miilakat1 gerceklestiren kisiye ait oldugunu
belirtmektedir. Ayn1 zamanda, sorulan sorularin agik, anlasilir ve birbiriyle iligkili
olmasi1 gerektigi ifade edilmektedir (Merriam, 2013: 97; Patton, 2018: 353; Punch,
2016: 47-48). Bununla birlikte, yar1 yapilandirilmis miilakatlarda sorulan sorularm her
katilimciya ayni1 sekilde ve ayni sirayla sorulmasi gerekmektedir (Patton, 2018: 342).
Katilimcilar bu sorulara kendi sozleriyle cevap verdiklerinden her katilimciya 6zel
veriler toplanmasina olanak saglamaktadir (Merriam, 2013: 87). Bu miilakatlar ayrica,
aragtirmacmin Onceden belirledigi arastirma sorularina alternatif yanitlar elde
etmesine ve dnemli oldugunu diisiindiigii yanitlar1 kesfetmesine yardimci olmaktadir
(Longhurst, 2010: 103; Malhotra, 2006: 182). Bununla birlikte toplanan verilerin

giivenirlik ve gecerliklerini saglamak amaciyla goriismeler arastirmaci tarafindan
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gerceklestirilmis ve gorliisme esnasinda bazi sorular katilimcilara tekrar sorularak
verilen cevaplarin dogrulugu test edilmistir (Shenton, 2004: 68-69).

Derinlemesine miilakatlarin, aragtirmanin ¢6zmeye ¢alistigi sorunun alaninda
bulunan kisilerin, tutum, algi, fikir, davranis, duygu ve deneyimlerini ortaya ¢ikarmak
icin yapildigini belirtilmektedir (Kiimbetoglu, 2015: 82; Merriam, 2013: 86; Patton,
2018: 4; Yidirim ve Simsek, 2013: 148). Bu amag¢ dogrultusunda, motosiklet ile
seyahat eden ve motosiklet gruplarina iiye bireylerin tutum, davranis ve deneyimlerini
ortaya ¢ikarmak amaciyla derinlemesine miilakatlar gerceklestirilmistir.

Miilakatlar, 03.07.2017-09.12.2017 arasinda aktif olarak motosiklet kullanan
ve bir motosiklet grubuna en az bir yildir liye 27 motosiklet kullanicisiyla
gerceklestirilmistir. Arastirmada goriisme yapilacak kisilere kartopu ornekleme
yontemi ile ulasilmistir. Kartopu 6rnekleme yontemi, veri toplamaya arastirmacinin
belirledigi bir veya birkag kisiyle baglama siirecidir (Neuman, 2016a: 325). Ayni
zamanda, kartopu ornekleminde siire¢, arastirmanin 6rneklem alanmni en 1yi bilen
kaynak bir kisinin secilmesi ile baslar ve secilen kisinin verdigi tavsiyeler
dogrultusunda Orneklemin ilerlemesine olanak saglanir (Kiimbetoglu, 2015: 99;
Patton, 2018: 243). Arastirmada ilk kisi amac¢l 6rneklem dogrultusunda se¢ilmistir;
ancak arastrmanin giivenirlik ve gecerligini azaltmamak adina calismaya dabhil
edilmemistir. Nitel arastirmalar, genellikle kii¢iik gruplar iizerinde derinlemesine
arastirmalar1 icermektedir ve bu arastirmalarda amacg¢li 6rneklem kullanilmaktadir
(Creswell, 2016: 156; Hemmington 1999; Kiimbetoglu, 2015: 99; Merriam, 2013: 76;
Patton, 2018: 230; Punch, 2016: 183; Yildirim ve Simsek, 2013: 131).

Amagli ve kartopu 6rnekleme yontemleri kullanilarak 27 kisiyle derinlemesine
miilakatlar yapilmistir. Lincoln ve Guba (1985: 222), toplanan verilerden elde edilen
cevaplarin doygunluk noktasmna ulasilincaya kadar veri toplamaya devam edilmesi
gerektigini belirtmektedir. Miilakatlarda cevaplarin 23. goriismede doygunluk
noktasina ulastig1 anlasildiktan sonra dort goriisme daha yapilarak cevaplarin kontrolii
saglanmistir. Bununla birlikte, Patton, (2018: 244), nitel arastirmalarda 6rneklem
biiytikliigii icin bir kuralin olmadigini, 6rneklem biiyiikliigiiniin, aragtirmada ulagilmak
istenen sonuglara, verilerin giivenirligine ve elde edilen kaynaklarin ne kadar yeterli
olduguna bagl oldugunu ifade etmektedir. Diger taraftan, nitel arastirmalarda

maksimum cesitlilik ile 5 ila 25 arasinda goriigmenin yeterli olacagini belirtilmektedir
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(Creswell, 2016: 157; Guest ve digerleri, 2006: 61; Kuzel, 1992). Goriismeler 47 ila
110 dakika arasinda slirmiistiir ve tiim goriismelerin ortalamast 76 dakikadir.
Miilakatlar yapilmadan 6nce goriisme yapilacak kisiler aranarak uygun olduklar1 giin
ve saatler i¢in randevu alindiktan sonra goriismeler yapilmistir. Gorlisme sirasinda
katilimcilardan izin alinarak ses kayit cihazi ile goriigmeler kayit altina alinmustir.
Goriisme yapilan kisilerin isimleri gizli tutularak, K1, K2, ..., K27 gibi isimlerle
katilimcilar belirtilmistir. Veriler daha sonra bilgisayar ortaminda yaziya dokiilerek

analiz edilmistir.
1.4.2. Veri Toplamada ikinci Asama

Veri toplama siirecinin ikinci asamasinda, motosikletleriyle seyahat eden
bireylerden tam yapilandirilmis soru formu araciligiyla veriler toplanmistir. Tam
yapilandirilmig goriismeler, Onceden belirlenen sorulara, katilimcilarin belirli
kategoriler igindeki yanitlar1 cevaplamasidir. Tam yapilandirilmis goriismelerde
sorular bazen agik uclu olabilmektedir; ancak cevaplarda ¢esitlilik olduk¢a sinirlidir.
Aragtirmacin goriisme siireci tizerinde kontrolii daha fazla olmasma karsin bu
goriismelerde esneklik oldukca azdir ve tiim yanitlayicilara ayni sirada sorular
sorulmaktadir (Kiimbetoglu, 2015: 76; Merriam, 2013: 87; Patton, 2018: 353; Punch,
2016: 167).

Soru formu bir Onceki asamada elde edilen verilerden olusturulmustur.
Olusturulan sorularin alaninda uzman ¢ farkli arastirmaci tarafindan kontrolleri
saglandiktan sonra veri toplama siireci baslamistir. Bir 6nceki asamada elde edilen
verilerden ortaya ¢ikan temalardan; ‘“Motosiklet ile seyahat etme”, ‘“Motosiklet
gruplarma tyelik”, Motosiklet gruplarma iiyeligin devamliligi” temalar1, agik uclu
soru haline getirilerek motosiklet ile seyahat eden ve bir motosiklet grubuna iiye olan
bireylerden toplanmistir. Bu agsamada veriler, 15.12.2017-14.01.2018 tarihleri arasinda
amacli Orneklem dogrultusunda sosyal medya {izerinden ulasilan toplam 33
katilimcidan toplanmustir. 25. katilimcida verilen cevaplarin doygunluk noktasina
ulasarak tekrarladigi anlasilmis ve bu nedenle, 8 katilimcidan daha kontrol amacl veri
toplanarak cevaplarin giivenirlik ve gecerligi saglanmigtir.

Arastirmanin veri toplamasinin birinci ve ikinci asamalarinda elde edilen

veriler bir araya getirilerek nitel veri analizi yapilmistir. Elde edilen verilerin
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analizinde igerik analizi teknigi kullamilmustir. Icerik analizinde elde edilen verilerin
aciklanabilmesi i¢in olusturulacak kavram ve olgulara ulagsmak temel amagtir
(Yildirim ve Simsek, 2013: 259). Ayn1 zamanda igerik analizi, elde edilen verilerden
¢ikarilan anlamlar, semboller, resimler, diisiinceler ve iletileri iceren bir kodlama
sistemi siirecidir (Neuman, 2016b: 468).

Kodlama islemi, veri analizinin ilk agamasmi olusturmaktadir (Punch, 2016:
194). Ayn1 zamanda, kodlama, kategorilerin kesfini ve isimlendirilmesini de
icermektedir (Strauss, 2003: 27). Elde edilen nitel verilerin karmasik olmasindan
dolay1 olusturulan bu ilk kategoriler sonraki asamalarda aragtirmanin temel parcgalarini
olusturmaktadir (Punch, 2016: 194). Bazi arastirmacilar, kodlama esnasinda
katilimeilarin 1ilgi gostergesi olarak en ¢ok tekrarlanan kodlara odaklanmaktadir.
Ancak bu sayiltilar aragtirmanin nicel yoniinii (frekans analizi) olusturmaktadir ve
nitel arastirmalar i¢in sayisal yontemler uygun degildir. Frenkans islemi ile kod
olusturulmasi, daha az ifade edilen celiskili kodlarmm gdzardi edilmesine yol
acabilmektedir (Creswell, 2016: 185).

Icerik analizinde kodlamanm, acik, eksenel ve secici kodlama olarak iic tiirii
vardir (Corbin ve Strauss, 1990: 12; Strauss, 2003: 58). A¢ik kodlama, clde edilen
veriler ilizerinde gerceklestirilen analizin ilk asamasidir. Bu agsamada veriler simirsiz
olarak kodlanir. Alan yazisi, goriisme veya diger yontemlerle elde edilen verilerin satir
satir, kelime kelime ¢ok yakindan incelenmesi gerektigine vurgu yapmaktadir. Temel
olarak amag, elde edilen verilerden ortaya c¢ikabilecek kuramsal kavramlari
belirlemektir. Bu kavramlar ve boyutlar bu asamada gecicidir. Bu asamada temel soru
goriismeden elde edilen veri par¢asinin neyin 6rnegi oldugudur. Ayrica, agik kodlama,
verilerden elde edilen belirgin kategorileri ve bu kategorilerin tasidigi1 kuramsal
olasiliklar1 belirleyerek verilerin incelenmesi anlamina gelmektedir (Corbin ve
Staruss, 1990: 62; Corbin ve Stausss, 2008: 158; Merriam, 2013: 170; Punch, 2016:
200-201; Strauss, 2003: 28).

Eksenel kodlama, a¢ik kodlamanin 6nemli bir yoniidiir. Arastirmaci, acik
kodlama ile olugturdugu kategoriler iizerinde odaklanir. Paradigma 6geleri (kosullar,
sonuglar, vb.) bakimindan bir seferde a¢ik kodlamada elde edilen bir kategori tizerinde
yapilan yogun analizden olusmaktadir. Bu kategori, diger kategoriler ve alt kategoriler

arasindaki iligkiler hakkinda bilgi edinilmesi anlamima gelmektedir. Bunun i¢in en
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uygun terim eksenel kodlamadir. Ciinkii analizler, agik kodlama ile elde edilen bir
kategorinin ekseni etrafindan sekillenir (Corbin ve Staruss, 1990: 13; Creswell, 2016:
287; Kiimbetoglu, 2015: 125; Strauss, 2003: 32; Punch, 2016: 203).

Secici kodlama, tiim kategorilerin bir ¢ekirdek kategori etrafinda birlestirildigi
ve daha fazla aciklanmasi gereken kategorilerin tamimlayict ayrntilarla
sekillendirildigi bir siiregtir. Bu tip kodlamalarm, calisma sirasinda ortaya ¢ikmasi
daha muhtemeldir (Corbin ve Staruss, 1990: 14; Strauss, 2003: 32).

Punch (2016: 26), kuram iiretme asamasinda, ¢alismanin temel sorularmnin
calisma ilerledikce ortaya ¢iktigni ve verilerin tema, kategori ve alt kategorilerinin
gorgiil olarak tiiretildigini belirtmektedir. Bu arastirmada, tema, Kkategori ve alt
kategorileri belirlemek amaciyla, verilerin analiz siirecinde 6nce agik kodlama
sonrasinda ise eksenel kodlama yapilmistir. Creswell (2016: 253) nitel veri analizinde
giivenirligin kodlama yapan kisilerin tutarligi olugunu ifade etmesinden dolay1 bu
asamada elde edilen veriler iki farkli arastirmaci tarafindan icerik analizine tabi
tutulmustur. Igerik analizi sonucunda, iki farkli arastrmaci tarafindan yapilan
analizlerde tutarli bulunan tema, kategori ve alt kategoriler olusturulmustur. Elde
edilen tema, kategori ve alt kategoriler icerik analizini yapan arastirmacilardan farkl
olarak alaninda uzman iki arastirmacinin kontrol etmesinden sonra son halini almistir.

Gorilismeler sonrasinda olusturulan igerik analizi EK 2°de gosterilmektedir.
1.4.3.Veri Toplamada Ugiincii Asama

Veri toplama siirecinin ii¢lincii asamasinda, odak grup yontemi kullanilmistir.
Odak grup goriismesi, ayni anda kiigiik bir grup katilimer ile gerceklestirilen
goriismelerdir. Bu goriismelerde gruplar genellikle 5-8 kisi arasinda degisen
gruplardan olugsmaktadir. Ayrica, grup goriismelerinin amaci, kisilerin belli bir konu
iizerinde sahip olduklari diisiinceleri tartisabilmeleri ve beyin firtinasi sonucunda ortak
bir noktaya ulagmalarini saglamaktir. Grup goriismelerinde arastwrmacinin roli,
gruptan konuya yonelik elde etmeyi disiindiigli cevaplar1 alabilmek ve grubu
yonetmektir (Kimbetoglu, 2015: 117; Merriam, 2013: 91-92; Patton, 2018: 236;
Punch, 2016: 168; Yildirim ve Simsek, 2013: 184-185).

Kiimbetoglu (2015: 121), odak grup goriigmelerinin dogrudan veri toplama

teknigi olarak kullanilacagi gibi, calisma i¢inde kullanilan diger veri toplama
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tekniklerine destek olarak da kullanilabilecegini belirtmektedir. Bu arastirmada, odak
grup goriismeleri diger nitel veri toplama tekniklerinden elde edilen verilere destek
olmasi amaciyla gerceklestirilmistir. Bu amagla, ti¢ farkli odak grup c¢aligmasi
yiirlitilmistir. 1. odak grup ¢alismasi, 03.02.2018 tarihinde alt1 kadin motosiklet
kullanicistyla 75 dakika stirmiistiir. 2. odak grup ¢alismasi, 09.03.2018 tarihinde bes
erkek motosiklet kullanicisiyla 105 dakika siirmiistiir. 3. odak grup caligmasi ise,
30.03.2018 tarihinde dort erkek motosiklet kullanicistyla 115 dakika stirmiistiir.

Bu asamada, odak gruba katilacak bireylere iki soru sorulmustur. Ayni
zamanda bu asamada birinci ve ikinci agamada toplanan verilere uygulanan icerik
analizi sonucunda olusturulan temalar, kategoriler ve alt kategoriler odak gruba katilan
motosiklet kullanicilarmin onayma sunulmustur. Sorular, odak gruba baslanmadan
once alaninda uzman ti¢ farkli arastirmacinin goriisleri alinarak olusturulmustur. Odak
grup calismalarinda ilk olarak katilimcilara sirasiyla “Motosiklet gruplariyla seyahat
etmenizin nedenleri nelerdir?” ve “Motosiklet gruplariyla seyahat etmeye devam
etmenizin nedenleri nelerdir?” sorular1 sorulmustur. Katilimcilara kendi aralarinda
tartisarak sirasiyla bu sorulara verecekleri cevaplari, arastirmaci tarafindan verilen
cevap formuna doldurmalar1 istenmistir. Her odak grupta, katilimcilar grup olarak
cevap formunu doldurmuslardir. ikinci olarak, katihmcilarm cevap formuna
doldurduklar1 her bir cevap icin igerik analizi yapmalar1 istenmistir. Katilimcilarin
arastirmaci olmadiklar1 ve icerik analizini bilmedikleri varsamiyla, her bir cevap i¢in
baslik koymalar1 istenmistir. Katilimcilar formdaki her bir cevap i¢in baslik koyduktan
sonra, birinci ve ikinci veri toplama asamalarinda toplanan verilere yapilan icerik
analizi sonucunda elde edilen tema, kategori ve alt kategoriler kendilerine gosterilerek
yanlig, eksik veya fazla sonuglara ulasildigi diisiiniiliiyorsa, gerekli birlestirme ve
cikarma islemi yapilarak tema, kategori ve alt kategorilere son seklinin verilmesi
istenmistir.

Odak grup c¢aligmalar1 sonucunda, motosiklet gruplarina tiyelik ve motosiklet
gruplarina tyeligin devamlili§1 temalarinin altindaki bazi kategoriler motosiklet
kullanicilarinin ~ goriisleri  dogrultusunda  birlestirilmistir.  Ornegin  motosiklet
gruplarina iiyelik temasi altindaki deneyim paylasma ve birliktelik istegi kategorileri
“deneyim paylagma” olarak, grubun giicii, saygilik kazanma istegi ve farkindalik

yaratmak kategorileri “farkindalik yaratma” olarak birlestirilmistir. Diger taraftan
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motosiklet gruplarmna iiyeligin devamlilig1 temasi altindaki duygusal bag ve sosyal
destek kategorileri “duygusal bag” olarak, grubu temsil etme ve grupta konum
kategorileri “grubu temsil etme” olarak birlestirilmistir. Bunun sonucunda
aragtirmanin tema, kategori ve alt kategorileri son halini almistir. Odak grup
calismalar1 sonrasi olusturulan icerik analizi EK3’te gosterilmektedir. Bu dogrultuda
Olcek maddeleri hazirlanirken temalar Olgegin kendisi, kategoriler faktor, alt

kategoriler ise madde olacak sekilde tasarlanmistir.
1.4.4.Madde Havuzunun Olusturulmasi

Madde havuzunun olusturulmasi asamasinda veri toplama siirecinin ilk ii¢
asamasinda toplanan verilerden yararlanilmistir. Bu asamada arastirmaci tarafindan
motosiklet ile seyahat eden bireylerin goriismeler ve odak gruplarda soyledikleri
climleler yardimiyla madde havuzu olusturulmustur. Toplamda 569 tane madde
olusturulmustur. Olusturulan madde havuzu EK 4°’te gosterilmektedir. Maddeler
olusturulduktan sonra kapsam, goriiniis ve dil gecerliklerini saglamak igin bazi
uygulamalar gergeklestirilmistir. DeVellis (2017: 80), madde havuzunda ne kadar ¢ok
madde olursa o kadar iyi olacagin1 ve olusturulan madde havuzunun yeterince biiylik
olmas1 durumunda, biribirine benzer ve ayn1 anlama gelen maddelerin elenebilecegini
belirtmektedir. Ilk olarak olusturulan maddeler alaninda uzman iki farkli arastirmaci
tarafindan incelenmistir. Uzman arastirmacilar bu asamada, birbirine benzer ve ayni
anlama geldigini diistindiikleri maddeleri ¢ikarmiglardir. Bu asamadan sonra madde
havuzunda toplam 222 madde kalmistir. Eksiltme sonucunda elde edilen maddeler
anket formu haline getirilmistir. i1k olusturulan anket formu EK 5’te gdsterilmektedir.

Ikinci asamada, motosiklet ile aktif olarak seyahat eden ve bir gruba iiye olan
iki katilimcidan, olusturulan maddeleri kontrol etmeleri istenmistir. Motosiklet
kullanicilarinin  kontrolleri sonucunda madde havuzunda toplamda 149 madde
kalmistir. ikinci asamada olusturulan anket formu EK 6°da gosterilmektedir. Ugiincii
asamada, tekrar uzman goriisii alinmistir ve alaninda uzman ti¢ farkli aragtirmacidan
maddelerin kapsam gecerliklerinin yaninda dil gegerliklerini de incelemeleri
istenmistir. Uzman goriisii sonucunda, madde havuzundaki toplam madde sayis1 131

olmustur. Uciincii asamada olusturulan anket formu EK 7°de gosterilmektedir.
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Erkus ve digerleri (2017: 79), madde havuzu olusturma siirecinde bir odak grup
olusturulup beyin firtinas1 aracilifiyla kapsam-yapi-madde uygunlugunun
incelenebilecegini belirtmektedir. Bu nedenle, dordiincii asamada kapsam, goriiniis ve
dil gegerliklerini saglamak i¢in alaninda uzman dort arastrmaciyla odak grup
goriismesi yapilmistir. Bu odak grup goriismesinin amaci, her bir maddenin alaninda
uzman Kkigilerce tartigilarak maddelerin kapsam, goriiniis ve dil gecerliklerini
saglamaktir. Odak grup, 21.06.2018 tarihinde gergeklestirilmis ve 115 dakika
stirmiigtiir. Dordiincii asamada olusturulan anket formu EK 8’de gosterilmektedir. Son
olarak, maddeler motosiklet ile seyahat eden 10 kisiye gonderilmistir. Motosiklet ile
seyahat eden katilimcilarin da tavsiyeleri alindiktan sonra madde havuzu son haline
getirilmistir. Son haline getirilen maddelerin olusturdugu anket formu 125 maddeden
olugmaktadir. Son agsamada olusturulan anket formu EK 9°da gosterilmektedir.

Gelistirilen 6l¢egin maddeleri olusturulurken izlenmesi gereken bazi 6nemli
noktalar vardir. Bunlar, genellikle maddeler olusturulurken kag¢milmasi gereken
durumlardir. Ornegin madde olusturulmasinda;

1. Argo kelimelerden ve kisaltmalardan kaginilmasi gerekir,

2. Birden ¢ok anlama gelecek ifadelerden Ozellikle ve baglacindan kagmilmasi
gerekir,

3. Yanitlayiciy1 yonlendirici ifadelerden kagmilmasi gerekir,

4. Maddelerin sade ve anlasilir olmasma dikkat edilmesi gerekir, Maddelerin
olusturulmasinda Tiirk¢e yazim kurallarma ve dil bilgisi kurallarina dikkat edilmesi
gerekir,

5. Maddeleri yanitlayicilarin tiimiiniin ayn1 sekilde anlamas1 gerekir,

6. Yanitlayicilarin yasmna uygun bir sekilde maddelerin hazirlanmasma dikkat
edilmesi gerekir,

7. Maddelerin uzunluguna dikkat edilmesi gerekir,

8. Maddelerde gereksiz sozciik kullanilmamasina dikkat edilmesi gerekir,

9. Maddelerin hepsinin birbirinden farkli olmas1 gerekir,

10. Her kategori i¢in birden fazla madde yazilmasi gerekir,

11. Maddelerin soru ciimlesi seklinde olusturulmamasimna dikkat edilmesi gerekir
(Bozdogan ve Oztiirk, 2008: 70; DeVellis, 2017: 81-85; Erkus, 2016: 50-52; Hinkin,
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1995: 969-971; Hinkin ve digerleri, 1997: 102; Neuman, 2016b: 403-407; Seker ve
Gengdogan, 2014: 7-8;).

Olgek gelistirme asamalarina bagl kalmarak ve titizlikle hazirlanmis anket
maddeleri, arastirmaciya gegerli ve giivenilir dl¢giimler verdigi gibi ankete katilan
bireylerin maddeleri anladiklar1 ve anlamli bulduklar1 sonucunu da vermektedir
(Neuman, 2016b: 402). Bu ¢alismada gergeklestirilen maddelerin olusturulma siireci
Tablo 1’de gosterilmektedir.
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Tablo 1: Madde Olusturma Siireci Ornegi

aliyorsun. Siiratle isimiz yok ama normal
arabadan biraz daha erken gidiyorsun gitmek
istedigin yere. Trafik problemi ¢ekmiyorsun.

(Katilimcr 8)

Tema Kategori Alt Kategori Alinti Madde
Motosiklet ile | Kusitlar Caligsma kosullar1 | 20 sene is, giic derken motosiklet kullanmaya | Calisma kosullarim motosiklet ile seyahat etmemi
Seyahat etme ara verdim. 20 sene sonra motosiklet | kisitlar
kullanmaya tekrar bagladim. (Katilimci 4)
Rahathik Trafikten kagma | Trafik derdi olmuyor. Yolu da daha c¢abuk | Motosiklet ile trafikte rahat seyahat ederim.

Haz Duygusu

Tutku

Motosiklet c¢ocukluktan gelen meraktir.
Ailede birkag kisinin motor kullanmasi, nasil
calistiginin meraki, sesine olan asir1 mutluluk,
motosikletin sesini duydugum zaman doniip

bakiyorum. (Katilimei 11)

Motosiklet benim igin bir tutkudur.

Adrenalin Macera ruhu Motosiklet iizerinde insan daima adrenalini | Motosiklet ile seyahat ederken adrenalin hissederim.
Tutkusu hissediyor. Siirekli bir heyecan var ¢iinkii
insan bagma ne gelecegini bilmiyor. Her an
kaza yapabiliyorsun. (Katilimci 7)
Motosiklet Kurallar Hiz limiti Siiriisleri belli bir nizam ve diizen igerisinde | Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir hiz limitiyle
Gruplarina Uyelik yapariz. Kurallar vardir yazili olmayan ancak | siiriis yapalir.
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herkesin bildigi kurallardir. Siiriislerde ne ¢ok
hizli gideriz ne de ¢ok diisiik hizda gideriz.
Belli bir hiz limiti vardir. (Katilimer 5)

Tecriibe Mekanik bilgi | Yeni ¢gikan motosikletlerle ilgili, motosikletin | Motosiklet grubunda arkadaslarimdan mekanik
Kazanma ogrenme teknik ozellikleriyle ilgili grup iginde isi iyi | bilgiler 6grenirim.
bilen biri varsa ondan mekanik Dbilgileri
ogrenebilirsin. (Katilimer 9)
Deneyim Ortak  amaglar1 | Gruptaki arkadaslarima oldukc¢a yakinimdir. | Motosiklet grubuyla ortak amaclar1 yerine getirmek
Paylagsma yerine getirme Ortak o6zelligimiz motosiklet kullanmak ve | icin seyahat ederim.
ayn1 tutkuyu paylasmak. (Katilimci 20).
Giivenlik Kaygida azalma Tek basina yola ¢iktiginda ariza olur kaza olur | Motosiklet grubuyla birlikte seyahat etmek beni
yaninda birinin olmasi sana destek sagliyor. | giivende hissettirir.
Giivende hissettiriyor. (Katilime1 27)
Sosyallesme Yeni arkadaslar | Grup ortami ¢ok farkli, farkli insanlar oldugu | Motosiklet grubunda yeni kisilerle tanigsma imkani
edinme icin her giin yeni bir insanla karsilagiyorsun | bulurum.
her giin yeni bir seyler yasiyorsun ve insanlar
tanigtyorsun. (Katilimer 15).
Motosiklet Duygusal Bag | Grubun 6nemi Motosiklet grubum benim i¢in ¢ok 6nemlidir, | Motosiklet grubum benim igin 6nemlidir.
Gruplarina ¢linkii grubun kurulus amaci bence gok giizel.
Uyeligin (Katilime 17)
Devamliligt




LS

Grubu  Temsil
Etme

Yelek

Yazili tiiziiglimiiz var. Anayasa gibi bir takim
seyler belirtilmistir. Mesela siiriis diizeni nasil
olmali, yelek nasil verilmeli, yelek nerede
giymeli, nerede giyilmemeli gibi. (Katilimci
18)

Motosiklet grubumu giydigim yelek ile temsil ederim.

Sorunlar

Kalabalik olma

Grup siirlisiinde, eger 6niindeki ve arkandaki
sana uymuyorsa bilyiik sikinti. Yolda durup
onu birkag kez ikaz etmek veya en arkaya
alma durumunda kalabilirsiniz ya da en dne
almak durumunda olabilirsiniz ki takip etmesi

kolay olsun. (Katilimer 11).

Grup siiriiglerinin kalabalik olmasi sikinti yaratir.

Karsilastirma

Diger motosiklet
gruplariyla

karsilastirma

Bu motosiklet grubu benim ilk ve tek grubum.
Gayet memnunum, cikmay1 da

diisinmiiyorum. (Katilimer 13)

I¢inde oldugum grup en iyi motosiklet grubudur.

Sosyal
Sorumluluk

Gelistirme

Yardim

kampanyalar1

Sosyal sorumluluk bizim grup i¢in 6nemlidir.
Mesela para topluyoruz bir aileye yardim
ediyoruz. Huzur evlerine gidiyoruz, ¢ocuklar
icin kitap toplayip kiitiiphane yapiyoruz,
bunun gibi birgok sosyal sorumluk projesinin

icinde oluyoruz. (Katilimer 21)

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk projelerine

destek verir.
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Sosyal Kimlik

Yasam Tarzi

Grubun
Degistirdigi
(Arkadasliklar)

Su andaki arkadaslarimin hepsi bu motosiklet
grubunda tanidigim insanlar. Bagka hi¢ kimse
yok. Ne eski tiniversite arkadaglari ne eski i
arkadaglar1 hi¢ kimse kalmadi sadece grupta
tanidigim insanlar var hayatimda. (Katilimei

4)

Motosiklet grubundan sonra arkadas ortamim degisti.

Motosiklet
Kullanmanin

Kazanimlar1

Disiplin

Motosiklet  kullandigim igin  viicudum
direngli. Soguga, sicaga belli bir siire sonra
alistyorsun. Motosiklet dayanikliligi arttirir.
Bir kere sinirlerinin ¢elik gibi kuvvetli
olmasini sagliyor. Disipline ediyor. (Katilime1

27)

Motosiklet ile seyahat ettigim igin disiplinli bir

bireyim.

Giivenlige

Onem

Tam koruma

Her seyden dnce motosikletci tam donanim ile
motosiklet siirlisi yapmali ¢linkii tam
donanimin  beni  gercekten kurtardigini
bildigim i¢in ozellikle kask hikayesinin gok
onemli oldugunu, kasksiz higbir
motosiklet¢cinin  bakkala bile gitmemesi
gerektigini bilirim. Motosiklet¢i igin glivenlik
ilk safhada olan bir seydir. (Katilimer 16).

Motosiklet¢i koruma saglayan donanim (kask, dizlik

vb.) ile seyahat eder.
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Ozgiirliik

Cesur kararlar

alma

Motosikletgi hem yolda kararli olmali yola
bakmada hem de 06z giivenli olmalidir.
Kararlarinin arkasinda durmali, cesur olmadir,
bir yerden gegmesi gerekiyorsa kararlilikla

gecmeli tereddiit etmemelidir. (Katilimer 23)

Motosikletgi aldigi kararlarda cesurdur.

Grubun
Sagladig1

Kazanimlar

Zindelik

Grupla gittigimde kendimi daha zinde
hissediyorum, ¢iinkii is ortami degil bu resmi
bir sey de degil bu goniil birlikteligi beraber
ayn1 zevki paylasiyoruz aynmi  siiriisi

yapiyoruz. (Katilimet 6)

Motosiklet grubu sayesinde stresim azalir.

Baglilik

Oncelik

Motosiklet grubu ve arkadaslarim silahin
online gecebilecek kadar degerlidir. Onlar
vurulacagina ben vurulayim, ben vurulacagim
zaman onlar da aynisini diisiiniir, o kadar

bagliyiz biz. (Katilimer 2)

Motosiklet¢i i¢in motosiklet grubu her seyden once

gelir.

Kendini

Gelistirme

Siirekli egitimler

Grup i¢inde oldugun zaman bugiin bu eksigim
var diyorum yarina onu tamamliyorum bagka
bir eksikligim ¢ikiyor. Meslek gibi diisiiniin.
Devamli kendinizi gelistirmeniz gerekiyor.
Grup iginde egitimlerimiz oluyor. (Katilimci

14)

Motosikletgi grup iginde her anlamda kendini

gelistirme imkéan1 bulur.




1.4.5.Veri Toplamada Dérdiincii Asama

Veri toplama siirecinin son agamasini nicel yontemler olusturmaktadir. Bu
asamada aktif olarak motosiklet kullanan ve motosiklet grubuna iiye olan bireylerden
486 adet anket toplanmistir. Bu anketlerin 293 tanesi, 2-6 Agustos 2018 tarihleri
arasinda Balikesir Cunda’da diizenlenen 8. Balikesir Motosiklet Festivalinde
toplanmistir. Festival siiresince 400 anket dagitilmasmna karsin, 314 anket geri
toplanmistir. Bu anketlerden kullanilabilir olan 293 anket analize dahil edilmistir.

193 tane anket ise, 8-25 Agustos 2018 tarihleri arasinda Google Formlar
iizerinde olusturulan anket formu ile motosiklet kullanicilarina ve motosiklet
gruplarma sosyal medya hesaplarindan ulagilarak elde edilmistir. Bu asamada da 198
anket elde edilmis olmasina karsin kullanilabilir olduguna inanilan 193 anket analize
dahil edilmistir. 1ki asamada toplanan toplam 486 anket ile analizler
gergeklestirilmistir.

Nicel 6rnekleme sayilarinda farkli yorumlamalar s6z konusudur. Nunnally ve
Bernstein (1994: 252) nicel yontemlerde katilimci sayisinin 300 olmasmin yeterli
olacagmi ifade etmektedir. DeVellis (2017: 102), 20 maddelik tek bir 6l¢ek {izerinde
verilerin toplanmasi durumunda 300’den daha az katilimci sayismin da yeterli
olabilecegini diisiinmektedir. Bu arastirmada ise, Orneklem sayisi G*Power 3.1
orneklem hesaplama robotu ile belirlenmistir (Faul ve digerleri, 2007: 178). Bu
program Orneklem sayisini, %5 giiven araliginda 472 olarak belirlemektedir. Bu
nedenle, arastirmada, 486 adet anket toplanmustir. Anketlerin tamami arastirmaci
tarafindan toplanmistir. Motosiklet festivalinde olasilikli 6rnekleme tiirlerinde biri
olan basit rastgele orneklem tiirii ile katilimcilardan veriler toplanmistir. Anketler
katilimcilara verilmeden 6nce bir motosiklet grubuna iiye olup olmadiklar1 sorulmus,
bir gruba liye olan motosiklet kullanicilarindan anketler toplanmistir. Ayrica, anketler
katilimcilara verilmeden Once ankete katilmak isteyip istemedikleri de sorulmus ve
katilmak isteyenlere anket formu verilmistir.

Arastirmada Likert tipi Olgek kullanilmistir. Bunun nedeni, arastirmanin
amacinin motosiklet ile seyahat eden ve motosiklet gruplarma {iye olan bireylerin
tutum ve algilarin1 ortaya ¢ikarmak olmasidir. Tutum OGlgekleri iice ayrilmaktadir.
Thurston, Guttman ve Likert. Thurston, bir tutum c¢izgisinde kisilerin diisiincelerinin

farkli noktalara denk geldigini varsayarak her bir tutum maddesinin dl¢ek degerini

60



hesaplayan bir dlgektir. Guttman, kisilerin bu tutum ¢izgisindeki yerini belirlemek
amaciyla ikili soru yanit1 (evet-hayir) temelinde uygulanan bir 6lgektir. Likert ise, daha
basit bir sekilde kisilerin ikili yanit yerine tek bir yanit vermeleri esasina dayanan bir
Olgektir (Punch, 2016: 91). Ayn1 zamanda, nicel arastirmalarda kisilerin tutumlarini
ortaya ¢cikarmada genellikle Likert tipi 6lgekler kullanilmaktadir (DeVellis, 2017: 93;
Neuman, 2016a: 307). Likert tipi 6l¢ekler, kisilerin kendileri hakkinda sahip olduklar1
bilgileri arastirmaciya vermesini temel almaktadir (Bozdogan ve Oztiirk, 2008: 68).
Arastirmaya katilan kisilere sunulan 6lcek maddeleri likert tipi 6lgeklerde maddeye
katilip katilmama diizeylerini belirtmektedir (DeVellis, 2017: 93). Bu amagla,
arastrmada 5’11 likert Olgegi  kullanilmistir  (1=Kesinlikle Katilmiyorum,
2=Katilmiyorum, 3=Ne Katiliyorum Ne Katilmiyorum, 4=Katiliyorum, 5= Kesinlikle
Katilmiyorum). Anketin son boliimiinde motosiklet ile seyahat eden bireylerin
profillerini belirlemeye yonelik tanimlayici sorulara yer verilmistir. Verilerin
analizinde ise, SPSS 24 veri analizi programi kullanilmistir.

Arastirmada kullanilan anket ilk kez uygulandigindan agiklayici faktor analizi
yapilmistir. Bircok yazar psikolojik arastirmalarda olgek gelistirme agamasinda yapi
gecerligini saglamak amaciyla en fazla agiklayic1 faktor analizinin kullanildigini
belirtmektedir (Cokluk ve digerleri, 2016: 177; Fabrigar ve digerleri, 1999: 272; Hair
ve digerleri, 2014: 92; Hinkin ve digerleri, 1997: 101; Hogarty ve digerleri, 2005: 202;
Velicer ve Fava, 1998: 231). Erkus (2012: 282), 6l¢ek gelistirmede en temel analizin
faktor analizi oldugunu ifade etmektedir. Faktor analizi, birbirleriyle iliskili cok sayida
maddenin bir araya gelerek anlamli yeni degiskenler bulunmasini hedefleyen bir
istatistiki analiz tiirtidiir (Biiyiikoztirk, 2002: 472). Arastirmada aciklayici faktor
analizinin yaninda, tanimlayici analizler, korelasyon ve regresyon analizleri de

yapilmistir.
1.5. ARASTIRMANIN SINIRLILIKLARI

Aragtirma, tek bir rekreatif grup tizerinden yiritilmistiir. Aktif olarak
motosiklet kullanan ve bir motosiklet grubuna iiye olan bireyler aragtirmanimn
orneklemini olustururken, diger rekreatif gruplara (dagcilik, yiiriiytis, bisiklet vb.) iiye
olan ve bu gruplarda serbest zamanlarin1 gegiren bireyler gdzardi edilmistir. Bununla

birlikte, nicel yontemlerle tek asamada veri toplanip acgiklayict faktdr analizi
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yapilmistir. Ancak, calismada kullanilan regresyon analizi i¢in tekrar veri
toplanmamis, toplanan veriler iizerinden analizler gergeklestirilmistir. Ayrica
calismada sadece aciklayict faktor analizine yer verilmis tek asamada nicel

yontemlerle veri toplandigindan dogrulayici faktor analizi yapilmamustir.
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DORDUNCU BOLUM

4.1. TANIMLAYICI ANALIZLER

ARASTIRMANIN BULGULARI

Bu boliimde, ilk olarak veri toplaminin birinci asamasinda goriisme yapilan

kisilerin demografik bilgilerine yer verilmistir (Tablo 2). Goriisme yapilan motosiklet

kullanicilarinin 6nemli bir kisminin 18-50 yas araliginda oldugu (% 88), 5 yildan fazla

stiredir aktif olarak motosiklet kullandigi (% 74), 4 yildan fazla siiredir motosiklet

grubuyla seyahat ettigi (% 70) ve grupla birlikte yilda 10 seferden fazla seyahat ettigi

sonucuna ulasilmistir (% 78).

Tablo 2. Gériisme Yapilan Kisilerin Demografik Ozellikleri

Goriisme  Cinsiyet  Yas  Meslek Motosiklet  Grupla Grupla Goriigme
Kullanma seyahat Seyahat Siiresi
Siiresi(Y1l)  etme(Yil)  (Sefer/Yil)
K1 Erkek 37 Akademisyen 19 5 1 72 dk.
K2 Erkek 48 Isletme Sahibi 30 12 12 69 dk.
K3 Erkek 42 Isletme Sahibi 24 11 1 69 dk.
K4 Erkek 50 Emekli 15 13 10 73 dk.
K5 Erkek 59 Emekli 17 4 24 62 dk.
K6 Erkek 47 Isletme Sahibi 10 8 24 105 dk.
K7 Erkek 47 Tekniker 30 10 24 71 dk.
K8 Erkek 40 Mobilyaci 5 4 12 53 dk.
K9 Erkek 47 Emlakeilik 10 10 3 61 dk.
K10 Erkek 30 Servis Miidiiri 14 10 24 103 dk.
K11 Kadin 27 Satis Temsilcisi 12 11 12 62 dk.
K12 Erkek 34 Giimriik Misaviri 6 4 24 125 dk.
K13 Kadin 34 Makine Teknikeri 8 4 12 48 dk.
K14 Erkek 27 Teknisyen 11 2 12 47 dk.
K15 Erkek 18 Ogrenci 1 1 12 62 dk.
K16 Kadin 52 Emekli 4 4 24 83 dk.
K17 Erkek 44 Egitmen 29 20 12 84 dk.
K18 Erkek 21 Ogrenci 1 1 12 78 dk.
K19 Erkek 42  Isletme Sahibi 24 14 12 103 dk.
K20 Erkek 22 Ogrenci 4 3 7 80 dk.
K21 Kadin 26 Bodyguard 11 4 12 85 dk.
K22 Erkek 45  Ogrenci Servisligi 30 10 24 72 dk.
K23 Kadin 19 [sletme Sahibi 2 24 58 dk.
K24 Kadin 18 Opgrenci 2 73 dk.
K25 Kadin 20  Ogrenci 1 65 dk.
K26 Erkek 51 Sigortact 12 9 12 110 dk.
K27 Kadmn 47 Servis Hostesi 14 2 12 85 dk.
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Bu boliimde ayrica, calismanin son veri toplama asamasinda kullanilan ankete

katilan kisilerin demografik 6zelliklerine yer verilmistir (Tablo 3). Ankete katilan

motosiklet kullanicilarinin 6nemli bir kismmin 18-50 yas araliginda (% 84,4) ve

motosiklet kuliiplerine (MK) tiye oldugu (81,4), 5 yildan fazladir aktif olarak

motosiklet kullandig1 (% 63,7), grupla birlikte seyahat yillarmin 1 ila 5 araliginda

oldugu (% 68,7), grupla birlikte ortalama yilda 5 seferden fazla seyahat ettikleri (%

70,6) ve yilda 5000 Km’den fazla yol yaptiklar1 sonucuna ulasilmstir (%77,5).

Tablo 3. Ankete Katilan Kisilerin Demografik Ozellikleri

Motosiklet Kullanma Yih

1-5 164 36,3
6-10 96 21,3
11-15 63 14,0
16 ve iizeri 128 28,4
Toplam 451 100
Grupla Seyahat Yih

1-5 284 68,7
6-10 84 20,3
11 ve iizeri 45 11,0
Toplam 413 100
Son Grupla Seyahat Yili

1-5 320 78,8
6-10 61 15,0
11-15 25 6,2
Toplam 406 100
Motosiklet Grubu ile Ortalama Yilhk Seyahat

1-4 117 29,4
5-10 177 44,6
11 ve uzeri 103 26,0
Toplam 397 100
Motosiklet ile Yapilan Ortalama Yillik Kilometre

1000-5000 Km 97 22,5
5001-10000 Km 148 34,4
10001-15000 Km 80 18,6
15001 Km ve iizeri 105 24,5
Toplam 430 100
Yas

18-30 (1) 164 34,0
31-40 (2) 142 29,6
41-50 (3) 100 20,8
51 ve lizeri (4) 75 15,6
Toplam 481 100
Yasadig: Sehir

Istanbul 121 25,0
[zmir 78 16,2
Balikesir 59 12,2
Bursa 68 14,1
Manisa 25 5,2
Antalya 16 3,3
Diger* 116 24,0
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Toplam 483 100

Motosiklete Tlgi

Cocuklugumda Baslad1 263 54,6
Ailemden Gelmekte 58 12,0
Merak 151 31,3
Baskalarma Ozenme 10 2,1
Toplam 482 100
Egitim Durumu

Ilkokul 18 3,7
Ortaokul 27 5,6
Lise 140 28,9
Universite 280 57,9
Lisansiistii 19 3,9
Toplam 484 100
Gelir Durumu

1600 TL ve alt1 59 12,2
1601 TL - 3000 TL 149 30,8
3001 TL — 5000 TL 167 34,5
5001 TL ve tizeri 109 22,5
Toplam 484 100
Cinsiyet

Kadin 85 17,6
Erkek 399 82,4
Toplam 484 100

*Diger: Canakkale (10), Mersin (8), Edirne (7), Isparta (7), Mugla (7), Osmaniye (7), Ankara
(6), Aydin (6), Konya (6), Adana (5), Kocaeli (5), Kiitahya (5), Samsun (5), Kayseri (4),
Eskisehir (3), Kastamonu (3), Tekirdag (3), Usak (3), Yalova (3), Sakarya (2), Gaziantep (1),
Adiyaman (1), Afyonkarahisar (1), Denizli (1), Diizce (1), Hatay (1), Karabiik (1), Sanlurfa
(1), Hamburg (2), Paris (1).

4.2 ACIKLAYICI FAKTOR ANALIZI

Bu boliimde gelistirilen motosiklet ile seyahat etme, grup tyeligi, grup
iyeliginin devamhilifi ve sosyal kimlik 0&lgeklerinin agiklayict faktér analizi
sonuglarmna yer verilmistir. Ilk olarak motosiklet ile seyahat etme Slcegine faktdr

analizi uygulanmaistir.
4.2.1. Motosiklet ile Seyahat Etme Olcegi Aciklayic1 Faktor Analizi

Motosiklet ile seyahat etme Ol¢eginin yapisal gecerligini test etmek ve dlgegin
ka¢ faktor oldugunu belirlemek amaciyla, Horn’ un (1965) Paralel Analizi (HPA),
Velicer’in (1976) Kismi Minimum Ortalama Analizi (Minimum Average Partial)
(MAP) ve Cattell’in (1966) Cizgi Grafigi (Scree Plot) kullanilmistir. Horn’un (1965)
paralel analiz testi (Tablo 4) ve Cattell’in (1966) ¢izgi grafigi (Sekil 4) analizleri,

Olcegin dort faktor oldugunu, Velicer’s (1976) kismi minimum ortalama analiz testi
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ise, 6l¢egin iki faktor oldugunu belirtmistir. Motosiklet ile seyahat etme 6l¢egi anket
haline getirilmeden Once nitel veri toplama yontemleriyle elde edilen verilerin igerik
analizinde bes kategori elde edilmistir. Bu bes kategoriden birisi olan “motosiklete
ilgi” demografik sorular i¢inde soruldugundan dolay1 6l¢egin anketi dort kategori
iizerinden tasarlanmustir. igerik analizinde de dort kategori olmasi nedeniyle konuyu
aciklamaya en uygun olanin dort faktor olacagi diisiintildiigiinden, agiklayici faktor

analizinde (PAF) 6lgek dort faktor ile sinirlandirilmistir.

Sekil 4. Motosiklet ile Seyahat Etme Olgegi Cattell’in Cizgi Grafigi

Scree Plot

2]

Eigenvalue
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Factor Number
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Tablo 4. Motosiklet ile Seyahat Etme Olcegi Paralel Test Analizi

PARALLEL ANALYSIS:
PAF/Common Factor Rnalysis & Raw Data Permutation

Specifications for this Run:

Ncases 485
Mwvars 19
Mdatsets 1000
Percent as

Raw Data Eigenvaluses, & Mean & Percentile Random Data Eigenvalues

Root Raw Data Means Prcntyle
1,000000 2,292847 » 208044 482162
2,000000 1,811483 L 33TE23 , 389096
3,000000 ,B8lecll , 284533 329481
4,000000 215754 », 238576 280215
5,000000 231199 196494 232614
&, 000000 182480 »1STTLO 191306
T,000000 108137 L A21730 , 151497
8,000000 081244 088265 117116
S, 000000 , 014820 054612 , 082457

10,000000 —,019442 022971 , 050403
11,000000 -, 0291c9 -, 008473 ,Q1T2T5
12,000000 -, 085270 -, 038731 -, 012831
13,000000 -, 096580 -, 089656 -, 043513
14,000000 —, 185655 -, 100452 -, 074873
15, 000000 —,19145 -, 1300873 -, 10680
1la, Q00000 -, 208954 —.1lel328 —,138508
17,000000 —, 233415 —. 192589 -, 165955
18,000000 —,2T71e0& -, 228140 —, 200785
19,000000 -, 294481 — 271059 -, 238281

Aciklayic1 faktor analizinde, faktorlerin yapisini belirlemek amaciyla, Temel
eksen faktor ¢ikarim yontemi (Principal Axis Factoring) kullanilmistir. Bir¢cok faktor
¢ikarim yontemi vardir; ancak bunlar temel olarak ortak faktér model (common factor
model) ve bilesenler modeli (components model) faktor ¢ikarim analizleri olmak tizere
iki gruba ayrilmaktadir. Her iki yaklasim da, varyansin bir degisken igin veri
kiimesindeki diger degiskenlere gore nasil dagildigimi gostermektedir. Bilesenler
modeli faktor ¢ikarim analiz yontemi, belirli bir degiskenin ortak, dzgiin ve hata
varyanslarint gézardi ederek 6l¢iimiin hatasiz oldugunu varsayarak toplam varyansi
(hem ortak hem de 6zgiin degerin toplamini) vermektedir. Ortak faktér model faktor
cikarim analiz yontemi ise, belirli bir degiskenin ortak, 6zgiin ve hata varyanslari
arasinda ayrim yapmadan 6l¢ctim yapmaktadir. Bu nedenle, agiklanan varyans degerleri
ortak faktor model analizinde, bilesenler model faktor analizine gore daha diisiik
bulunmaktadir (Conway ve Huffcutt, 2003: 150-154; DeVellis, 2017: 148-150; Hair
ve digerleri, 2014: 104-145; Mvududu ve Sink, 2013: 85; Tabachnick ve Fidell, 2015:
637-640).
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Sekil. 5. Varyans Analizi (TBA: Temel Bilegenler Analizi (Principal Component Analysis),
TEFA: Temel Eksen Faktor Analizi (Principal Axis Factoring).

TBA

Toplam Varyans= Ozgiin Varyans + Paylasilan Varyans + Hata Varyansi

TEFA
Kaynak: Mvududu ve Sink (2013: 85)’ten uyarlanmigtir

Bilesenler model faktor analizinde, temel bilesenler analizi (Principal
Component Analysis (PCA)), ortak faktor model analizinde ise, temel eksen faktor ve
maksimum benzerlik (Maximum Likelihood (ML)) analizleri en yaygin olarak
kullanilan faktor ¢ikarim analizi yontemleridir. Bununla birlikte, eger 6lgek ilk defa
uygulaniyor ve teoriye katkisi olacagi diisiiniiliiyorsa, ortak faktér model faktor
analizi; daha 6nce kullanilmis bir 6lgek veya uyarlama yapilan bir 6l¢ek test ediliyorsa,
bilesenler model faktor analizi yapilmasi gerekmektedir. Ayrica, dlgek ifadeleri
normal dagilim gosteriyorsa maksimum benzerlik faktor analizi, normal dagilim
gostermiyorsa temel eksen faktor analizi kullanilmasi onerilmektedir (Fabrigar ve
digerleri, 1999: 275; Fabrigar ve Wegener, 2012: 30-35; Ford ve digerleri, 1986: 293-
294; Gorsuch, 1974: 12-30; Karaman ve digerleri, 2017: 1176-1182). Motosiklet ile
seyahat etme 6l¢ceginde ifadelerin biiyiik ¢ogunlugunda normallik saglanmasina karsin
bazi ifadelerin basiklik ve ¢arpiklik degerleri yiiksek ¢ikmistir. Bu nedenle bu 6lgekte
temel eksen faktor analizi tercih edilmistir.

Arastirmada dondiirme yontemi olarak “varimax” kullanilmigtir. Faktor
analizlerinde dondiirme yontemi olarak en ¢ok varimax kullanilmaktadir. Varimax,
varyans1 maksimize eden bir siirectir. Varimax dondiirme yonteminin amaci, faktor
yiiklerini en {iist seviyeye ¢ikarmaktir. Bu yontem, faktor yiikii yiiksek olanlar1 daha
yiiksege cikarirken, faktor yiikleri diisiik olanlar1 daha diisiige indirmektedir. Ayrica,
bu dondiirme yontemi, faktorler arasindaki korelasyonun diisiik oldugu durumlarda
gerceklestirilmektedir (Hair ve digerleri, 2014: 113; Mvududu ve Sink, 2013: 90;
Tabachnick ve Fidell, 2015: 625). Motosiklet ile seyahat etme dlgeginde ortaya ¢ikan
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faktorler arasindaki korelasyonun diisiik olmasi nedeniyle varimax dondiirme yontemi

kullanilmistir. Motosiklet ile seyahat etme Olgegi faktdr analizi Tablo 5°te

gosterilmektedir.

Tablo 5. Motosiklet ile Seyahat Etme Olgegi Faktor Analizi

ederim.

FAKTORLER Faktor | Oz Aciklanan | Ortalama
Yiikii Deger | Varyans

Faktor 1: Kisitlar 1,793 9,437 3,29

Calisma kosullarim motosiklet ile seyahat etmemi | ,627

kisitlar.

Iklim kosullar1 motosiklet ile seyahat etmemi | ,586

kisitlar.

Gegirdigim motosiklet kazalari motosiklet ile | ,530

seyahat etmemi kisitlar.

Motosiklet ile seyahat ederken so6zlii iletisim | ,469

kisitlidir.

Motosiklet ile seyahat ederken konfordan | ,409

vazgecerim.

Yakmlarim motosiklet ile seyahat etmeme karsi | ,406

cikar.

Motosiklet donanimlari pahalidir. ,333

Faktor 2:Haz Duygusu 1,466 7,715 471

Motosiklet benim igin bir tutkudur. ,610

Motosiklet ile seyahat ederken kendimi &zgir | ,535

hissederim.

Motosiklet siirmekten keyif aldigim igin seyahate | ,528

¢ikarim.

Motosiklet ile seyahat ederken dogay1 hissederim ,519

Motosikletin sesini dinlemekten biiyiik keyif alirim. | ,382

Faktor 3: Rahathk 1,348 7,097 4,31

Motosiklet ile trafikte rahat seyahat ederim. ,629

Motosiklet ile seyahat ederken park etme sorunum | ,597

olmaz.

Motosiklet ile diger araglarin giremeyecegi yollara | ,529

girebilirim.

Motosiklet diger tagitlara gore hizli bir aragtir. 417

Faktor 4: Adrenalin Tutkusu 1,217 6,404 4,14

Motosiklet ile seyahat ederken adrenalin hissederim. | ,742

Motosiklet ile seyahat ederken motosikletin | ,473

ivmelenmesi bana keyif verir.

Motosiklet ile seyahat ederken dogayla miicadele | ,383

Faktor Cikarim Yontemi: Temel Eksenler Faktor Yontemi

Motosiklet ile seyahat etme dlgegine yapilan faktdr analizi sonucunda 6lgegin

gecerligi i¢in kullanilan Kaiser—Meyer—Olkin (KMO) degeri, ,75 olarak bulunmustur.
Kaiser (1974: 35), KMO degerini 90’1n {istii i¢in miikemmel, 80-89 arasini ¢ok iyi, 70-

79 arasini iyi, 60-69 arasini orta, 50-59 arasii ise kotii olarak belirlemistir. Bununla

birlikle, dlgegin giivenirligi i¢in kullanilan Cronbach’in alfa degeri ise, ,67 olarak

ortaya ¢ikmistir. Hair ve digerleri (2014: 123), Cronbach’m alfa degerinin, ,70’in
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iistiinde olmasi gerektigini, ancak agiklayici faktor analizinde, 60°1n iistiinde olmasinin
yeterli olacagmi belirtmektedir. Kaiser (1974: 35)’in, KMO i¢in yaptig1 siniflandirma
temel alindiginda, motosiklet ile seyahat etme 6lgeginin gecerliginin iyi olarak ortaya
cikt1g1 goriilmektedir. Ayrica 6lgek, Hair ve digerlerinin (2014: 123), Cronbach’n alfa
degeri igin belirttigi yeterlilik diizeyinin iistiindedir. Bu nedenle, motosiklet ile seyahat
etme Olcegi giivenilir ve gegerlidir.

Faktor ¢ikarim yontemleriyle motosiklet ile seyahat etme 6lgeginin toplam
aciklanan varyans degeri, ,44 olarak bulunurken, paylasilan toplam varyansi, ,31
olarak bulunmustur. Comrey ve Lee (1992: 243), ortak faktor analizi faktor ¢ikarim
yonteminde faktor yiiklerinin ve agiklanan varyansin degerlerini, faktdr yiiklerinin
,71°1, aciklanan varyansin ,50’yi astig1 durumlarda miikemmel, faktor yiiklerinin ,63°1,
aciklanan varyansin ,40’1 astig1 durumlarda ¢ok 1yi, faktor yiiklerinin ,55°1, agiklanan
varyansin ,30’u astig1 durumlarda iyi, faktor yiliklerinin ,45°1, aciklanan varyansin
,20’y1 astig1 durumlarda makul, faktor yiiklerinin ,32’yi, agiklanan varyansin ,10’u
astig1 durumlarda zayif olarak siniflandirmaktadir. Hogarty ve digerleri (2005: 216)
ise, 500’ yakin 6rneklem biiyiikliiklerinde ortak varyans diizeylerini yiiksek (,95-100),
genis (0,25-,80) ve diisiik (,01-,50) olarak belirlemistir. Tinsley ve Tinsley (1987:
420), ortak faktor model faktor ¢ikarim yontemleriyle yapilan faktor analizlerinde
aciklanan varyansin, ,40’m Ustiinde olmasi gerektigini, bu rakamin altinda kalmasi
durumunda agiklanan varyans oraninin endise verici oldugunu ifade etmektedir. Hair
ve digerleri (2014: 107), bilginin daha az kesin oldugu sosyal bilimler arastirmalarinda
aciklanan varyansim, ,60 (hatta bazi durumlarda daha az) olmasinin yeterli olacagini
belirtmektedir. Smiflandirilan tiim degerler ortak varyans g¢ikarim modeline atifta
bulunmaktadir. Ancak, bu yontemin paylasilan toplam varyans degerinden daha
yiiksek deger ¢iktig1 belirtilmektedir. Motosiklet ile seyahat etme dl¢ceginde bilesenler
model faktdr ¢ikarim yontemi kullanildigindan, bu dlcekte elde edilen paylasilan
varyans yiizdesi, Olcegi aciklama konusunda makul bir seviyede oldugu
anlagilmaktadir.

Aragtirmada faktor yiiklerinin sinirini belirlemek amaciyla, Norman ve Streiner

(1998)’in formiili kullanilmigtir. Bu formiil; x = \5/;:522 seklindedir (N: Orneklem

sayis1). Diger taraftan Tabachnick ve Fidell (2015: 651), faktor yiikleri ,32 ye kadar

olan ifadelerin analize dahil edilmesi gerektigini belirtmektedir. Hair ve digerleri
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(2014: 115) ise, orneklem sayist 350’in iistiinde oldugunda faktor yiiklerinin ,30’a
kadar gozard: edilebilecegini belirtmektedir. Bu nedenle faktor yiikii, ,50’in altinda
kalan bazi ifadeler ¢alismadan ¢ikarilmamistir.

Motosiklet ile seyahat etme Slgeginin yakinsak ve ayrimsama gecerlikleri ise
kismen saglanmistir. Yakinsak gecerlik, Olgegin bilinen diger oOlgiileriyle iliski
diizeyini belirtirken (maddeler arasindaki korelasyon), ayrimsama gecerligi, ayirt
edilen diger benzer kavramlardan farkli olmasini ifade etmektedir. Yakimsak gecerlikte
faktor yiiklerinin degerinin, ,50’in tistiinde olmasi beklenirken, ayrimsama gegerlikte
faktorler arasindaki korelasyon degerlerinin, 30 ila 60 arasinda olmasi beklenmektedir
(DeVellis, 2017: 69; Hair ve digerleri, 2014: 124).

Motosiklet ile seyahat etme 6l¢eginde veriler 27 ifade {izerinden toplanmastir.
Ancak, agiklayici faktor analizi sonucunda sekiz ifade arastrmadan ¢ikarilmustir.
Arastirmadan ¢ikarilan ifadeler:

M4: Motosiklet ile istedigim zaman seyahat ederim.

M6: Motosiklete baslamamin nedeni arabada kapanmis gibi hissetmemdir.
MS: Motosiklet ile seyahat ederken kendimi havali hissederim.

MO9: Motosiklet ile seyahat ederken hayatimi riske atarim.

M13: Motosikletin keyfi hiz yapmaktir.

M14: Motosikletin ruhunda macera vardur.

M17: Motosiklet ile seyahat ederken etrafi goriiriim.

M18: Motosiklet yakit bakimindan tasarrufludur.

Bu ifadelerin arastirmadan ¢ikarilma nedenleri, M8, M9, M14, M17 ve M18
ifadelerinin faktor analizinde birden fazla faktore birbirine yakin faktor ylikii vermesi
ve M4, M6 ve M13 ifadelerinin tek basina faktor olarak bulunmasidir. Arastirmacilar,
her ortak faktorii temsil eden en az ii¢ ila bes 6l¢iim degiskeninin olmas1 gerektigini
belirtmektedir (Fabrigar ve digerleri, 1999: 273; MacCallum ve digerleri, 1999: 91,
Velicer ve Fava, 1998: 242). Diger taraftan, faktor analizinde birbirine yakin faktor
yiikleri veren ifadelerin ¢ikarilmasi onerilmektedir (Biiyiikoztiirk, 2005: 125).

Aciklayicr faktor analizinden dnce motosiklet ile seyahat etme Olgegi dort
faktor ve 27 ifade olarak tasarlanmistir. Bazi ifadeler aciklayici faktor analizi

sonucunda ¢ikarilmis olsa da Olgek tasarlandigr sekildeki faktdr sayisina ulasmistir.
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Analizler sonucunda motosiklet ile seyahat etme dlgegi dort faktor ve 19 ifade olarak

gerceklesmistir.
4.2.2.Grup Uyeligi Olcegi Aciklayic1 Faktor Analizi

Grup iiyeligi 6lgeginin yapisal gecerligini test etmek ve Olgegin kag faktor
oldugunu belirlemek amaciyla, Horn” un (1965) Paralel Analizi (HPA), Velicer’in
(1976) Kismi Minimum Ortalama Analizi (MAP) ve Cattell’in (1966) Cizgi Grafigi
(Scree Plot) kullanilmistir. Horn’un (1965) paralel analiz testi (Tablo 6) ve Cattell’in
(1966) cizgi grafigi (Sekil 6) analizleri, dlgegin bes faktor, Velicer’s (1976) kismi
minimum ortalama analiz testi ise, 6lgegin iki faktor oldugunu belirtmistir. Grup
iiyeligi 6lgegi, anket haline getirilmeden 6nce nitel veri toplama yontemleriyle elde
edilen verilerin icerik analizinde sekiz kategori elde edilmistir. Bu sekiz kategoriden
biri olan “grubun” yapisi” madde havuzu olusumunda uzman goriismelerinde
“kurallar” kategorisi i¢ine alindigindan Olgegin anketi yedi kategori iizerinden
tasarlanmistir. Agiklayici faktor analizinde (PAF) ise, bu yedi kategoriyi en iyi
aciklayan bes faktorlii yap1 olarak ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle, bir gruba iiye olma
konusunu en iyi bes faktoriin aciklayacagi diisliniildiigiinden, agiklayic1 faktor
analizinde Olgek bes faktor ile sinirlandirilmistir.

Aciklayic1 faktor analizinde, faktorlerin yapisini belirlemek amaciyla, temel
eksen faktor ¢cikarim yontemi kullanilmigtir. Dondiirme yontemi olarak ise “varimax”
dondiirme yontemi kullanilmistir. Temel eksen faktor ¢ikarim yontemi, 6lgekteki bazi
ifadelerin basiklik ve carpiklik degerlerinin istenilen diizeyde olmamasindan dolay1
kullanilmustir (Fabrigar ve digerleri, 1999: 275; Fabrigar ve Wegener, 2012: 30-35;
Ford ve digerleri, 1986: 293-294; Gorsuch, 1974: 12-30; Karaman ve digerleri, 2017:
1176-1182). Varimax déndiirme yonteminin kullanilmasinin nedeni ise, grup tyeligi
Olgeginde ortaya ¢ikan faktorler arasindaki korelasyonun diisiik olmasidir (Hair ve

digerleri, 2014: 113; Mvududu ve Sink, 2013: 90; Tabachnick ve Fidell, 2015: 625).
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Sekil 6. Grup Uyeligi Olgegi Cattell’in Cizgi Grafigi
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Tablo 6. Grup Uyeligi Olgegi Paralel Analizi

PARALLEL AMNALYSIS:
PAF/Common Factor Analysis & Random Normal Data Generation

Specifications for this Run:

Ncases 485
Nvars 18
Ndatsets 1000
Percent as

Raw Data Eigenvalues, & Mean & Percentile Random Data Eigenvalues

Root Raw Data Means Prcntyle
1,000000 6,428083 392167 463001
2,000000 1,144143 320182 » 370596
3, 000000 , 683605 266831 , 308620
4,000000 » 448238 220674 261234
5,000000 , 386143 180261 , 217457
&,000000 »173T749 139884 175033
7,000000 , 096958 » 105033 138048
8,000000 063961 070193 100033
9, 000000 , 022027 , 036997 , 065595

10, 000000 -,018280 005332 032132
11,000000 -,071700 -, 026821 , 001898
12, 000000 -,088317 -, 058598 -,034376
13,000000 -,107491 -,088890 -,064796
14, 000000 -,143365 -,119884 -, 085219
15,000000 -,187760 -,151175 -, 125750
le, 000000 -,188602 —-,183280 -, 156476
17,000000 -,218754 -,218171 -,189831
1lg, 000000 -, 225198 -, 262628 -, 228342
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Grup tiyeligi 6l¢eginin faktor analizi Tablo 7°de gosterilmektedir. Grup tiyeligi

Olcegine yapilan faktor analizi sonucunda, 6lgegin gecerligi i¢in kullanilan KMO

degeri, .91 olarak bulunmustur. Bu deger, Kaiser (1974: 34)’in KMO i¢in yaptig1

smiflandirma temel alindiginda miilkemmel olarak ortaya ¢cikmistir. Ayrica, dlgegin

yakmsak ve ayrimsama gecerlikleri de saglanmistir. Bununla birlikte, Ol¢egin

giivenirligi i¢in kullanilan Cronbach’in alfa degeri ise, ,90 olarak bulunmustur. Bu

deger, Hair ve digerleri (2014: 123)’in Cronbach alfa i¢in belirttigi diizeyin iistiinde

¢ikmistir. Bu nedenle, grup iiyeligi 6lgegi giivenilir ve gecerlidir.

Tablo 7. Grup Uyeligi Olgegi Faktor Analizi

uzaklagirim.

FAKTORLER Faktor | Oz Aciklanan | Ortala
Yiikii Deger | Varyans ma

Faktor 1: Kurallar 2,459 13,660 4,40

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir hiz limitiyle | ,757

stiriis yapilir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde tam ekipmanla siiriis | ,726

yapilir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir diizende | ,709

stiriis yapilir.

Motosiklet grubunda iiyeler grup kurallarina uyar. ,516

Faktor 2: Deneyim Kazanma 1,897 10,538 4,41

Motosiklet grubunda arkadaslarimdan mekanik bilgiler | ,770

Ogrenirim.

Motosiklet grubunda arkadaslarimdan yeni seyahat | ,632

rotalar1 6grenirim.

Motosiklet grubunda arkadaslarimdan siiriis teknikleri | ,616

Ogrenirim.

Faktor 3: Deneyim Paylagsma 1,834 10,189 4,19

Motosiklet grubuyla ortak amaglar1 yerine getirmek i¢in | ,610

seyahat ederim.

Motosiklet grubuyla seyahat sirasinda tek bir ruh haline | ,503

geliriz.

Motosiklet grubu iiyeleri arasindaki farkliliklar bizi biz | ,502

yapan degerlerdir.

Motosiklete yeni baslayan birisi i¢in en uygun yer | ,452

gruptur.

Motosiklet grubunda her kesimden insan vardir. 421

Faktor 4: Giivenlik 1,667 9,259 4,36

Motosiklet grubuyla birlikte seyahat etmek beni | ,673

giivende hissettirir.

Motosiklet grubumdaki arkadaglarimin bana yardim | ,587

edecegini bilirim.

Motosiklet grubundaki herkes giivenlige 6nem verir. ,503

Faktor 5: Sosyallesme 1,662 9,234 453

Motosiklet grubuyla yaptigimiz etkinlikler keyiflidir. ,617

Motosiklet grubunda yeni kisilerle tanigma imkani | ,596

bulurum.

Motosiklet grubu iginde yalnizlik duygusundan | ,419

Faktor ¢ikarim yontemi: Temel Eksenler Faktor Yontemi
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Faktor ¢ikarim yontemleriyle grup iiyeligi 6lceginin toplam ac¢iklanan varyans
degeri, ,66 olarak bulunurken, paylasilan toplam varyans degeri, .53 olarak
bulunmustur. Bu degerler, Comrey ve Lee (1992: 243) i¢in ¢ok iyi diizeyde, Hogarty
ve digerleri (2005: 216)’ne gore genis diizeyde, Hair ve digerleri (2014: 107) ve
Tinsley ve Tinsley (1987: 420)’e gore ise istenilen diizeyde oldugu sdylenebilir.

Grup tiyeligi 6lceginin faktor yiiklerinin sinirini belirlemek amaciyla Norman
ve Streiner (1998)’in formiilii kullanilmistir. Bu formiil, ,23’{in {istiindeki ifadelerin
arastirmadan ¢ikarilmamasini dnermektedir. Olgekteki tiim ifadelerin faktor yiikleri,
istenilen diizeyin tizerinde belirlenmistir (Hair ve digerleri, 2014: 115; Tabachnick ve
Fidell, 2015: 651).

Grup iiyeligi Olceginde veriler, 30 ifade lizerinden toplanmistir. Ancak
aciklayici faktor analizi sonucunda 12 ifade arastirmadan ¢ikarilmistir. Arastirmadan
cikarilan ifadeler:

G4: Motosiklet grubuna yonelik sikistirma, taciz gibi durumlar azdir.

Gb5: Motosiklet grubuyla seyahat etmek keyiflidir.

G13: Motosiklet grubunda arkadaslarimla siiriis deneyimlerimi paylasirim.
G15: Motosiklet grubuyla kortej siiriisii yapmak mutluluk verir.

G16: Tek bagima yasayamadigim deneyimleri motosiklet grubuyla yasarim.
G20: Motosiklet grubundaki her iiye esit haklara sahiptir.

G21: Motosiklet grubunda tiyelerin kullandig1 motosikletin markasi1 6nemlidir.
G22: Motosiklet grubu diger insanlarim ilgisini ¢eker.

G23: Motosiklet grubu diger insanlarin motosiklet farkindaligmi arttirir.

G24: Motosiklet grubunun giicii iilkenin her yerinde tiyesinin olmasindan gelir.
G25: Motosiklet grubu iiyeleri sayesinde her tiirlii isimi halledebilirim.

G26: Motosiklet grubunda tiyelerin uymasi gereken kurallar vardir.

Bu ifadelerin arastirmadan ¢ikarilma nedenleri, G4 ve G20 ifadelerinin faktor
yiiklerinin istenilen diizeyin altinda olmasi ve G24 ve G26 ifadelerinin ilgisiz
faktorlerin altinda toplanmasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica, G13, G15, G16 ve G23
ifadeleri, birden fazla faktore birbirine yakin faktor yiikii vermesi nedeniyle
arastirmadan ¢ikarilmistir. Bununla birlikte, bir faktorde en az ii¢ ifade olmasi
gerektiginden ve G5, G21, G22 ve G25 ifadelerinin tek basmna faktdr olarak

bulunmasindan dolay1 bu maddeler arastirmadan ¢ikarilmistir.
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Aciklayic1 faktor analizinden once grup lyeligi dlcegi yedi faktor 30 ifade
olarak tasarlanmistir. Bazi ifadelerin agiklayici faktor analizinde g¢ikarilmasiyla
birlikte Olcek bes faktor olarak belirlenmistir.  Analizler 6ncesinde “esitlik” ve
“deneyim paylasma” farkli iki faktor olarak tasarlansa da aciklayici faktor analizinde
tek faktor haline gelmistir. “Farkindalik yaratmak” faktorii ise Olgegin bir faktori
olarak ortaya ¢ikmamistir. Analizler sonucunda grup tiyeligi 6lgcegi bes faktor 18 ifade

olarak ger¢eklesmistir.
4.2.3. Grup Uyeliginin Devamhhg Olcegi Aciklayic1 Faktor Analizi

Grup lyeliginin devamliligi 6lgeginin yapisal gegerligini test etmek ve dlgegin
kac faktor oldugunu belirtmek amaciyla, Horn’ un (1965) Paralel Analizi (HPA),
Velicer’in (1976) Kismi Minimum Ortalama Analizi (MAP) ve Cattell’in (1966) Cizgi
Grafigi (Scree Plot) kullanilmistir. Bu analizler sonucunda Horn’un (1965) paralel
analiz testi (Tablo 8), sekiz faktor, Velicer’s (1976) kismi minimum ortalama analizi
testi ve Cattell’in (1966) ¢izgi grafigi (Sekil 7) analizleri ise, bes faktor oldugunu
belirtmistir. Grup {iyeliginin devamlilig1 6lgegi, anket haline getirilmeden once nitel
veri toplama yontemleriyle elde edilen verilerin igerik analizinde sekiz kategori elde
edilmistir. Bu sekiz kategoriden biri olan “grup i¢i etkinlikler” i¢in olusturulan
ifadelerin tamami1 madde havuzu olusumunda uzman goriismeleri sonucunda
arastirmadan ¢ikarildigindan, 6lgegin anketi yedi kategori lizerinden tasarlanmustir.
Aciklayicr faktor analizinde (ML) ise, bu yedi kategoriyi en iyi agiklayan bes faktorlii
yapi olarak ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle, grup iiyeliginin devamliligi konusunu en iyi
bes faktoriin aciklayacagi diisliniildiigiinden, aciklayic1 faktor analizinde Olgek bes
faktor ile sinrlandirilmstir.

Aciklayic1 faktdr analizinde, faktorlerin yapismi belirlemek amaciyla,
maksimum benzerlik faktor ¢ikarim yontemi kullanilmistir. Dondiirme yontemi olarak
ise, “promax” déndiirme yontemi kullanilmistir. Olgekteki tiim ifadelerin basiklik ve
carpiklik degerleri istenilen diizeyde bulunmasi nedeniyle maksimum benzerlik faktor
¢ikarim yontemi kullanilmistir (Fabrigar ve digerleri, 1999: 275; Fabrigar ve Wegener,
2012: 30-35; Ford ve digerleri, 1986: 293-294; Gorsuch, 1974: 12-30; Karaman ve
digerleri, 2017: 1176-1182). Promax dondiirme yontemi kullanilmasinin nedeni ise,

grup tyeliginin devamlilig1 dl¢eginde ortaya ¢ikan faktorler arasmdaki korelasyonun
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istenilen diizeyde olmasidir (Hair ve digerleri, 2014: 113; Mvududu ve Sink, 2013: 90;
Tabachnick ve Fidell, 2015: 625).
Sekil 7. Grup Uyeliginin Devamliligi Olgegi Cattell’in Cizgi Grafigi

Scree Plot
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Tablo 8. Grup Uyeliginin Devamliligi Olgegi Paralel Analizi

PARALLEL ANALYSIS:
PAF/Common Factor Analysis & Random Normal Data Generation

Specifications for this Run:
Ncases 484
Nvars 25
Ndatsets 1000
Percent a5

Raw Data Eigenvalues, & Mean & Percentile Random Data Eigenvalues

Root Raw Data Means Prcntyle
1,000000 8,568480 »494039 , 562607
2,000000 1,903284 , 423808 ,474103
3, 000000 1,345891 ., 371061 , 416225
4,000000 , 8440926 325862 , 368527
5,000000 , 7945190 , 285797 , 324005
6, 000000 ,421658 , 247234 , 281255
7,000000 ,35844¢ , 212825 » 246006
g,000000 , 270653 179660 ,211544
9, 000000 ,1298415 ,147862 ., 1768405

10,000000 ,091933 117810 ,145880
11,000000 ,045520 , 088070 115876
12, 000000 ,021297 », 059093 , 084832
13,000000 -,017488 ,031238 , 055200
14,000000 -,024793 ,003991 ,028304
15, 000000 -,050836 -,023315 ., 000896
1¢,000000 -,07958¢ -,050021 -,026174
17,000000 -,085018 -, 075777 -,052755
18, 000000 -,111497 -.,102401 -,080110
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Grup iiyeliginin devamlilig1 6lgegine yapilan faktor analizi sonucunda, 6lgegin
gecerligi icin kullanilan KMO degeri, ,91 olarak bulunmustur. Bu deger, Kaiser (1974:
34)’in KMO i¢in yaptig1 smiflandirma temel alindigindan miikemmel olarak ortaya
cikmistir. Ayrica, Olgegin yakinsak ve ayrimsama gegerlikleri de saglanmustir.
Bununla birlikte, 6l¢egin giivenirligi i¢in kullanilan Cronbach’mn alfa degeri ise, ,87
olarak bulunmustur. Bu deger, Hair ve digerleri (2014: 123)’in Cronbach alfa i¢in
belirttigi diizeyin istliinde ¢ikmistir. Bu nedenle, grup liyeligi olgegi giivenilir ve

gecerlidir. Olgegin faktor analizi Tablo 9°da gosterilmektedir.

Tablo 9. Grup Uyeliginin Devamlilig1 Olgegi Faktor Analizi

FAKTORLER Faktor | Oz Aciklanan | Ortalama
Yiikii | Deger | Varyans

Faktor 1: Duygusal Bag 4,794 19,175 4,21

Motosiklet grubum benim i¢in dnemlidir. ,968

Motosiklet grubum benim i¢in degerlidir. ,923

Motosiklet grubuma kendimi ait hissederim. 71

Motosiklet grubundaki arkadaslarima kendimi yakin | ,737

hissederim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimla kader arkadasligi | ,713

yapariz.

Motosiklet — grubundaki arkadaslarimi  kardes  gibi | ,699

hissederim.

Motosiklet grubumda goniillii olarak yer alirim. ,659

Motosiklet grubundaki arkadaslarima manevi destek | ,622

saglarim.

Motosiklet grubumun etkinliklerine katilmaya caligirim. ,567

Motosiklet grubundaki arkadaglarima maddi destek | ,466

saglarim.

Faktor 2: Grubu Temsil Etme 5,030 | 20,122 4,03

Motosiklet grubumu giydigim yelek ile temsil ederim. ,819

Yelegimi giydigimde grubumu kétiileyecek davraniglardan | ,714

kaginirim.

Motosiklet grubumun kendine ait ritiiellerini benimserim. , 704

Motosiklet grubunda bulundugum mevkinin hakkini | ,507

veririm.

Motosiklet grubunda her iiyenin belli asamalardan gegmesi | ,488

gerekir.

Faktor 3: Sorunlar 1,527 | 6,107 3,20

Grup siiriiglerinin kalabalik olmasi sikinti yaratir. ,804

Grup siirlisiinde kisisel siirlis performansi farkliliklar sikintt | ,723

yaratir.

Grup siiriisii 6zgiirliigi kisitlar. ,664

Grup iginde motosikletlilerin gii¢ farkliliklari sikinti yaratir. | ,588

Faktor 4: Karsilastirma 1,840 7,359 3,94

Icinde oldugum grup en iyi motosiklet grubudur. ,941

Icinde oldugum grup en iyi rekreasyon grubudur. ,896

Icinde oldugum motosiklet grubundan gurur duyarim. ,464

Faktor 5: Sosyal Sorumluluk ,983 3,930 4,27

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk projelerine destek | 1,022

Verir.

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk projesi gelistirir. 721

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk projeleriyle | ,431

ilgilenmez. (-)

Faktor ¢ikarim yontemi: Maksimum Benzerlik
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Faktor ¢ikarim yontemleriyle grup iyeliginin devamliligi dlgeginin toplam
aciklanan varyans degeri, ,64 olarak bulunurken, paylasilan toplam varyans degeri, ,57
olarak bulunmustur. Bu degerler, Comrey ve Lee (1992: 243) i¢in ¢ok iyi diizeyde,
Hogarty ve digerleri (2005: 216)’ne gore genis diizeyde, Hair ve digerleri (2014: 107)
ve Tinsley ve Tinsley (1987: 420)’e gore ise istenilen diizeyde oldugu sdylenebilir.

Grup lyeliginin devamlilig1 6l¢eginde veriler 38 ifade iizerinden toplanmustir.
Ancak, aciklayic1 faktor analizi sonucunda 13 ifade arastirmadan g¢ikarilmistir.
Arastirmadan ¢ikarilan ifadeler:

D6: Motosiklet grubuyla seyahate ¢iktigim arkadaslarima glivenmem.
D11: Motosiklet grubuma ailemden daha fazla zaman ayiririm.

D13: Bos zamanimin ¢gogunu motosiklet grubuma ayiririm.

D14: Diger motosiklet gruplariyla da seyahate ¢ikarim.

D15: Motosiklet grubum sayesinde iilkenin her yerinden arkadasim vardir.
D16: Motosiklet grubum sayesinde farkl: iilkelerden arkadagim vardir.
D17: Motosiklet grubum sayesinde sosyal ¢evrem genisledi.

D24: Tek basimiza yaptigimiz hareketler tiim motosiklet grubunu baglar.
D25: Motosiklet grubunun yeleginin iizerindeki yamalarin bir 6nemi yoktur.
D27: Motosiklet grubundakiler mevkilerine uygun hareket eder.

D32: Bana en uygun grubun i¢inde oldugumu diistinmiiyorum.

D36: Grup i¢inde sozlii tartigmalar sikint1 yaratir.

D38: Grup lyelerinin uygunsuz davraniglar1 sikint1 yaratir.

Bu ifadelerin arastirmadan ¢ikarilma nedenleri, D6, D11, D13, D14, D15, D16,
D24, D25, D27 ve D32 ifadelerinin faktor yiiklerinin istenilen diizeyin altinda
olmasindan kaynaklanmaktadir. Norman ve Streiner (1998)’in formiilii kullanilarak
,23’{in iistiindeki ifadeler arastrmadan cikarilmamustir. Olgekteki diger ifadelerin
faktor yiikleri ise, istenilen diizeyin lizerinde ortaya ¢ikmistir (Hair ve digerleri, 2014:
115; Tabachnick ve Fidell, 2015: 651). Bununla birlikte, D17, D36 ve D38 ifadeleri,
birden fazla faktore birbirine yakin faktdr yilikii vermesi nedeniyle arastrmadan
cikarilmustir.

Aciklayict faktor analizinden once grup iyeliginin devamliligt 6lcegi yedi
faktor 38 ifade olarak tasarlanmistir. Bazi ifadelerin agiklayici faktor analizinde

cikarilmastyla birlikte dlcek bes faktdr olarak belirlenmistir. Analizler dncesinde
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“duygusal bag” ve “aidiyet” farkli iki faktor olarak tasarlansa da aciklayict faktor
analizinde tek faktor haline gelmistir. “Sosyal ¢evre” faktorii ise dlgegin bir faktori
olarak ortaya ¢ikmamistir. Analizler sonucunda grup tiyeliginin devamliligi 6lcegi bes

faktor 25 ifade olarak belirlenmistir.
4.2.4. Sosyal Kimlik Olgegi Aciklayic1 Faktor Analizi

Sosyal kimlik 6lgeginin yapisal gecerligini test etmek ve dlgegin kag faktor
oldugunu belirlemek amaciyla, Horn’ un (1965) Paralel Analizi (HPA), Velicer’in
(1976) Kismi Minimum Ortalama Analizi (Minimum Average Partial) (MAP) ve
Cattell’in (1966) Cizgi Grafigi (Scree Plot) kullanilmistir. Horn’un (1965) paralel
analiz testi (Tablo 10) ve Cattell’in (1966) ¢izgi grafigi (Sekil 8) analizleri, 6l¢egin
yedi faktor oldugunu, Velicer’s (1976) kismi minimum ortalama analiz testi ise,
Olgegin ti¢ faktor oldugunu belirtmistir. Sosyal kimlik o6l¢egi, anket haline
getirilmeden Once, nitel veri toplama yontemleriyle elde edilen verilerin igerik
analizinde sekiz kategori elde edilmistir. Bu sekiz kategoriden biri olan “kisilik
Ozellikleri” i¢in olusturulan ifadelerin tamami madde havuzu olusumunda uzman
goriismeleri sonucunda arastirmadan c¢ikarildigindan Olgegin anketi yedi kategori
iizerinden tasarlanmustir. Igerik analizinde de yedi kategori olmasi nedeniyle, konuyu
aciklamaya en uygun olanin yedi faktor olacagi diisiintildiigiinden, agiklayici faktor
analizinde (PAF) 6l¢ek yedi faktor ile simirlandirilmastir.

Aciklayic1 faktor analizinde, faktorlerin yapisini belirlemek amaciyla, temel
eksen faktor ¢ikarim yontemi kullanilmistir. Dondiirme yontemi olarak ise, “promax”
dondiirme yontemi kullanilmistir. Temel eksen faktor ¢ikarim yontemi, 6lcekteki bazi
ifadelerin basiklik ve carpiklik degerlerinin istenilen diizeyde olmamasindan dolay1
kullanilmustir (Fabrigar ve digerleri, 1999: 275; Fabrigar ve Wegener, 2012: 30-35;
Ford ve digereri, 1986: 293-294; Gorsuch, 1974: 12-30; Karaman ve digerleri, 2017:
1176-1182). Promax dondiirme yontemi kullanilmasmim nedeni ise, sosyal kimlik
Olceginde ortaya ¢ikan faktorler arasindaki korelasyonun istenilen diizeyde olmasidir
(Hair ve digerleri, 2014: 113; Mvududu ve Sink, 2013: 90; Tabachnick ve Fidell, 2015:
625).
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Sekil 8. Sosyal Kimlik Olgegi Cattell’in Cizgi Grafigi

Scree Plot

10
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Tablo 10. Sosyal Kimlik Olgegi Paralel Analizi

PARALLFEL ANALYSIS:
PAF/Common Factor Analysis & Random Normal Data Generation

Specifications for this Run:

Ncases 485
Nwvars 25
Ndatsets 1000
Percent a5

Raw Data Eigenvalues, & Mean & Percentile Random Data Eigenvalues

Root Raw Data Means Prcntyle
1,000000 7,903462 » 496055 568414
2,000000 2,483331 426364 480611
3, 000000 1,267272 » 372778 418912
4,000000 , 783481 326754 » 369124
S,000000 rElE66E3 , 285175 321245
6, 000000 459652 », 247547 282068
7,000000 , 396432 , 212882 , 246143
&,000000 155736 » 179368 211447
9, 000000 115419 147196 176387

10, 000000 ,071163 »116286 144616
11,000000 050327 » 087245 114081
12, 000000 , 028883 , 058350 , 083506
13, 000000 , 012553 » 030095 » 055057
14,000000 -, 002070 , 002780 , 027301
15, 000000 -, 055927 -,023738 , 000640
16,000000 -, 060706 -,049992 -,026536
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Sosyal kimlik 6l¢egine yapilan faktor analizi sonucunda 6lgegin gecerligi igin

kullanilan KMO degeri, ,90 olarak bulunmustur. Bu deger, Kaiser (1974: 34)’in KMO

icin yaptig1 smiflandirma temel alindigindan miikemmel olarak ortaya ¢ikmuistir.

Ayrica, 6lgegin yakinsak ve ayrimsama gegerlikleri de saglanmistir. Bununla birlikte,

Olgegin giivenirligi i¢in kullanilan Cronbach’in alfa degeri ise, ,91 olarak bulunmustur.

Bu deger, Hair ve digerleri (2014: 123)’in Cronbach alfa i¢in belirttigi diizeyin iistiinde

cikmustir. Bu nedenle, sosyal kimlik dlcegi giivenilir ve gecerlidir. Olgegin faktor

analizi Tablo 11°de gosterilmektedir.

Tablo 11. Sosyal Kimlik Olgegi Faktor Analizi

FAKTORLER Faktor | Oz Aciklanan | Ortalama
Yiikii Deger | Varyans

Faktor 1: Yasam Tarz1 7,975 | 31,902 3,62

Motosiklet grubundan sonra arkadag ortamim degisti. ,921

Motosiklet grubundan sonra daha sosyal bir insan oldum. | ,748

Motosiklet grubundan sonra goriiniimiim (sag, sakal, | ,696

giyim tarzi) degisti.

Motosiklet grubundan sonra daha fazla seyahate ¢itkmaya | ,638

basladim.

Motosiklet grubundan sonra yasam tarzim degisti. ,503

Faktor 2: Motosiklet Kullaniminin Kazamimlari 2,561 | 10,245 4,36

Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in disiplinli bir bireyim. ,900

Motosiklet ile seyahat ettigim icin sorumluluk sahibi bir | ,888

bireyim.

Motosiklet ile seyahat ettigim igin dengeli bir bireyim. ,686

Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in dikkatli bir bireyim. ,645

Faktor 3: Giivenlige Onem 1,339 | 5,355 4,62

Motosiklet¢i koruma saglayan donanmim (kask, dizlik vb.) | ,911

ile seyahat eder.

Motosikletci kurallara uyar. , 762

Motosiklet¢i seyahatlerde giivenlige dnem verir. ,542

Motosiklet¢i yolda kalmis birine yardim eder. 421

Faktor 4: Ozgiirliik ,886 3,545 4,64

Motosikletci aldig1 kararlarda cesurdur. ,856

Motosiklet¢i kendine giivenir. ,825

Motosiklet¢inin ruhunda 6zgiirliik vardir. 572

Faktor 5: Grubun Sagladigi Kazanimlar , 716 2,863 4,14

Motosiklet grubu sayesinde stresim azalir. ,801

Motosiklet grubu sayesinde pozitif enerji depolarim. ,755

Motosiklet grubu sayesinde isime daha ¢ok konsantre | ,558

olurum.

Faktor 6: Baghhk ,560 2,240 3,40

Motosiklet¢i i¢in motosiklet grubu her seyden once gelir. | ,834

Motosiklet¢i icin motosiklet ile seyahat etmek her seyden | ,624

Once gelir.

Motosiklet¢i her zaman bir grup iginde olma ihtiyaci | ,409

duyar.

Faktor 7: Kendini Gelistirme ,481 1,923 4,42

Motosiklet¢i grup i¢inde her anlamda kendini gelistirme | ,747

imkam bulur.

Motosiklet¢i tecriibelerini arkadaslariyla paylagir. ,626

Motosiklet¢i hayatboyu siiriis egitimi almaya devam eder. | ,350

Faktor ¢ikarim yontemi: Temel Eksenler Faktor Yontemi
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Faktor ¢cikarim yontemleriyle sosyal kimlik dlgeginin toplam agiklanan varyans
degeri, ,69 olarak bulunurken, paylasilan toplam varyans degeri, ,58 olarak
bulunmustur. Bu degerler, Comrey ve Lee (1992: 243) i¢in ¢ok iyi diizeyde, Hogarty
ve digerleri (2005: 216)’ne gore genis diizeyde, Hair ve digerleri (2014: 107) ve
Tinsley ve Tinsley (1987: 420)’e gore ise kabul edilebilir diizeyde oldugu s6ylenebilir.

Sosyal kimlik 6l¢eginin faktor yiiklerinin sinirini belirlemek amaciyla, Norman
ve Streiner (1998)’in formiilii kullanilmistir. Bu formiil, ,23’{in {istiindeki ifadelerin
arastirmadan ¢ikarilmamasmi onermektedir. Ogekteki tiim ifadelerin faktor yiikleri
istenilen diizeyin {lizerindedir (Hair ve digerleri, 2014: 115; Tabachnick ve Fidell,
2015: 651).

Sosyal kimlik Olgeginde veriler 30 ifade {izerinden toplanmistir. Ancak,
aciklayici faktor analizi sonucunda, 5 ifade arastrmadan ¢ikarilmistir. Arastirmadan
cikarilan ifadeler:

S8: Motosiklet¢i grubunun yaptigi seyahatlere katilmadiginda iiziiliir.
S9: Motosiklet¢i grubuyla seyahat etmekten mutluluk duyar.

S21: Motosiklet ile seyahat etmek saglikli bir birey olmami saglar.
S22: Motosiklet ile seyahat etmek dayanikli bir birey olmami saglar.
S23: Motosiklet ile seyahat etmek reflekslerimi gelistirir.

Bu ifadelerin arastirmadan ¢ikarilma nedenleri, S8, S9, S21 ve S23 ifadelerinin
tek basina faktor olarak ortaya ¢ikmasi ve S22 ifadesinin birden fazla faktore birbirine
yakin faktor yiikii vermesinden kaynaklanmaktadir.

Aciklayict faktor analizinden 6nce sosyal kimlik 6lgegi yedi faktor 30 ifade
olarak tasarlanmistir. Bazi ifadeler agiklayici faktor analizi sonucunda ¢ikarilmis olsa
da olcek tasarlandigi sekildeki faktor sayisina ulasmistir. Analizler sonucunda, sosyal

Kimlik 6l¢egi yedi faktor 25 ifade olarak gerceklesmistir.
4.3 KORELASYON ANALIZLERI

Aciklayicr faktor analizinde elde edilen faktorler arasindaki dogrusal iligkilerin
biiytikliigiinii ve yoniinii 6lgmek amaciyla korelasyon analizleri gerceklestirilmistir
(Tabachnick ve Fidell, 2015: 57). Tablo 12, elde edilen faktorlere uygulanan

korelasyon analizi sonuglarmi gostermektedir.
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Korelasyon analizinde etki biiyiikliigiinii Cohen (1977: 78-80) ,10-,29 kiigiik,
,30-,49 orta ,50’nin iizeri ise genis olarak smiflandirmustir. Ornegin, deneyim kazanma
ile adrenalin tutkusu arasinda kiigiik etkiden orta etkiye dogru anlamli ve pozitif yonde
bir iligki vardir (r= ,18, p<,01). Duygusal bag ile deneyim kazanma arasinda orta
etkiden genis etkiye dogru anlamli ve pozitif yonde bir iliski vardir (r=,47, p<,01).
Grubu temsil etme ve duygusal bag arasinda ise biiyiik etkiye sahip anlamli ve pozitif

yonde bir iligki vardir (r=,60, p<,01).
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Tablo 12. Korelasyon Analizi
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4.4.COKLU REGRESYON ANALIZLERI

Coklu regresyon analizi, siirekli bagimli degisken ile siirekli bagimsiz
degiskenler arasindaki iliskinin ne sekilde oldugunu gostermektedir (Tabachnick ve
Fidell, 2015:18). Bu dogrultuda, arastrmada bazi modeller regresyon analizi ile
aciklanmustir. ilk olarak, motosiklet kullanicilarinm grup iiyeligi faktorlerinin, grup
iyeliginin devamliligi faktorleri lizerine etkisi incelenmistir. Tablo 13, grup
dyeliginin devamliligmin bir faktérii olan duygusal bagi etkileyen faktorlerin

regresyon analizi sonuglarini géstermektedir.

Tablo 13. Duygusal Bagi Etkiyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilnns t SigT
Beta Katsayilari

Deneyim Paylagsma ,287 5,970 p=,001

Giivenlik ,209 4,643 p=,001

Sosyallesme ,135 2,842 p=,005

Kurallar ,105 2,522 p=,012

Deneyim Kazanma ,092 2,012 p=,045

Not: Multiple R: ,66; R Square: ,44; Adjusted R Square: ,43; F: 74,37; Signif F:<,05

Analiz sonucuna gore duygusal bagi en fazla deneyim paylasma etkilemektedir
(p<,001 ve B=,29). Daha sonra duygusal bagi sirasiyla giivenlik (p<,001 ve p=,21),
sosyallesme (p<,05 ve B=,14), kurallar (p<,05 ve p=,11) ve deneyim kazanma (p<,05
ve p= ,07) faktorlerinin etkiledigi goriilmektedir. Bu model, genel olarak duygusal
bagi, ,44 oraninda aciklamaktadir (R?=,441). Bu nedenle, bu model, genis bir etkiye
sahiptir (Cohen, 1977: 285-287). Modelde hatalarin bagimsizligini1 test etmek igin
Durbin-Watson istatistigi hesaplanmistir (1,82). Bu rakam kabul edilebilir bir

seviyededir.

Tablo 14. Grubu Temsil Etmeyi Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilms t SigT
Beta Katsayilarn

Deneyim Paylagsma ,326 4,705 p=,001

Kurallar ,202 3,867 p=,001

Sosyallesme 122 2,195 p=,013

Not: Multiple R: ,54; R Square: ,29; Adjusted R Square: ,29; F: 65,64; Signif F:<,05

Tablo 14, grubu temsil etmeyi etkileyen faktorlerin regresyon analizi
sonuglarint gostermektedir. Analiz sonucuna gore grubu temsil etmeyi en fazla

deneyim paylasma etkilemektedir (p<,001 ve p=,33). Daha sonra sirasiyla kurallar
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(p<,001 ve B=,20) ve sosyallesme (p<,05 ve =,12) faktorlerinin grubu temsil etmeyi
etkiledigi goriilmektedir. Gruba iiyeligin faktorleri olan deneyim kazanma ve gilivenlik
ise grubu temsil etme faktoriinii etkilememektedir. Bu model, genel olarak grubu
temsil etmeyi, ,29 oraninda agiklamaktadir (R?=,290). Bu nedenle, bu model, genis bir
etkiye sahiptir (Cohen, 1977: 285-287). Modelde hatalarin bagimsizligini test etmek
icin Durbin-Watson istatistigi hesaplanmigtir (1,66). Bu rakam kabul edilebilir bir
seviyededir.

Tablo 15. Karsilagtirmay1 Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilnms t SigT
Beta Katsayilar

Deneyim Paylasma ,297 5,675 p=,001

Giivenlik ,180 3,619 p=,001

Sosyallesme ,103 2,000 p=,046

Not: Multiple R: ,49; R Square: ,25; Adjusted R Square: ,24; F: 52,44; Signif F:<,05

Tablo 15, Karsilastirmay etkileyen faktorlerin regresyon analizi sonuglarini
gostermektedir. Analiz sonucuna gore karsilastirmay1 en fazla deneyim paylasma
etkilemektedir (p<,001 ve f=,30). Daha sonra sirasiyla giivenlik (p<,001 ve p=,18)
ve sosyallesme (p<,05 ve = ,10) faktorlerinin Kkarsilastirmay1 etkiledigi
goriilmektedir. Gruba iiyeligin faktorleri olan deneyim kazanma ve kurallar ise
karsilastirma faktoriinii etkilememektedir. Bu model, genel olarak grubu temsil
etmeyi, ,25 oraninda aciklamaktadir (R?=,246). Bu nedenle, bu model, orta etkiden
genise dogru bir etkiye sahiptir (Cohen, 1977: 285-287). Modelde hatalarin
bagimsizligmi test etmek i¢cin Durbin-Watson istatistigi hesaplanmistir (1,88). Bu

rakam kabul edilebilir bir seviyededir.

Tablo 16. Sosyal Sorumlulugu Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilns t SigT
Beta Katsayilarn

Deneyim Paylagsma ,238 5,675 p=,001

Giivenlik 211 3,619 p=,001

Sosyallesme ,162 2,000 p=,001

Not: Multiple R: ,51; R Square: ,26; Adjusted R Square: ,26; F: 57,74; Signif F:<,05

Tablo 16, sosyal sorumlulugu etkileyen faktorlerin regresyon analizi
sonuglarint gostermektedir. Analiz sonucuna gore sosyal sorumlulugu en fazla
deneyim paylasma etkilemektedir (p<,001 ve = ,24). Daha sonra sirastyla giivenlik
(p<,001 ve p= ,21) ve sosyallesme (p<,001 ve B= ,16) faktorlerinin sosyal
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sorumlulugu etkiledigi goriilmektedir. Bu modele gruba iiyeligin bir faktori olan
kurallar eklenmemistir. Ayrica, gruba iiyeligin diger bir faktérii olan deneyim
kazanma ise sosyal sorumluluk faktoriinii etkilememektedir. Bu model, genel olarak
grubu temsil etmeyi, ,26 oraninda agiklamaktadir (R?=,264). Bu nedenle, bu model,
genis bir etkiye sahiptir (Cohen, 1977: 285-287). Modelde hatalarin bagimsizligini test
etmek i¢in Durbin-Watson istatistigi hesaplanmstir (2,09). Bu rakam kabul edilebilir
bir seviyededir.

Regresyon analizlerinde ikinci olarak, motosiklet ile seyahat etme, grup liyeligi
ve grup tyeliginin devamhiligi faktorlerinin motosiklet kullanicilarinin sosyal
kimliklerini olusturan faktorler izerindeki etkisine bakilmistir. Tablo 17, sosyal kimlik
boyutlarindan biri olan yasam tarzim1 etkileyen faktorlerin regresyon analizi

sonuglarmi gostermektedir.

Tablo 17. Yasam Tarzini Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilnns t SigT
Beta Katsayilari

Duygusal Bag 274 5,451 p=,001
Karsilastirma ,181 3,767 p=,001
Grubu Temsil Etme ,151 3,034 p=,003
Kisitlar ,098 2,552 p=,011
Rahatlik ,096 2,417 p=,016
Adrenalin Tutkusu ,073 1,787 p=,016

Not: Multiple R: ,58; R Square: ,33; Adjusted R Square: ,32; F: 39,41; Signif F:<,05

Analiz sonucuna gore yasam tarzini en fazla duygusal bag etkilemektedir
(p<,001 ve p=,27). Daha sonra sirasiyla karsilastirma (p<,001 ve =,18), grubu temsil
etme (p<,05 ve p=,15), kisitlar (p<,05 ve p=,10), rahatlik (p<,05 ve p=,10) ve
adrenalin tutkusu (p<,05 ve p= ,07) faktorlerinin yasam tarzini etkiledigi
goriilmektedir. Diger faktorlerin ise yasam tarzini etkilemedigi sonucuna ulasilmistir.
Bu model, genel olarak motosiklet kullanicilarinin yasam tarzini, ,33 oraninda
aciklamaktadr (R?=,331). Bu nedenle, bu model, genis bir etkiye sahiptir (Cohen,
1977: 285-287). Modelde hatalarin bagimsizligini test etmek i¢in Durbin-Watson
istatistigi hesaplanmistir (1,96). Bu rakam kabul edilebilir bir seviyededir.
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Tablo 18. Motosiklet Kullaniminin Kazanimlarini Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilns t SigT
Beta Katsayilan

Haz Duygusu ,237 5,652 p=,001

Rahatlik ,178 3,869 p=,001

Adrenalin Tutkusu ,128 3,793 p=,004

Not: Multiple R: ,39; R Square: ,15; Adjusted R Square: ,15; F: 28,86; Signif F:<,05

Tablo 18, motosiklet kullanimmin kazanimlarimi etkileyen faktorlerin
regresyon analizi sonuclarmi gostermektedir. Bu analizde sadece motosiklet ile
seyahat etme faktorlerinin sosyal kimligin bir belirleyicisi olan motosiklet
kullaniminin kazanimlarina olan etkisi incelenmistir. Analiz sonucuna gore motosiklet
kullanimimi en fazla haz duygusu etkilemektedir (p<,001 ve p= ,24). Daha sonra
sirastyla rahatlik (p<,001 ve pB= ,18) ve adrenalin tutkusu (p<,05 ve p= ,13)
faktorlerinin  motosiklet kullanimmnin kazanimlarin1 etkiledigi gortilmektedir.
Motosiklet ile seyahat etme faktorlerinden biri olan kisitlar ise motosiklet kullanimimin
kazanmmlarini etkileyen bir faktor olarak tespit edilememistir. Bu model, genel olarak
motosiklet kullammmm kazanmimlarini, ,15 oraninda agiklamaktadir (R?=,152). Bu
nedenle, bu model, orta etkiden genise dogru bir etkiye sahiptir (Cohen, 1977: 285-
287). Modelde hatalarin bagimsizligini test etmek i¢in Durbin-Watson istatistigi
hesaplanmistir (1,67). Bu rakam kabul edilebilir bir seviyededir.

Tablo 19. Giivenlige Onemi Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilnns t SigT
Beta Katsayilari

Kurallar ,269 5,702 p=,001

Haz Duygusu ,176 4,232 p=,001

Deneyim Kazanma ,135 2,930 p=,004

Giivenlik ,108 2,255 p=,025

Kisitlar -,081 -2,025 p=,043

Not: Multiple R: ,51; R Square: ,26; Adjusted R Square: ,25; F: 33,66; Signif F:<,05

Tablo 19, giivenlige 6nemi etkileyen faktorlerin regresyon analizi sonuglarini
gostermektedir. Analiz sonucuna gére motosiklet kullanicilarinin sosyal kimliklerinin
bir belirleyicisi olan giivenlige 6nemi en fazla kurallar etkilemektedir (p<,001 ve B=
,27). Daha sonra sirasiyla haz duygusu (p<,001 ve =,18), deneyim kazanma (p<,05
ve B=,14), gilivenlik (p<,05 ve p=,11) ve kisitlar (p<,05 ve = -,08) faktorlerinin
giivenlige Onemi etkiledigi goriilmektedir. Diger faktorler ise gilivenlige Onemi

etkileyen bir faktor olarak tespit edilememistir. Bu model, genel olarak giivenlige
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onemi, ,26 oraninda agiklamaktadir (R?=,260). Bu nedenle, bu model, genis bir etkiye
sahiptir (Cohen, 1977: 285-287). Modelde hatalarin bagimsizligini test etmek igin
Durbin-Watson istatistigi hesaplanmistir (1,93). Bu rakam kabul edilebilir bir
seviyededir.

Tablo 20. Ozgiirliigii Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilns t SigT
Beta Katsayilar

Duygusal Bag ,205 3,855 p=,001

Haz Duygusu 217 5,058 p=,001

Rahatlik ,129 3,174 p=,002

Deneyim Paylagma 111 2,255 p=,025

Sosyal Sorumluluk ,105 2,186 p=,029

Not: Multiple R: ,53; R Square: ,28; Adjusted R Square: ,28; F: 37,74; Signif F:<,05

Tablo 20, o6zgirligii etkileyen faktorlerin regresyon analizi sonuglarini
gostermektedir. Analiz sonucuna gére motosiklet kullanicilarinin sosyal kimliklerinin
bir belirleyicisi olan 6zgiirligii en fazla haz duygusu etkilemektedir (p<,001 ve p=
,22). Daha sonra sirastyla duygusal bag (p<,001 ve p=,21), rahatlik (p<,05 ve f=,13),
deneyim paylagsma (p<,05 ve B= ,11) ve sosyal sorumluluk (p<,05 ve B=,11)
faktorlerinin  6zgiirligi etkiledigi goriilmektedir. Diger faktorler ise ozgirligi
etkileyen bir faktor olarak tespit edilememistir. Bu model, genel olarak 6zgiirligii, ,28
oraninda agiklamaktadir (R?=,282). Bu nedenle, bu model, genis bir etkiye sahiptir
(Cohen, 1977: 285-287). Modelde hatalarin bagimsizligini test etmek igin Durbin-

Watson istatistigi hesaplanmustir (1,81). Bu rakam kabul edilebilir bir seviyededir.

Tablo 21. Grubun Sagladigi Kazanimlar1 Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilns t SigT
Beta Katsayilarn

Duygusal Bag ,195 3,772 p=,001

Deneyim Paylagsma ,182 3,689 p=,001

Karsilastirma ,200 4,332 p=,001

Kurallar ,145 3,325 p=,001

Not: Multiple R: ,56; R Square: ,32; Adjusted R Square: ,31; F: 55,31; Signif F:<,05

Tablo 21, grubun sagladig1 kazanimlari etkileyen faktorlerin regresyon analizi
sonuglarint gostermektedir. Bu analizde grup tiyeligi ve grup lyeliginin devamlilig:
faktorlerinin sosyal kimligin bir belirleyicisi olan grubun sagladigi kazanimlara olan
etkisi incelenmistir. Analiz sonucuna gore grubun sagladigi kazanimlar1 en fazla

karsilastrma etkilemektedir (p<,001 ve = ,20). Daha sonra sirasiyla duygusal bag
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(p<,001 ve = ,20), deneyim paylasma (p<,001 ve p=,18) ve kurallar (p<,001 ve
B=,15) faktorlerinin grubun sagladigi kazanimlar1 etkiledigi goriilmektedir. Grup
iyeligi ve grup iyeliginin devamliliginin diger faktorleri ise grubun sagladigi
kazanimlar1 etkileyen bir faktor olarak tespit edilememistir. Bu model, genel olarak
grubun sagladig1 kazanimlari, ,32 oraninda aciklamaktadir (R?=,315). Bu nedenle, bu
model, genis bir etkiye sahiptir (Cohen, 1977: 285-287). Modelde hatalarin
bagimsizligii test etmek i¢in Durbin-Watson istatistigi hesaplanmistir (1,78). Bu

rakam kabul edilebilir bir seviyededir.

Tablo 22. Baghilig1 Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilnns t SigT
Beta Katsayilari

Karsilastirma ,240 4,952 p=,001
Grubu Temsil Etme ,208 4,158 p=,001
Duygusal Bag ,130 2,426 p=,016
Kisitlar ,083 2,181 p=,030
Rahatlik ,078 2,024 p=,043
Giivenlik ,091 2,011 p=,045

Not: Multiple R: ,57; R Square: ,32; Adjusted R Square: ,31; F: 37,79; Signif F:<,05

Tablo 22, bagliligi etkileyen faktorlerin regresyon analizi sonuglarini
gostermektedir. Analiz sonucuna gére motosiklet kullanicilarinin sosyal kimliklerinin
bir belirleyicisi olan baglilig1 en fazla karsilagtirma etkilemektedir (p<,001 ve f=,24).
Daha sonra sirastyla grubu temsil etme (p<,001 ve p=,21), duygusal bag (p<,05 ve
B=,13), giivenlik (p<,05 ve B=,09), kisitlar (p<,05 ve B=,08) ve rahatlik (p<,05 ve
B=,08) faktorlerinin baglilig1 etkiledigi goriilmektedir. Diger faktorler ise bagliligi
etkileyen bir faktor olarak tespit edilememistir. Bu model, genel olarak bagliligi, ,32
oraninda agiklamaktadir (R?=,321). Bu nedenle, bu model, genis bir etkiye sahiptir
(Cohen, 1977: 285-287). Modelde hatalarin bagimsizligini test etmek igin Durbin-
Watson istatistigi hesaplanmustir (1,80). Bu rakam kabul edilebilir bir seviyededir.
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Tablo 23. Kendini Gelistirmeyi Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilns t SigT
Beta Katsayilan

Duygusal Bag 214 4,248 p=,001
Kurallar ,153 3,723 p=,001
Adrenalin Tutkusu ,145 4,101 p=,001
Sosyal Sorumluluk ,149 3,486 p=,001
Sosyallesme ,100 2,184 p=,029
Grubu Temsil Etme ,110 2,508 p=,012
Deneyim Kazanma ,106 2,422 p=,016

Not: Multiple R: ,67; R Square: ,45; Adjusted R Square: ,44; F: 52,88; Signif F:<,05

Tablo 23, kendini gelistirmeyi etkileyen faktorlerin regresyon analizi
sonuclarint gostermektedir. Analiz sonucuna gore motosiklet kullanicilarmin sosyal
kimliklerinin bir belirleyicisi olan kendini gelistirmeyi en fazla duygusal bag
etkilemektedir (p<,001 ve B=,21). Daha sonra sirasiyla kurallar (p<,001 ve =,15),
sosyal sorumluluk (p<,001 ve p=,15), adrenalin tutkusu (p<,001 ve p=,15), grubu
temsil etme (p<,05 ve p=,11), deneyim kazanma (p<,05 ve = ,11) ve sosyallesme
(p<,05 ve B=,10) faktorlerinin kendini gelistirmeyi etkiledigi goriilmektedir. Diger
faktorler ise kendini gelistirmeyi etkileyen bir faktor olarak tespit edilememistir. Bu
model, genel olarak kendini gelistirmeyi, ,45 oraninda agiklamaktadir (R?=,448). Bu
nedenle, bu model, genis bir etkiye sahiptir (Cohen, 1977: 285-287). Modelde
hatalarin bagimsizligimi test etmek icin Durbin-Watson istatistigi hesaplanmistir
(1,93). Bu rakam kabul edilebilir bir seviyededir.

Regresyon analizlerinde {i¢iincli olarak, motosiklet ile seyahat etme, grup
iyeligi ve grup tlyeliginin devamliliginin, motosiklet kullanicilarmin sosyal
kimliklerine etkisi incelenmistir. Bu regresyon analizinde, motosiklet ile seyahat etme,
grup tyeligi, grup tliyeliginin devamlilig1 ve sosyal kimlik faktorleri tek faktor altinda
toplanarak analiz edilmistir. Tablo 24, motosiklet kullanicilarinin sosyal kimligine etki

eden faktorleri gostermektedir.

Tablo 24. Sosyal Kimligi Etkileyen Faktorler

Degiskenler Standartlastirilmois  Beta t SigT
Katsayilari

Grup  Uyeliginin ,419 10,234 p=,001

Devamliligi

Grup Uyeligi ,330 8,115 p=,001

Motosiklet ile ,112 3,369 p=,001

Seyahat Etme
Not: Multiple R: ,72; R Square: ,51; Adjusted R Square: ,51; F: 168,68; Signif F:< ,05
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Analiz sonucuna gore motosiklet kullanicilarinin sosyal kimligini en fazla grup
tiyeliginin devamliligr etkilemektedir (p<,001 ve = ,42). Daha sonra sirasiyla grup
dyeligi (p<,001 ve P= ,33) ve motosiklet ile seyahat etme (p<,001 ve B= ,12)
faktorlerinin sosyal kimligi etkiledigi gorilmektedir. Bu model, genel olarak
motosiklet kullanicilarinin sosyal kimligini, ,51 oraninda aciklamaktadir (R?=,512).
Bu nedenle, bu model, genis bir etkiye sahiptir (Cohen, 1977: 285-287). Modelde
hatalarin bagimsizligii test etmek icin Durbin-Watson istatistigi hesaplanmistir

(1,71). Bu rakam kabul edilebilir bir seviyededir.

Sekil 9. Motosiklet Kullanicilarinin Sosyal Kimliklerine Etki Eden Faktorler

Motosiklet
ile Seyahat
Etme

Grup Uyeligi

_ Grup
Uyeliginin
Devamhhg

Sekil 9, regresyon analizinden yararlanarak olusturulmustur. Motosiklet
kullanicilarinin sosyal kimlikleri motosiklet ile seyahat etme, grup iiyeligi ve grup
iiyeliginin devamliligindan etkilenmektedir. Ayni1 zamanda motosiklet kullanicilarinin
sosyal kimlikleri bu faktorlerin toplamindan olusmaktadwr. Bu nedenle, H:
desteklenmistir.

Regresyon analizleri sonucunda, motosiklet kullanicilarmin grup tiyeliklerinin
devamliliginda, deneyim paylasma, sosyallesme ve giivenlik faktorlerinin etkili
oldugu sonucuna ulasilmistir. Motosiklet kullanicilarinin, grup iginde diger
kullanicilarla yasadiklar1 deneyimlerden memnun olmalari, sosyallesme ihtiyaglarini

karsilamalar1 ve glivenli bir sekilde seyahat etmeleri gibi nedenler grup tiyeliklerinin

93



devamliliginda etkili olmaktadir. Ayrica, motosiklet kullanicilarmin sosyal kimligini
etkileyen en onemli faktoriin duygusal bag oldugu sonucuna ulasilmistir. Bununla
birlikte, iiyelerin, gruplarmni diger motosiklet gruplariyla karsilastirmalart ve
motosiklet kullanimlar1 sonucunda elde ettikleri haz duygusu sosyal kimliklerini en
fazla etkileyen diger faktorler oldugu goriilmektedir. Ayni zamanda, motosiklet
kullanicilarinin sosyal kimligini etkileyen en dnemli faktorlerin gruba iiyeliklerinin

devamliliginda ortaya ¢ikan faktorler oldugu ortaya ¢ikmaistir.
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SONUC

Bireyler, serbest zamani verimli bir sekilde degerlendirmek igin ¢esitli serbest
zaman degerlendirme aktivitelerine katilmaktadir. Insanlar, géniillii olarak kisisel
doyum, kendini yeniden yaratma, dinlenme ve kendini kesfetme gibi nedenlerle bu
aktivitelere katilim saglamaktadir (Hawes, 1979: 394; Howe ve Rancourt, 1990: 400;
Stebbins, 1982: 253). Bu arastirmanin 6rneklemini olusturan motosiklet kullanicilari
ise, serbest zamanlarinda motosiklet ile seyahat etme rekreatif aktivitesine katilim
nedenlerinin yukarida belirtilenlerin yaninda haz duygusu, rahatlik ve adrenalin
tutkusu oldugu sonucuna ulasilmstir.

Serbest zamanlarinda motosiklet ile seyahat eden bireylerin, bu aktiviteyi
gergeklestirmelerinin en 6nemli nedeni, motosikleti siirerken hissettikleri haz duygusu
olarak ortaya c¢ikmustir. Pinch ve Reimer (2012: 444), motosiklet deneyiminin
Ozgiirlik yoniiniin, kisileri motosiklet ile seyahat ederek rekreasyon aktivitesine
katilim saglamaya yOnlendirdigini belirtmektedir. Frash ve digerleri (2018: 440),
motosiklet kullanicilarinin motosiklet ile seyahat ederken 6zgiirliik duygusuyla motive
oldugunu ifade etmektedir. Benzer sekilde, bu arastirmada da, motosiklet
kullanicilarinin  biiyiik ¢ogunlugunun motosiklet ile seyahat ederken Ozgiirlitkk
hissettikleri ve motosiklet kullanmalarinin en 6nemli nedenlerinin motosikletin
sagladigr bu Ozgirlik duygusu oldugu sonucuna ulasilmistir. Bununla birlikte,
motosiklet kullanicilar1 i¢in motosiklet ile seyahat etme deneyimi 6zgiirliik duygusu
olarak hissedilse de motosiklet kullanmanin onlar i¢in bir tutku oldugu ve doganin
icinde olma hissinin serbest zamanlarinda motosiklet ile seyahat etmelerinde 6nemli
nedenler arasina girdigi ortaya ¢ikmustir.

Motosiklet kullanicilarinin serbest zamanlarinda motosiklet ile seyahat
etmelerinde, diger tasitlara kiyasla motosiklet ile seyahat etmenin daha rahat oldugunu
diisiinmesi de gelmektedir. Seyahat sirasinda istedikleri yollardan gidebildikleri ve
ozellikle yogun trafiklerde daha hizli bir ara¢ oldugunun diisiiniilmesi nedeniyle
bireyler motosiklet ile seyahat etmektedir. Ayni1 zamanda, motosiklet kullanicilar
motosiklet ile seyahatlerini bir zaman kayb1 olarak gérmemektedir. Aksine goniillii
olarak istedikleri yollarda gidebilmek ve motosiklet ile seyahat etmek istedikleri i¢in
motosiklet kullanmaktadirlar. Walker (2010: 147), insanlarin  motosiklet

kullanmalarmin bir nedeni olarak manzarali ve virajli olan, diger araglarin giremedigi
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yollara girebilmesi sebebiyle motosiklet ile seyahat ettiklerini belirtmektedir. Frash ve
digerleri (2018: 440), motosiklet kullanicilarinin diger arag¢ siiriiclilerden farkli
oldugunu ve genellikle virajli yollarda seyahat etmeyi daha ¢ok istediklerini ifade
etmektedir. Bu arastirmalara benzer sekilde, bu arastirmada da, motosiklet
kullanicilarinin virajli yollarda seyahat etmeyi daha ¢ok istedikleri, diger yollara gore
manzarasi glizel olan yollar1 tercih ettikleri ve otoyollarin diginda daha fazla macera
tastyan yollarda seyahat etmek istedikleri sonucuna ulagilmistir.

Serbest zamanlarin1 motosiklet ile seyahat ederek degerlendiren insanlar, bu
aktivitede ayn1 zamanda adrenalin tutkusu da hissetmektedir. Motosiklet ile seyahat
sirasinda ivmelenme hissi ve zorlu kosullarda doga ile miicadele etme kisilere bagarma
duygusu vermektedir. Jean (2016: 11), motosiklet kullanicilarinin kot hava
kosullarinda motosiklet ile seyahat etmeyi bir miicadele olarak gordiiklerini ifade
etmektedir. Weddell (2014: 8) ise, motosiklet kullanicilarinin zorlu yollarda seyahat
etmeyi daha fazla istediklerini belirtmektedir. Bu arastirmaya katilan motosiklet
kullanicilar1 da benzer sekilde, motosiklet ile seyahat ederken doga ile miicadele
ettiklerini ve boylelikle adrenalin duygusu sagladiklarini belirtmislerdir.

Rekreatif aktivitelerin biiyiikk cogunlugunda oldugu gibi motosiklet ile seyahat
etmenin de kisitlari bulunmaktadir. Bu kisitlar 6zellikle ac¢ik alan rekreatif
aktivitelerinin sahip oldugu kisitlayic1 6zellikler ile benzerlik tagimaktadir. Rekreatif
aktivitelerin yapisal, toplumsal ve bireysel kisitlar1 bulunmaktadir (Crawford ve
Godbey, 1987: 122; Crawford, Jackson ve Godbey, 1991: 313). Motosiklet
kullanicilarinin, ¢alisma kosullar1 nedeniyle kisithh serbest zamanlar1 olmasindan
dolay1r istedikleri diizeyde motosiklet ile seyahatlere c¢ikamamalar1 ve giivenlik
nedeniyle iklim kosullarmin zorlu oldugu durumlarda motosiklet ile seyahat
edememeleri yapisal kisitliliklari olusturmaktadir. Bununla birlikte, motosiklet
kullanicilar1 yakinlarindan motosiklet kullanmamalar1 yoniinde baski gormektedir.
Bazi motosiklet kullanicilar1 bu baskilar sebebiyle uzun yillar motosiklet
kullanmadiklarmni belirtmistir. Bu sekildeki serbest zaman kisitlar1 toplumsal kisitlara
girmektedir. Ayrica, genellikle motosiklet kazalarmin yaralayici kazalar olmasi
nedeniyle, bu kazalar sonrasi belli bir siire motosiklet ile seyahat edilememektedir. Bu

durum bireysel kisitlar1 olugturmaktadir.
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Motosiklet kullanicilari, serbest zamanlarmi bireysel olarak motosiklet ile
seyahat ederek degerlendirdikleri gibi bir motosiklet grubuna iiye olarak da
degerlendirebilmektedir. Insanlar, giivenlik, sosyallesme, ekonomi, saygmlik
kazanma ve ortak amaglar1 yerine getirebilmek gibi nedenlerle gruplara iiye
olmaktadirlar (Ivancevich ve digerleri, 2014: 269-270; Kogel, 2015: 714-715;
Luthans, 2010: 342). Arastrmanin amagclarindan birisi olan motosiklet grubuna
iiyeligin 6nemli bir nedeninin sosyallesme oldugu sonucuna ulasilmistir. Haslam ve
digerleri (2009: 2), sosyallesmenin en 6nemli ifadesinin sosyal gruplar i¢inde olmak
oldugunu ifade etmektedir. Yagmur ve Tarcan-Igigen (2016: 230), rekreatif
aktivitelerin kisilerin sosyallesmesinde onemli katkilar1 oldugunu belirtmektedir. Bu
arastirmalara benzer sekilde, motosiklet kullanicilar1 da sosyallesme istekleri
nedeniyle motosiklet gruplarina katilim saglamaktadir. Grup i¢indeki bu sosyallesme
imkani, kisilerin yeni arkadasliklar edinmesini saglamakta ve kisileri yalnizlik
duygusundan uzaklastirmaktadir. Eren (1989), grup iiyeliginin kisileri yalnizlik
duygusundan kurtardigimi belirtmektedir. Bordens ve Horowitz (2008: 285), sosyal
grup iiyeliklerinin kisileri yalnizliktan kurtararak stres ile basa ¢ikmalarina yardimci
oldugunu ifade etmektedir. Ayrica, motosiklet kullanicilari, motosiklet grubuyla
yaptiklar1 etkinliklerin daha keyifli oldugunu diisiinmektedir. Rekreatif aktiviteler,
sosyal bir nitelik tasidigi i¢in kisilerin bu aktivitelere katiliminda sosyal gruplarin
onemli bir etkisi vardir (Stokowski, 1990: 252; Allen ve Donnelly, 1985: 424). Bu
nedenle, motosiklet kullanicilari, serbest zamanlarinmn biiyiik ¢ogunlugunu rekreatif
bir grup olan motosiklet grubundaki arkadaslariyla degerlendirmektedir. Bu amagla,
baz1 motosiklet gruplar1 haftanin belli giinleri bir araya gelmekte, toplu motosiklet
stiriisleri yapmakta ve etkinlikler diizenlemektedir.

Motosiklet kullanicilarinin bir gruba {iye olmasinin 6nemli bir nedeni deneyim
kazanmaktir. Motosiklet kullanicilari, grup igine girerek motosiklet hakkinda mekanik
bilgisi yiiksek diger grup liyelerinin fikirlerini alabilmekte, bilmedigi yeni seyahat
rotalarmi ve siirlis tekniklerini 6grenebilmektedir. Austin (2009: 77), motosiklet
festivaline katilan motosiklet kullanicilarmim motosikletler hakkinda yeni bilgiler
edinmek amaciyla katilim sagladiklar1 sonucuna ulagmistir. Horsteien (1972: 214),
grup i¢indeki kisilerin, grup tiyelerine yardim etme konusunda daha istekli oldugunu

belirtmektedir. Motosiklet kullanicilar1 da benzer sekilde, kendi grup tiyelerine yardim
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etme konusunda daha fazla isteklidirler. Ayrica, motosiklet ile seyahat etme, gerekli
egitimleri almadan yapildiginda 6liimciil kazalara sebep olabilmektedir. Bu nedenle,
motosiklet kullanicilar1 bir gruba tiye olarak grup i¢indeki kisilerle birlikte yaptigi
seyahatler ile yol tecriibesi kazanmaktadir. Bazi motosiklet gruplar1 ileri siiriis
egitimini liyelerine zorunlu tutarak ve siirekli grup icinde egitimler vererek {iyelerinin
motosiklet siiriis tecriibelerini arttirmaya ¢aligmaktadir.

Motosiklet gruplarma iiyeligin diger bir onemli nedeni, giivenlik olarak ortaya
cikmistir. Motosiklet kullanicilari, grup ile seyahat etmenin daha giivenli oldugunu
disiinmektedir. Bireylerin seyahatleri sirasinda yanlarinda bir kisinin bile eslik ediyor
olmasi, yasanacak bir olumsuz durum karsinda birlikte ¢oziim iiretme olanagi
sunmaktadir. Bu nedenle, grup ile seyahat etmenin motosiklet kullanicilarinin
endiselerini azalttig1 ve giivenli bir sekilde seyahat etmelerini sagladigi sonucuna
ulagilmistir. Brougton ve Walker (2009: 158), motosiklet grubuyla yapilan
seyahatlerin bireysel seyahatlerden daha giivenli oldugunu belirtmektedir. Austin ve
Gagne (2008: 426), motosiklet kullanicilarin gruplara iiye olmasinda giivenligin
onemli bir rol oynadigni ifade etmektedir. Hogg ve Vaughan (2007: 340), kisilerin
kendilerini korumak ve gilivenlik saglamak amaciyla gruplara katildigi
belirtmektedir.

Motosiklet ile grup seyahatlerinde grup icinde grubun giivenligini saglayan
kisilerin olmasi (or., lider ve art¢1) motosiklet kullanicilarina daha gilivenli seyahat
etme hissi vermektedir. Bu nedenle, motosiklet kullanicilar1 seyahat sirasinda
yasayacaklar1 sorunlarin1 grup icinde c¢oOziilebilece§ine inanmaktadir. Ayrica,
motosiklet kullanicilariin giivenligini tehdit eden durumlarin baginda diger araglar ve
stirticiileri gelmektedir. Bu sorun, grup halinde yapilan seyahatler sirasinda en aza
inmektedir. Clarke ve digerleri (2007: 981), trafikte arag siiriiciilerinin motosiklet
kullanicilarin1 g6z ardi ettigini ve bunun sonucunda kazalara neden oldugunu
belirtmektedir. Motosiklet kullanicilar1 ise, bu durumu grupla birlikte seyahat ederek
agsmaya c¢alismaktadir. Ayn1 zamanda, Kkarayollarinin biiyilk ¢ogunlugunun
otomobillere gdre tasarlanmis olmasi1 da motosiklet kullanicilarmm giivenligini
tehlikeye atmaktadir. Motosiklet kullanicilarinin olast kazalarda yol kenarlarindaki

bariyerlere ¢arpmalar1 basit kazalarin dahi 6liimciil olmasma sebep olmaktadir. Bu
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nedenle motosiklet kullanicilar1 bariyerlerin motosiklet kullanicilar1 da diisiiniilerek
yeniden tasarlanmasini istemektedir.

Motosiklet kullanicilari, diger motosiklet kullanicilariyla ortak bir tutkuya
sahip olduklarmi digiinmektedir. Bu ortak tutkuyu diger motosiklet kullanicilariyla
birlikte deneyimlemek amaciyla da motosiklet gruplarina katilim saglamaktadir.
Benzer sekilde, Forsyth (2009: 3) ve Johnson ve Johnson (2014: 6), ortak amaglar1
yerine getirebilmek amaciyla kisilerin gruplara katilim sagladigini belirtmektedir.
Bununla birlikte, motosiklet kullanicilar1 tek baglarma seyahatleri sirasinda
yasayamayacaklar1 deneyimleri motosiklet gruplari icinde yasamaktadir. Kassin ve
digerleri (2013: 298), kisilerin tek baglarma yasamayacagi deneyimleri yerine
getirebilmek i¢in gruplara ihtiyaci oldugunu ifade etmektedir. Grup i¢inde her liyenin
esit haklara sahip olmasi motosiklet kullanicilarinin tek baslarma yasayamadigi
deneyimleri grup i¢inde yasamalarina imkan tanimaktadir. Ayrica, grup i¢cinde her
kesimden iiyenin olmasi da motosiklet kullanicilarmin gruplara katilim saglamasinda
onemli rol oynamaktadir. Toplumun farkli kesimlerinden insanlar1 bir arada barindiran
bu gruplar sayesinde insanlar ortak tutkularin1 paylasmakta ve tek baslarina
yasayamayacaklar1 deneyimleri yagsamaktadir.

Motosiklet kullanicilarinin motosiklet gruplarina iiye olmalarinda, motosiklet
gruplarinin sahip oldugu grup ve seyahat kurallar1 da etkili olmaktadir. Bu kurallarin
temel nedeni, seyahat sirasindaki siirlis giivenligini saglamaktan kaynaklanmaktadir.
Seyahat sirasinda belli bir hiz limitiyle siiriislerin gergeklestirilmesi, tam donanimla
stiriis yapilmasi, belirli bir diizenin olmas1 ve tiim grup tiyelerinin bu kurallara uymasi
giivenli bir siirlisii beraberinde getirmektedir. Grup ile birlikte giivenli bir sekilde
seyahat etmek isteyen motosiklet kullanicilar1 grup kurallarina uyulan gruplara katilim
saglamay1 tercih etmektedir. Bireyler, giivenliklerini tehlikeye atan ve siiriis
kurallarina uymayan gruplardan ayrilma egilimindedir.

Motosiklet kullanicilarinin motosiklet gruplarina {yeliklerinin nedenleri
onemli oldugu gibi uzun yillar bu gruplarda seyahat etmeye devam etmeleri de
onemlidir. Motosiklet kullanicilarinin motosiklet gruplarinda {iyeliklerinin devam
ettirmelerinin en Onemli nedeni gruplarina olan duygusal baglar1 olarak ortaya
cikmigtir. Harris (2016: 74), motosiklet gruplarmin kardeslik duygusuyla hareket ettigi

sonucuna ulagmistir. Bu arastirmada benzer sekilde, motosiklet gruplarina iiye
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bireylerin arasindaki bagin kardeslik noktasinda oldugu sonucuna ulasilmistir.
Motosiklet kullanicilar1 gruplarmi  kendileri i¢in Onemli ve degerli olarak
nitelendirmektedir. Bailey ve Mclaren (2005), grup ortaminda serbest zaman
etkinliklerine katilimin aidiyet duygusu sagladigini ve bunun sonucunda kisinin
kendisini degerli hissettigini ve grup i¢inde kalmaya devam ettigini ifade etmektedir.
Benzer sekilde bu aragtirmada da, motosiklet kullanicilarmin gruplarma kendilerini ait
hissettigi sonucuna ulasilmistir. Bu nedenle, motosiklet grubu tiyeleri grup i¢indeki
diger liyelere maddi veya manevi destek vermektedir. Grup tiyeleri verdikleri bu sosyal
destekleri kendilerinin de ihtiya¢ duyacagi zaman diger grup liyelerinden alacaklarimi
diisinmektedir. Reicher ve digerleri (1995: 176), grup iiyelerinin yardim etme
konusunda kendi grubundaki iiyelere daha fazla destek olma egiliminde oldugunu
belirtmektedir. Ayrica, grup tiyeleri icinde bulunduklar1 motosiklet gruplarmi en iyi
motosiklet ve rekreasyon grubu olarak gormekte ve motosiklet gruplariyla gurur
duymaktadir.

Motosiklet kullanicilarinin - motosiklet gruplarinda iyeliklerini devam
ettirmelerinde, grup ile birlikte gergeklestirdikleri sosyal sorumluluk projeleri de
onemli bir etkendir. Tek baslarma bu projeleri gergeklestirebilmeleri miimkiin
olmadigindan, grup i¢inde bir araya gelerek sosyal sorumluluk projeleri
gelistirmektedirler. Toplumda yardima ihtiyaci olan kisilere yardim etme, sokak
hayvanlarini koruma, kimsesiz kiz ¢ocuklarina bagis, huzur evi ziyaretleri, ¢ocuk
esirgeme kurumu ziyaretleri, Kizilay’a toplu kan bagis1 ve benzeri projeler
gergeklestirerek sosyal sorumlulukta rol almaktadirlar. Bu projeleri yapmanin verdigi
mutluluk duygusu ve bu projeleri yapmaya devam edebilmek amaciyla, motosiklet
kullanicilar1 gruplarinda kalmaya ve gruplarinda seyahat etmeye devam etmektedir.

Motosiklet kullanicilarmm grup iginde 6nem verdikleri baska bir konu ise
grubu temsil etme olarak ortaya ¢ikmustir. Motosiklet grubuna tiye kisiler gruplarmni
giydikleri yeleklerle temsil etmektedir. Uyeler, bu yelekleri sadece motosiklet ile
seyahat ettikleri zaman degil her ortamda giymekte ve gruplarmi temsil etmektedir.
Ayn1 zamanda, bu grup iiyeleri, yelekleri iizerinde oldugunda gruplarini kétiileyici
durumlardan, ozellikle toplum i¢inde uygunsuz bulunan davraniglardan uzak

durmaktadir. Ayrica, bu grup tiyeleri, grup i¢inde belli asamalardan gectiklerinden,
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grup icinde belirli konumlara ulagsmistir. Ulasilan bu konumlar1 kaybetmek
istemedikleri i¢in de grup liyeliklerine devam edebilmektedirler.

Motosiklet kullanicilari, grup tiyeliklerinin devamliligini etkileyen bir unsur
olarak grup i¢inde yasanan sorunlari gostermistir. Grup siiriislerinin kalabalik bir
sekilde, giivenli olmadan yapilmasi, bazi motosikletlerin motor gii¢lerinin
digerlerinden daha fazla olmas1 ve motosiklet ile seyahat eden bireyler i¢in en dnemli
haz duygusu olan 6zgiirligii kisitlamasi gibi nedenler grup iiyeliginin devamliliginda
sorunlar yaratmaktadir. Bu sorunlar1 en aza indirgeyen gruplarda, grup iiyeleri,
iiyeliklerine devam ederken, grup i¢inde yasanan sorunlarin devamli hale gelmesi grup
iiyelerinin ayrilmasina hatta grubun dagilmasma yol agmaktadir.

Aragtrmanm diger bir amact olan motosiklet kullanicilarinin sosyal
Kimliklerinin motosiklet ile seyahat etme, motosiklet grubuna tiyelik ve motosiklet
grubundaki iyeliklerinin devamlihigindan etkilendigi sonucuna ulasilmistir.
Motosiklet kullannrmmin kazanimlari, giivenlige onem ve ozglirlik motosiklet ile
seyahat etme yOniinden, grubun sagladigi kazanimlar ve kendini gelistirme grup
iiyeligi yoniinden, baglilik ve yasam tarzi ise grup iiyeliginin devamlilig1 yoniinden
motosiklet kullanicilarmin sosyal kimligini etkilemektedir.

Serbest zamanlarinda motosiklet ile seyahat etme aktivitesine katilim,
motosiklet kullanicilarinin sosyal kimligini 6nemli bir sekilde etkiledigi sonucuna
ulagilmistir. Bu sonug, Green ve Jones (2005: 176) ve Jones (200: 295)
arastirmalarinda ulasilan sonuglarla benzerlik tasimaktadir. Arastirmacilar, ciddi
Serbest zaman aktivitesinin katilimcilara giiglii bir sosyal kimlik sagladigini
belirtmektedir (Green ve Jones, 2005: 176; Jones, 200: 295). Bununla birlikte,
motosiklet ile seyahat eden bireylerin bu rekreatif aktiviteyi gerceklestirmeleri
sonucunda sosyal Kimliklerini 6zgiirlik duygusunun etkiledigi ortaya c¢ikmustir.
Motosiklet kullanicilarinin motosiklet ile seyahat etmelerinin de nedenleri arasinda
olan 6zgiirlik duygusu motosiklet kullanicilarin daha 6zgiivenli olmasini ve aldig1
kararlarda cesur bir sekilde davranmasmi saglamaktadir. Ozgiiven ve kararlilik
motosiklet kullanicilar1 i¢in seyahat sirasinda olmasi gereken en 6nemli 6zelliklerden
bazilaridir. Seyahat sirasinda siiriis halinde ortaya cikacak bir sorunda 6zgiiven
eksikligi ve kararsizlik kazalara sebep olabileceginden, motosiklet kullanicisinin siiriis

esnasinda Ozgilivenli ve kararli olmasi gerekmektedir. Bu durum, motosiklet
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kullanicilarinin sosyal kimligine yansiyarak sadece motosiklet ile siiriis esnasinda
degil ayn1 zamanda yasamlarinin farkl alanlarinda da 6zgiivenli ve kararli olmalarini
saglamaktadir.

Motosiklet kullanicilarinin sosyal kimliklerini etkileyen diger bir 6nemli unsur
giivenlige verdikleri onem olarak ortaya ¢ikmustir. Motosiklet kullanicilarmin,
motosiklet ile seyahatlerinde tam koruma ile yola ¢iktiklari, kurallara uyduklari,
seyahatlerinde giivenlige 6nem verdikleri ve yolda kalmig bir motosiklet kullanicisina
yardim ettikleri sonucuna ulasilmigtir. Bunlar1 yerine getirmeyen diger motosiklet
kullanicilarim1 ise motosiklet¢i olarak tanimlamamaktadirlar. Bazi motosiklet
kullanicilari, kasklarmi kollarina takarak seyahat etmekte ve giivenlikleri i¢in gerekli
donanimlar1 kullanmamaktadir. Bu sekilde seyahat eden motosiklet kullanicilari,
toplum arasinda farkli algilara neden oldugundan, motosikleti gerekli tedbirleri alarak
ve kurallara uyarak kullanan kisiler tarafindan motosiklet¢i olarak goriilmemektedir.

Motosiklet kullanicilarinin grup i¢inde kendilerini gelistirme imkani bulmasi
sosyal kimliklerini etkileyen diger bir unsurdur. Motosiklet kullanicilarinin grup
icinde diger motosiklet kullanicilartyla siirekli fikir aligverisi yapabilmesi,
deneyimlerini birbirlerine aktarabilmesi ve siirekli egitimler yoluyla kendilerini
gelistirebilmeleri  sosyal kimliklerini etkilemektedir. Bu nedenle, motosiklet
kullanicilari, grup siiriislerinde diger arkadaslariyla siiriis anlaminda ayni seviyeye
gelmek, motosikletin mekanik donanimlar1 hakkinda daha fazla bilgi sahibi olmak ve
daha fazla seyahat rotasi Ogrenebilmek adina kendini siirekli gelistirmeyi
hedeflemektedir.

Serbest zamanlarin1 motosiklet gruplar1 icinde degerlendiren motosiklet
kullanicilary, gruplar1 sayesinde daha saglikli bir hayat yasamaktadir. Grup
arkadaslariyla yaptiklar1 etkinlikler ve seyahatler motosiklet kullanicilarina pozitif
enerji vermekte ve streslerini azaltmaktadir. Bu durum, motosiklet kullanicilarinin
sosyal kimligini etkileyen baska bir unsurdur. Jetten ve digerleri (2014b: 115), sosyal
gruba liye olan bireylerin iyi bir psikolojik iyi olusa sahip olduklarini, bir gruba iiye
olmayan bireylerden daha saglikli ve daha uzun yasadiklar1 belirtmektedir. Cruwys
(2014: 227), sosyal kimlik siireglerinin kisilerin depresyonla basa ¢ikmasinda 6nemli

rolii oldugunu belirtmektedir. Bu arastrmada ise benzer sekilde, grup tyeligi

102



motosiklet kullanicilarinin sosyal kimliklerini etkileyerek daha saglikli ve mutlu bir
hayat siirmelerine yardimec1 olmaktadir.

Motosiklet kullanicilarinin  sosyal kimligini, bireyin motosikletine ve
motosiklet grubuna duydugu baglilik ve motosiklet grubundan sonra degisen yasam
tarz1 etkilemektedir. Hoyle ve Crawford (1994: 465), bir gruba bagliligmn grup
iiyelerinin yasamlarma etkisinin oldugunu belirtmektedir. Harris (2016: 77),
motosiklet grubu liyelerinin grup normlarmi hayatlarinda dncelik haline getirdiklerini
ve iiyelerin belirgin bir sosyal kimlik kazandiklarmi belirtmektedir. Ozellikle bazi
motosiklet grubu {liyelerinin gruplarina bagliligi, sosyal yiikiimliiliikkleri ve ailelerinin
Oniine gecebilmektedir. Motosiklet kullanicilarinin bilyiik ¢ogunlugu motosiklet ile
seyahat etmeyi olduk¢a 6nemsemektedir. Bu nedenle, bireyler serbest zamanlarinin
neredeyse tamamin1 motosiklet ile seyahate ayirmaktadir. Bununla birlikte, motosiklet
kullanicilari, motosikletlerine duyduklar1 kadar motosiklet gruplarina da baglilik
hissetmektedir. Bu baglilik sonucunda, motosiklet kullanicilarinin arkadas ortaminin
degistigi, motosikleti ve motosiklet grubuyla daha fazla seyahate ¢iktigi, daha fazla
sosyallestigi ve Ozellikle yasam tarzlarmin onemli Olgiide degistigi sonucuna
ulasgilmistir. Benzer sekilde Harris (2016: 79), motosiklet gruplarina iiye bireylerin
sergiledikleri davranislar ve giydikleri kiyafetler ve sahip olduklar1 ritiiellerle farkl: bir
yasam tarzimna sahip olduklar1 sonucuna ulagmustir.

Bu arastirmada, motosiklet kullanicilarmin motosiklet ile seyahat etme,
motosiklet gruplarina iiyelik ve iiyeliklerinin devamliligi ve sosyal kimlikleri
incelenmistir. Ayrica, motosiklet ile seyahat, grup iiyeligi, grup iiyeliginin devamlilig1
ve sosyal kimlik 6l¢ekleri gelistirilmistir. Serbest zamanlarinda motosiklet ile seyahat
etme acisindan Onceki caligmalarda motosiklet ile seyahatin Ozgiirlik duygusu
verdigini, adrenalin sagladigini ve motosiklet kullanicilarmin virajli ve anayollarin
disinda seyahat etmeyi istedikleri sonucuna ulagilmistir (Frash ve digerleri, 2018: 440;
Jean, 2016: 11; Pinch ve Reimer, 2012: 444; Walker, 2010: 147). Bu arastirmada, alan
yazmdan farkli olarak, motosiklet kullanicilarinin motosiklet ile seyahat etmeyi bir
tutku haline getirdikleri sonucuna ulasilmistir. Motosikletin ivmelenme hissi ve
motosikletin sesinden haz duyma da bu aragtirmada ortaya ¢ikan diger farklh
unsurlardir. Ayrica, motosiklet kullanicilarinin serbest zamanlarinda motosiklet

kullanmalarma engel olan kisitlar da ortaya ¢ikmuistir.
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Grup iiyeligi konusunda Onceden gergeklestirilen arastirmalarda kisilerin
gruplara iiye olmasinin nedenleri, giivenlik, deneyim kazanma, sosyallesme ve ortak
amaglar1 yerine getirme olarak bulunmustur (Austin ve Gagne, 2008: 426; Brougton
ve Walker, 2009: 158; Forsyth, 2009: 3; Johnson ve Johnson, 2014: 6). Bu arastirmada
diger arastirmalardan farkli olarak grubun sahip oldugu kurallarin ve deneyim
paylagmanin verdigi hazzin motosiklet gruplarina iiye olmada etkili oldugu sonucuna
ulagilmistir. Bununla birlikte, nitel veri toplama teknikleriyle elde edilen verilerin
analizinde farkindalik yaratma isteginin, motosiklet grubuna iiyelikte etkili oldugu
sonucuna ulagilirken, agiklayici faktor analizinde, farkindalik yaratma istegi bir faktor
olarak ortaya ¢ikmamustir.

Yapilan arastwrmalar, grup Uyeliginin devamliliginin {iyelerin gruplarina
baglilik ve aidiyetlerinden etkilendigini ortaya koymaktadir (Bailey ve Mclaren, 2005;
Harris, 2016: 74). Bu arastirmada ise, Onceki arastirmalardan farkli olarak, grup
iiyeliginin devamlilig1 konusunda grup iginde yapilan sosyal sorumluluk projelerinin
ve grubu temsil etme isteginin de iiyeligin devamliliginda etkili oldugu sonucuna
ulagilmistir. Bununla birlikte, grup tiyelerinin grup ig¢inde paylastiklar1 deneyimlerin
iyeligin devamliliginda en fazla etkiye sahip oldugu ortaya ¢ikmustir. Ayrica, nitel veri
toplama teknikleriyle elde edilen verilerin analizinde sosyal ¢evrenin grup iiyeliginin
devamliliginda 6nemli bir unsur oldugunu goriilmiistiir. Ancak agiklayic1 faktor
analizinde bir faktor olarak ortaya ¢ikmamustir.

Sosyal kimlik konusunda yapilan arastirmalarda sosyal kimligin olusmasinda
grup tiyeliginin etkili oldugu sonucuna ulasilmistir (Cruwys, 2014: 227; Jetten ve
digerleri, 2014b: 115). Ayn1 zamanda ge¢mis arastirmalarda, gruplara baglilik ve
aidiyet duygusunun da sosyal kimligi etkiledigi gériilmiistiir (Ashforth ve Mael, 1989:
34; Ellemers, 2012: 848; Hogg ve digerleri, 2017: 5; Swann ve Bosson, 2010: 612).
Bu arastirmada, onceki aragtirmalarin ulastig1 sonuglarma ek olarak, yapilan rekreatif
faaliyetin, deneyim paylasmanin ve grubu temsil etmenin de sosyal kimligi etkiledigi
ortaya ¢ikmustir. Ayrica, dnceki arastirmalardan farkl olarak, sosyal kimligin kisilerin
psikolojik iyi oluslarini ve sagliklarini olumlu yonde etkiledigi sonucuna ulagilmstir.

Aragtirmada, Tiirkiye’de motosiklet kuliiplerinin olduk¢a fazla oldugu ve

diinyadan farkli olarak iki gruba ayrilan motosiklet kuliipleri oldugu anlagilmistur.
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Diinyada, motosiklet kuliipleri motorcycle clup (MC?Y) kiiltiiriiyle hareket ederek
motosiklet gruplari olustururken, iilkemizde motosiklet kuliibii (MK?) olarak faaliyet
gosteren kuliipler de mevcuttur. Her iki grubunda motosiklet kullanma nedenleri
arasinda anlamli bir farklilik s6z konusu degildir. Ancak, grup tyelikleri ve
iiyeliklerinin devamliliklar1 agisindan bazi farkliliklar olabilmektedir. MC motosiklet
gruplarmin sahip oldugu kati hiyerarsi ve kurallar1 nedeniyle diger motosiklet
gruplarina goére adiyet ve bagliliklarmin daha fazla oldugu diisiiniilmektedir. Ileride
yapilacak c¢alismalarda bu iki farkli motosiklet grubu arasindaki farkliliklar da
arastirilmasi gereken konular arasinda yer almaktadir.

Bir gruba iiye bireyler olumlu bir sosyal kimlik arayis1 i¢cindedir. Olumlu bir
sosyal kimlige sahip bireyler gruplarinda kalmaya devam etmekte ve bunu
karsilayamadigi zamanlarda ise grup lyeliginden ayrilmaktadir (Tajfel, 1991: 256).
Bu arastirmada, motosiklet kullanicilariin grup iiyesi olma ve grup iiyeliklerinin
devamliliklarmin nedenleri arasinda sosyal kimlik arayisi ortaya ¢ikmamustir. Ancak,
grup iiyeliginin O6nemli bir nedeni, sosyal kimlik arayisi, grup iiyeliginin
devamliliginin nedeni ise elde edilen olumlu sosyal kimligi kaybetmeme istegi
olabilmektedir. Bununla birlikte, arastrma tek bir rekreatif grup {izerinden
yuriitiilmiistiir. Bu nedenle, sosyal kimligin her rekreatif grup lizerinde farkl olacagi
diistiniildiigiinden sosyal kimlik 06lgeginin tiim rekreatif gruplar {izerinde ayni
sonuglar1 vermeyecegi varsayilmaktadir. Ayrica, motosiklet ile seyahat etme 6zelinde,
kadin motosiklet kullanicilarmmin sayisinin erkek motosiklet kullanicis1 sayisindan
daha az oldugu belirlenmistir. Bu nedenlerle, ileride yapilacak arastirmalarda sosyal
kimligin grup tiyeligi ve devamliligma etkisi, diger rekreatif gruplarin grup tyeligi,

grup iyeliginin devamliligi ve sosyal kimliklerinin ortaya ¢ikarilmasi ve kadin

IMC%]1 motosiklet kuliipleri, diger motosiklet gruplarindan daha sert kurallara sahip olan, grup i¢inde
belirgin bir hiyerarsi olan gruplardir. Bu gruplarda ¢aylak i{iye (hangaround), aday iiye (prospect),

gercek liye (member) gibi kisilerin belli bir siirecten gecerek kazandig statiiler vardir.

2 MK motosiklet gruplari, iki boliime ayrilmaktadir. Bazi MK motosiklet gruplart MC%1 motosiklet
gruplar1 kiiltliriind Tiirk kiltiirii ile birlestirmektedir. Bu gruplar iginde de belirgin bir hiyerarsi vardir
ancak Amerikan kiiltiirii motosiklet anlayisindan uzak durmaya calisirlar. Diger MK kuliipleri ise
sosyallesme ve motosiklet ile birlikte seyahat etme amaciyla bir araya gelen gruplardir. Bu gruplarda

grubun bir lideri olsa da belirgin bir hiyerarsi yoktur.
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motosiklet kullanicilarmin sayisimin  azliginin nedenleri {izerine arastirmalarin
gerceklestirilebilecegi diisliniilmektedir.

Son yillarda, motosiklet kullanicilarinin seyahatleri artmaktadir (Walker, 2010;
Sykes ve Kelly, 2014). Turizmin 6nemli olgularindan biri olan seyahat, motosiklet
kullanicilar1 i¢in olduk¢a 6nemlidir. Bu nedenle, serbest zaman ve turizm iliskisi
sonucunda iki tekerlekli tasimacilik olarak adlandirilan bisiklet ve motosiklet
kullanimi, 6nemli bir rekreasyon aktivitesi haline gelmektedir. Cater (2017: 188)
calismasinda, motosikletlilerin dortte ligliniin rekreasyon amacli seyahate ¢iktiklar
sonucuna ulasmistir. Jean (2016: 3), rekreasyon amacli kullanilan motosiklet
seyahatlerinin turizm amagli oldugunu, diger sekillerde seyahat eden ve turizm
aktivitesine katilan diger bireylerin olusturdugu genel turizmle ayni sartlar1 tasidigini
belirtmektedir. Ayrica diizenli olarak yilin belirli donemlerinde yapilan motosiklet
festivallerinin de popiilerligi giderek artmaktadir. Sadece motosiklet kullanicilarmin
katilmadigi, toplumun her kesiminden kisilerin katilabildigi bu festivaller, yapildiklari
bolgeler i¢in 6nemli katkilar getirmektedir. Bu nedenlerle, hem motosiklet kullanicisi
sayilar1 hem de motosiklet ile seyahat etme sayilar1 giderek artan bu grubu, turizm
sektoriiniin gdzardi etmemesi gerekmektedir. Motosiklet turizmi, katilimcilar1 ve
motosiklet festivalleri de ileride yapilacak arastirmalarda incelenmesi gereken 6nemli
konular arasinda yer almaktadir. Bu aragtirma, turizm isletmelerine motosiklet
kullanicilarinin istek ve beklentileri agisindan ip uglar1 vermesinden dolay1 da

Onemlidir.
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EK 1: Arastirma Sorularn

1. Kisilerin rekreatif gruplara katilma nedenleri nelerdir?
1.1.Motosiklet tutkunuz nasil basladi?
1.2.Motosiklet ile seyahat etmenizin nedenleri nelerdir?
1.3.Motosiklet gruplariyla seyahat etmek hangi istek ve beklentilerinizi karsiliyor?
1.4 Motosiklet gruplariyla seyahat etmenin normal hayatiniza katkilar1 nelerdir?
1.5.Motosiklet kullanmak i¢in nelerden vazgegiyorsunuz?
1.6.Neden bireysel degil de grup ile seyahat ediyorsunuz? Arasindaki fark nedir?
(Hangisinden daha ¢ok hosnut olursunuz?) (Ozgiirliigii kisitlayici degil mi?)
1.7 Motosiklet kullaniminin sizi maddi agidan zorladigini diisiiniiyor musunuz?
1.8.Araba ile kiyaslayinca motosiklet kullanmayr nasil degerlendirirsiniz?
(Rahatlik vb.)
2. Rekreatif gruplarin i¢ dinamikleri nelerdir? Grup i¢i bireyler arasi etkilesim nasil
gerceklesmektedir?
2.1.Motosiklet grubuna katiliminiz nasil oldu? Bir stire¢ miydi? Zaman i¢ginde mi
en iyi grubu buldunuz? Diger gruplara katilim oldu mu daha 6nce?
2.2 Motosiklet gruplarindaki arkadaglariniza kendinizi yakin hissediyor musunuz?
Ortak ve farkli 6zellikleriniz nelerdir? Her kesimden kisiler grupta var mi?
2.3.Sadece motosiklet kullandiginiz zaman mi bir araya geliyorsunuz? Bulusma
sikliginiz nedir?

2.4.Seyahat edilecek grup her zaman ayni mi1 oluyor? Yeni iiye gruba girebiliyor
mu? Yeni liye nasil karsilaniyor? Katilim nasil saglantyor?

2.5.Grubun mevcut kurallar1 var midir? Bunlar nelerdir?

2.6.Grubun i¢inde olmanin, grupla seyahat etmenin sikintilar1 nelerdir? Alinan
kararlara itiraz ettiginiz oluyor mu? Tartigma vb. durumlar oluyor mu?

2.7.Motosiklet grubuna ve grup i¢indeki arkadaslariniza kendinizi ait hissediyor
muyuz? Ait olmak i¢in neler gerekmektedir? Gruptaki bireyler arasinda
duygusal bag nasildir? Grup i¢inde kendinize yakin ve uzak buldugunuz kisiler
var midir?

2.8.Motosiklet gruplariyla diger gruplar1 karsilastirir misiniz? Bu gruplarda da
arkadaglarmmiz var m1? Karsilagtirdigimizda motosiklet gruplarmi daha {istiin

gbrdiigliniiz yonler nelerdir?
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3. Rekreatif gruplarin bireylerin sosyal kimliklerine etkileri nelerdir?

3.1.Kendinizi bir motosiklet kullanicisi olarak nasil tanimlarsiniz?

3.2.Bir motosiklet kullanicisinda olmasi1 gereken karakteristik 6zellikler nelerdir?

3.3.Motosiklet gruplarinda olmak onlarla seyahat etmek hayat tarzinizi ve
yasaminizi etkiledigini diisliniiyor musunuz?

3.4.1¢inde bulundugunuz motosiklet grubu sizin i¢in ne kadar 6nemli ve degerlidir?

3.5.Motosiklet¢ilige ve bu gruplara dair bilgilerinizi yeterli buluyor musunuz?
Kendinizi eksik gordiigiiniiz yerler var m?

3.6.Motosiklet kullanmaktan sikildigmiz artik yeter dediginiz zamanlar oldu mu?

3.7.Motosiklet kullanana, motosiklet gruplarinda olan insanlara farkli bir bakis
acist oldugunu diisiiniiyor musunuz? Sizin de bu sekilde gordiigiiniiz gruplar
var m1?

3.8.Bir kadin olarak erkeklere 6zgii olarak gdriinen bu faaliyetin sizi zorladigini
diistiniiyor musunuz? (Kadin katilimecilara sorulabilir)

3.9.Bir erkek olarak kadinlarm bu faaliyetlere katilimmi  nasil

degerlendiriyorsunuz?

4. Demografik sorular
4.1 Kag yildir motosiklet kullanmaktasiniz?
4.2 Kag yildir motosiklet gruplarina tiyesiniz?
4.3.En son ne zaman bir motosiklet grubuyla seyahate ¢iktiniz?
4.4 Motosiklet grubuyla seyahate ¢ikma sikliginiz nedir?
4.5.Mesleginiz?
4.6.Yasiniz?
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EK 2: Gériismeler Sonrasi Olusturulan I¢erik Analizi

Tema 1: Motosiklet ile seyahat etme

Kategoriler Alt Kategoriler

Ozgiirliik Hayat1 kagcirmamak, sehir baskisindan kagmak, kafay1
rahatlatma, 6zgiliven, motorun hakimiyeti

Haz duygusu Riizgar1 hissetme, motosikletin sesi, ¢evrenin kokusu,
dogay1 hissetme

Motosiklete {lgi Iki tekere ilgi, icgiidiisel, heveslenme, aileden gelme

Adrenalin tutkusu

Viraj deneyimi, hiz yapma, macera ruhu

Basarma duygusu

Risk

Ozenmek Bagkalarindan gérme, gosteris, sosyallesme
Karsilastirma Park etme, trafikten kagma, ulagilabilirlik, ucuzluk
Engeller Iklim kosullari, kazalar, aile baskis1, maddiyat, konfor

eksikligi, toplumsal algi, ¢alisma kosullar

Tema 2: Motosiklet grubuyla seyahat etme

Kategoriler Alt Kategoriler

Giivenlik Kaygida azalma, kazalar, ariza, yardimlagma, digsal
faktorleri azaltma, dikkati koruma

Sosyallesme Yalnizliktan kurtulma istegi, yeni arkadaslar edinme,

keyifli vakit gecirme, aktivitelere katilma, yeni yerler
gorme

Deneyim kazanma

Siiriis deneyimi, mekanik (motosiklete 6zgii) bilgi
O0grenme, yeni rotalar kesfetme, egitimler

Deneyim paylasma

Aynalama, an1 fotograflama, toplu siiriis deneyimi

Esitlik

Her kesimden insanin olmasi, motosiklet fiziksel yapisimin
Onemsizligi

Birliktelik istegi

Toplumun bireysellesmesi, ortak hareket etme, gruba
uyum

Grubun giici

Kuliibiin taninirligi, sayginlik kazanma, disariya korku
verme, her yerde liyesinin olmasi, kalabalik olma istegi

Katilim Siireci

Arkadas tavsiyesi, yol lizerinde karsilagsma, sosyal medya

Farkindalik yaratmak | Cok sayida motosikletle seyahat, 6zel siirlislere (resmi
kortej) katilma

Grubun yapist Hiyerarsi, kurallar agirligi, esneklik, kullanilan motor
turl

Kurallar Siirlis diizeni, glivenligi saglayicilar, motosiklet hacmi,

sollama yasag1, hiz limiti, tam ekipman, alkolsiiz kullanma

Sayginlik kazanma
istegi

Gosteris
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Tema 3: Motosiklet grubuyla seyahat etme devamliligi

Kategoriler Alt Kategoriler

Duygusal Bag Yelek kardesligi, dostluk, yakinlik, grup sevgisi, saygisi,
mutluluk, 6zlem, arkadaslarma giliven

Aidiyet Gruba ve yelege aidiyet, grubun 6nemi, grubun degeri,
zorunluluklar, aligkanliklar, goniilliiliik, feragat etme
(aileden, maddiyattan, zamandan)

Sosyal Destek Is imkan1 saglama, sorunlarin1 ¢6zme, maddi ve manevi
destek, grup dis1 destek

Sosyal Cevre Her statliden bireye ulagabilme, ¢evrenin genislemesi,

tanmirligin artmasi

Sosyal Sorumluluk
Projeleri

Yardim kampanyalari, diger STK destek

Grubu temsil etme

Yelek, ritiieller, yamalar

Grupta konum

Kazanilan otorite, gruba verilen emek, fedakarliklar,
sorumluluklar

Gruplar arasi
karsilagtirma

Diger rekreatif gruplarla karsilastirma, grubun biiyiikigii,
kullanilan motor tiirti, tistiinlik

Grup i¢i etkinlikler

Bulugma sikliklari, ailece goriismeler

Sorunlar

Ozgiirliik kisitlari, sozlii tartisma, kisisel egolar,
catigmalar, fikir ayriliklari, siirlis diizenini bozma, bireysel
hatalar, kisisel siiriis performansi, motorlarin gii¢ farki

Tema 4: Sosyal Kimlik

Kategoriler Alt Kategoriler

Ozgiirliik Cesur kararlar, 6zgiiven gelisimi

Giivenlik Tam koruma, saglik

Birliktelik Toplu hareket etme, yardimlasmanin verdigi haz, duygusal
bag

Gruba Baglilik Kabullenme, kuliip kiiltiiri

Tecriibe Bilgi aktarimi, siirekli egitimler

Yagam tarzi Motosikletin degistirdigi: Daha rahat kiyafetler, zamani

degerli kullanma, hayatin varligini anlama,

Grubun degistirdigi: Dovmeler, bandana, baf, sa¢ ve sakal,
arkadasliklar, daha fazla seyahat, isten cok daha fazla
zaman ayirma, sosyallesme

Bedensel 6zellikler

Dayaniklilik, dikkat, ¢eviklik, refleks, denge

Mental 6zellikler

Zindelik, pozitif enerji depolama, huzur, disiplinli olma

Kisisel Ozellikler

Duyarlilik, rahat olmak, 6zlem duymak, yardimseverlik,
haksizlig1 kabul etmemek, bilingli olmak, hos goriili
olmak, sorumluluk sahibi olmak, yenilenme, zeki olmak,
her yere vaktinde ulagim saglamak, Disiplinli olmak
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EK 3: Odak Grup Calismalari Sonrasi Olusturulan Icerik Analizi

Tema 1: Motosiklet ile seyahat etme

Kategoriler Alt Kategoriler
Haz duygusu Hayat1 kagcirmamak, sehir baskisindan kagmak, kafay1
(Ozgiirliik) rahatlatma, 6zgiliven, motorun hakimiyeti
Riizgar1 hissetme, motosikletin sesi, ¢evrenin kokusu,
dogay1 hissetme, tutku
Motosiklete Ilgi iki tekere ilgi, icgiidiisel, heveslenme, aileden gelme,

merak

Adrenalin tutkusu

Viraj deneyimi, hiz yapma, macera ruhu, ivmelenme hissi

(Basarma Duygusu) | Risk, risk alma, dogaya kars1 miicadele

Rahatlik Park etme, trafikten kagma, ulasilabilirlik, ucuzluk, her
yere girebilme, hizli ulagim

Kisitlar Iklim kosullar1, kazalar, aile baskis1, maddiyat, konfor

eksikligi, toplumsal algi, ¢alisma kosullar, szl iletigim,

Tema 2: Motosiklet grubuyla seyahat etme

Kategoriler Alt Kategoriler

Giivenlik Kaygida azalma, kazalar, ariza, yardimlasma, dissal
faktorleri azaltma, dikkati koruma

Sosyallesme Yalnizliktan kurtulma istegi, yeni arkadaslar edinme,

keyifli vakit ge¢irme, aktivitelere katilma, yeni yerler
gorme

Deneyim kazanma

Siiriis deneyimi, mekanik (motosiklete 6zgii) bilgi
O0grenme, yeni rotalar kesfetme, egitimler

Deneyim paylasma Aynalama, an1 fotograflama, toplu siirlis deneyimi,

(Birliktelik istegi) topluluk i¢inde olmak, ortak hareket etme, gruba uyum,
ortak amaglar1 yerine getirme, ayni amaca sahip insanlarla
bir araya gelme, ayn1 amaca hizmet etmek, ortak sevgi
etrafinda toplanma

Esitlik Her kesimden insanin olmasi, motosiklet fiziksel yapismin

onemsizligi

Grubun giici,
Sayginlik kazanma
istegi, (Farkindalik

Kuliibiin taninirhig, sayginlik kazanma, disariya korku
verme, her yerde iiyesinin olmasi, kalabalik olma istegi,
gosteris, Cok sayida motosikletle seyahat, 6zel siiriiglere

yaratmak) (resmi kortej) katilma, trafikte fark edilmek.

Grubun yapist Hiyerarsi, kurallarm agirligi, esneklik, kullanilan motor
turt

Kurallar Siirlis diizeni, glivenligi saglayicilar, motosiklet hacmi,

sollama yasagi, hiz limiti, tam ekipman, alkolsiiz
kullanma, uyarilar
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Tema 3: Motosiklet grubuyla seyahat etme devamlili1

Kategoriler

Alt Kategoriler

Duygusal Bag
Sosyal Destek

Yelek kardesligi, dostluk, yakinlik, grup sevgisi, saygisi,
mutluluk, 6zlem, arkadaslarina giiven, Is imkan1 saglama,
sorunlarin1 ¢6zme, maddi ve manevi destek, grup dis1
destek

Aidiyet Gruba ve yelege aidiyet, grubun 6nemi, grubun degert,
zorunluluklar, aligkanliklar, goniilliiliik, feragat etme
(aileden, maddiyattan, zamandan)

Sosyal Cevre Her statliden bireye ulagabilme, ¢evrenin genislemesi,

tanmirligin artmasi

Sosyal Sorumluluk
Gelistirme

Yardim kampanyalari, diger STK destek

Grubu temsil etme
Grupta konum

Yelek, rittieller, yamalar, kazanilan otorite, gruba verilen
emek, fedakarliklar, sorumluluklar

Gruplar arasi

Motosiklet gruplariyla karsilastirma, Diger rekreatif

karsilagtirma gruplarla karsilastirma, grubun biiyiikliigii, kullanilan
motor tiird, Ustlinliik
Engeller Ozgiirliik kisitlari, sozlii tartisma, kisisel egolar,

catigmalar, fikir ayriliklari, siiriis diizenini bozma, bireysel
hatalar, kisisel siiriis performansi, motorlarin gii¢ farki,
kalabalik olma, gruptan sikilmak, aidatlar

Grup Igi etkinlikler

Bulusma sikliklari, ailece goriismeler

Tema 4: Sosyal Kimlik

Kategoriler Alt Kategoriler

Ozgiirliik Cesur kararlar alma, 6zgiiven gelisimi, serbestlik

Giivenlige Onem Tam koruma, saglik, kurallara uyma

Baglilik Kabullenme, kuliip kiiltiirii, 6ncelik

Kendini Gelistirme Bilgi aktarimi, siirekli egitimler

Yasam tarzi Motosikletin degistirdigi (daha rahat kiyafetler, zamani
degerli kullanma, hayatin varligini1 anlama)
Grubun degistirdigi (dovmeler, bandana, baf, sa¢ ve sakal,
arkadasliklar, daha fazla seyahat, isten ¢cok daha fazla
zaman ayirma, sosyallesme)

Kazanimlar Motosikletin sagladigi (dayaniklilik, dikkat, disiplin,
ceviklik, refleks, denge, kivraklik)
Grubun Sagladig1 (zindelik, pozitif enerji depolama,
huzur, olma, saglikl diigiinme, siiphe duyma, 6zgiinliik)

Kisisel Ozellikler Duyarlilik, rahat olmak, 6zlem duymak, yardimseverlik,

haksizlig1 kabul etmemek, bilingli olmak, hos goriili
olmak, sorumluluk sahibi olmak, yenilenme, zeki olmak,
her yere vaktinde ulagim saglamak, Disiplinli olmak
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EK 4: Madde Havuzu

Temal

Kod 1 (Haz Duygusu)

Kod 4 (Rahathk)

Motosiklet 6zgiirliiktiir.

Motosiklette park etme sorunu yoktur

Motosiklet 6zgiirlik duygusu verir.

Motosiklet ile trafik ¢cok rahattir.

Motosiklet riizgar1 hissetmektir.

Motosiklet zamana karsi kullanilan en
hizl1 aragtir.

Motosiklet hakimiyet duygusu verir.

Motosiklet ile ulagsacagiz yere daha
rahat ulagiyorum.

Motosiklette kafama gore hareket
ederim.

Motosiklet ile ulasim konusunda
giremeyecegim yer yoktur.

Motosiklette biitiin sorumluluk sana
aittir.

Motosiklet ile trafik sorunundan
kurtuluyorum.

Motosiklette kendimi daha 6zgiir
hissediyorum.

Motosiklet ile her yolun sonuna kadar
gidebilirim.

Motosiklet 6zgiirliik ruhunu yasatabilen
bir alettir.

Motosiklet yakit bakimindan daha
tasarrufludur.

Motosiklet ile yagamak istedigin siireyi
yasarsin.

Motosiklet ile trafikte takilmiyorsun.

Motosiklet ile daha bagimsiz
hissediyorum.

Motosiklet ile istedigim yere
girebilirim.

Motosiklet kullanmaktan keyif
altyorum.

Motosiklet ile diger araclarin
giremeyecegi yerlere girerim.

Motosiklet kullanmak hosuma
gitmektedir.

Motosiklet ile her yeri daha rahat
gorurim.

Motosiklet kullanmak biiyiik zevk verir.

Motosiklet ile biitiin ¢cevreyi gortiriim.

Motosiklet beni cezbetmektedir.

Kod 5 (Kisitlar)

Motosikletin hissiyati farklidir.

Motosiklette iletisim smirhidir.

Motosiklette dogay1 hissediyorum.

Motosiklette konfordan vazgecerim.

Motosikletin verdigi hissiyat konforun
iizerine ge¢mektedir.

Motosiklet yorucu bir aktivitedir.

Biiyiik giicteki motosikletleri siirmek
daha keyiflidir.

Motosiklet ekonomik bir ara¢ degildir.

Motosikletin sesini dinlemek keyif
Verir.

Motosiklet ekipmanlarmin pahali
olmasi1 beni zorlamaktadir.

Motosiklet ile dogunun kokusunu
hissediyorum.

Motosiklet pahali bir aktivitedir.

Nereye gittigim degil motosiklet ile
nereye gittigim onemlidir.

Asir1 sicaklarda motosiklet kullanmak
zorlamaktadir.

Motosiklet manevi anlamda ruhumu

Trafik kazalar1 motosiklet kullanmak

oksuyor. icin engeldir.
Motosiklet ile ¢evreyi seyretmekten Caligsma kosullarim motosiklet
keyif alirim. kullanmamu etkiliyor.

Motosiklet ile seyahat etmek daha
keyiflidir.

Cok sicakta motosiklet eziyet haline
gelir.

Motosiklet ile seyahat ederken
sikilmiyorum.

Yagmurda motosiklet kullanmak
tehlikelidir.
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Kod 2 (llgi)

Iklim kosullar1 motosiklet kullanmami
engelleyebilir.

Motosiklet benim i¢in bir tutkudur.

Calisma kosullarim sebebiyle
motosiklete ¢cok fazla zaman
aylramiyorum.

Motosiklet tutkusu ¢ocuklugumda
basladu.

Ailem motosiklet kullanmama kars1
cikmaktadir.

Diger araclara hi¢ ilgim olmadi.

Cok soguk havalarda motosiklet
kullanmam.

Motosiklet tamamen bir hobidir.

Ailevi nedenler motosiklet kullanmama
engeldir.

Motosiklete kendimi ait hissediyorum.

Asir1 yagmurda goriis acist azaldigindan
motosiklet kullanmam.

Motosiklet tutkum ailemden
gelmektedir.

Benzin fiyatlar1 motosiklet kullanmami
engelliyor.

Motosiklete ilgim bir 6zenmeyle
baslad1.

Motosiklet ekipmanlar1 cok pahalidir.

Arabanin i¢inde kapanmis gibi
hissettigim i¢in motosiklete basladim.

Motosiklette bireysellik vardir.

Isim nedeniyle motosiklete basladim.

Motosikleti yol yaptikca daha iyi
anlarsin.

Motosiklete bir hevesle basladim.

Alkolli motosiklet kullanmak
intihardir.

Iki tekere ilgim vardir.

Motosiklette kaporta olmadigi i¢in
giivenlik 6n plandadir.

Motosiklete ilgim merak ile baslad.

Herkes motosiklet ile kaza yapmuistir.

Motosiklete ilgim ¢evremdeki insanlara
Ozenerek basladi.

Motosiklete bagimliyimdir.

Kod 3 (Adrenalin Tutkusu )

Motosiklet kullanmak i¢in ailemden
vazgegtim.

Motosikleti bedenimde hissediyorum.

Motosikleti siirmek i¢in yola ¢ikariz.

Motosiklette kaporta sensin

Kendi kullandigim motosiklet disinda
diger motosiklet tiirlerinden anlamam.

Motosiklet riskli bir aragtir.

Gecmisin tagit1 nasil atlarsa giiniimiizde
de motosiklettir.

Motosiklet macera ruhu verir.

Motorumun ne kadar degerli oldugunu
ondan uzaklastigim zaman anliyorum.

Motosiklet ile viraj deneyimi adrenalin
salgilatir.

Motosikleti etkinliklere katilmak i¢in
kullanirim.

Riskli bir aletin tizerinde olmak beni
canli tutuyor.

Motosiklet kullanmak i¢in ailemden
vazgectigim zamanlar oluyor.

Virajli yollarda motosiklet kullanmak
daha keyiflidir.

Motosikleti tehlikeli yapan iistiine binen
adamdir.

Motosiklet tizerinde siirekli bir heyecan
oldugu i¢in adrenalini hissedersin.

Arabada kendimi kafese kapatilmis gibi
hissediyorum.

Motosikletin ivmelenme hissi ayr1 keyif
Verir.

Motosiklet kullanicilar1 bir filmin basrol
oyuncularidir.
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Motosikletin keyfi hiz yapmaktir.

Motosiklet tehlikeli degildir tizerindeki
insan tehlikelidir.

Motosiklet ile hayatinizi riske atarsiniz.

Motosiklette insan canindan fedakarlik
yapar.

Motosiklet ile dogayla miicadele
edersin.

Diger insanlarin motosiklet kullanirken
bana bakmas1 motosiklet kullanmama
bir sebeptir.

Zor kosullar altinda motosiklet
kullanmak ayr1 bir keyiftir.

Motosiklete bir yere gitmek i¢in
binilmez, binmek i¢in bir yere gidersin.

Motosiklet ile riizgarla carpismak
keyiflidir.

Tema 2

Kod 1 (Giivenlik)

Kod 5 (Esitlik)

Bilmedigin bir rotay1 grupla gezmek daha
giivenlidir.

Grup i¢inde ¢ok c¢esitli insanlar
vardir.

Grup stirtisiinde giivenligi saglayan (lider
ve art¢1) kisiler vardir.

Grup i¢inde her telden insan vardir.

Motosiklet riskli bir arag oldugu i¢in
yaninda birinin olmasida fayda vardir.

Grup i¢indeki farkhiliklar bizi biz
yapan degerlerdir.

Grup ile uzun yolda giiven hissiyatimi
pekistiririm.

Grup i¢indeki farkliliklara 6zgi
konusmalar yapilmaz.

Grup siiriisliniin olmazsa olmazi
giivenliktir.

Grup i¢inde herkes birbirini
oldugunu gibi kabullenmistir.

Basma bir sey geldiginde yaninda birinin
olmasi giiven duygusu verir.

Grup i¢inde hangi gelir grubundan
olursa olsun ayni masada oturulur.

Grup bir biitiinliik sagladigi i¢in giivenlik
saglar.

Iki tekere binen herkes bizim
dostumuzdur.

Toplu siiriislerde daha huzurlu hissederim.

Grup i¢inde herkes esittir.

Yar1 yolda hi¢bir arkadagimizi birakmayiz.

Farkli tarzda motosiklet kullananlara
da sayg1 duyulur.

Grup siirlistinde kendini glivende
hissediyorsun.

Grup i¢inde kimse kisinin sosyal
statiisiine bakmaz.

Grup stiriisiinde birbirimizi kollariz.

Bireysel siiriis performansinin gruba
katilimda 6nemli degildir.

Motosiklet tehlikeli bir aractir yaninda
birisinin olmasi giiven hissi verir.

Grup i¢inde herkes esit haklara
sahiptir.

Tehlike i¢giidiisii yaninda biri olunca
azaliyor.

Gruba girmek i¢in kullanilan
motosikletin markasinimn bir 6nemi
yoktur.

Motosiklet ile yasayabilecegim
aksakliklar1 grup arkadaslarim sayesinde
yasamiyorum.

Grup i¢inde her gelir grubundan
insan vardur.

Kaza ve arizalarda grup i¢indeki
arkadaglarimin bana yardim edecegini
bilirim.

Kod 6 (Farkindahk Yaratma)
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Grup siiriislinlin en biiyiik avantaji
giivenliktir.

Diger trafik araglar1 motosiklet
gruplarina daha fazla saygi gosterir.

Grup i¢inde grubu varilacak yere tek parga
gotiirmek i¢in giivenlik gorevlileri vardir.

Toplumda kendini bir yere
getirememis kisiler grupta sayginlik
kazanir.

Kisinin tamamen giivenlik siiriis
yapabilmek i¢in gruba dahil olmasi
gerekir.

Motosiklette en 6nemli sikint1 diger
arag siiriiciilerinin gérmezden
gelmeleridir.

Motosiklet kullanmaya yeni baslayan
birisi i¢in en uygun yer gruptur.

Grup, disaridaki insanlarm ilgisini
ceker.

Grup i¢inde her zaman arkani kollayan
birileri vardir.

Bir ortama grup olarak girmek
farkhidir.

Grup stirtistinde giivenligi tehlikeye atan
digsal faktorler(sikistirma, taciz, vb.)
azalir.

Bu grubun i¢inde birlikteligin giicti
vardir.

Grup siiriisiinde herkes daha dikkatli
oldugu i¢in giivenlik 6n plandadir.

Grubun iilkenin her yerinde iiyesi
vardir.

Grup siirlistinde motosikletin ariza
yaptiginda seninle durup sorunu
¢Ozebilecek insanlar vardir.

Normal hayatimda siradan bir
insanken grup iginde bir statii
kazaniyorsun.

Kod 2 (Sosyallesme)

Bir grubun {iyesi olunca trafikte diger
araclar senden ¢ekiniyor.

Grupla seyahate ¢ikmak daha keyiflidir.

Diger araglar korkuya dayali saygi
gostertir.

Grupta yeni insanlarla tanigiyorsun.

Cok sayida motosiklet ile siirerek
farkindalik yaratiriz.

Grupta yeni arkadasliklar kuruyorsun.

Grupla 6zel kortejlere katilarak siiriis
yapmak biiyiik mutluluk verir.

Grup olarak bir yerde dinlendigin zaman

daha keyifli oluyor.

Cok sayida motosiklet ile gezilerin
bir heybeti oluyor.

Grupla verilen molalar daha keyifli gecer.

Bu grubun i¢inde olmak 6zendiriyor.

Grup i¢indeki arkadaglarimla sohbet
kafami rahatlatiyor.

Motosiklet grubunda birliktelik ruhu
vardir.

Grup siiriiglerinde sikilmiyorum.

Motosiklet grubunda insanlar bir
kimlik sahibi olurlar.

Grup i¢inde yalnizlik duygusundan
uzaklagiyorum.

Motosiklet grubuyla gittigimiz
yerlerdeki insanlarla daha kolay
iletisime gegeriz.

Grup siiriisii daha keyiflidir.

Toplu siirlislerde diger araclar bize

dikkat ediyor.

Grup siiriiglerinde sohbet edebilecegin
insanlar oldugunda daha zevkli geger.

Grup sayesinde daha ¢ok insanin
hayranligini1 kazantyorum.

Grup i¢inde siirekli yeni arkadaglar
edinirim.

Birligimiz kuvvetimizden
gelmektedir.

Gittigimiz yerlerde yeme-igme ve eglence
grup arkadaglarimla daha keyifli hale gelir.

Motosikletin varligina dikkat cekmek
i¢in grupla siireriz.
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Motosiklet grubunda sevdigim
arkadaslarimla etkinliklere katilmak
mutluluk verir.

Grubun giiciiyle bir¢ok isimi
halledebilecegimi diisiiniiyorum.

Insanlarin beraber bir seyleri paylastig1 bir
grubuz.

Kod 7 (Kurallar)

Motosikletteki yalnizlig1 yaninda siiren
arkadagin giderir.

Grupta belli bir diizende siiriis
yapilmaktadir.

Yalniz yapilan seyahatler keyifli degildir.

Grup siiriislerinde sollama yasaktir.

Grup etkinliklerde keyifli vakit gecirmemi
sagliyor.

Tam ekipmanla motosiklet
kullanmak sarttir.

Mutlulugu grup arkadaslarimla yasamak

Grup siiriisiinde lideri gegmek

daha keyiflidir. yasaktir.
Bir yere birlikte seyahat etmekten keyif Motosikleti alkollii kullanmak
duyuyoruz. yasaktir.

Grupla birlikte daha fazla yer goriiyorum.

Kavga gruptan atilma sebebidir.

Grup siirlislerinde giizel dostluklar
kazaniyorum.

Grup i¢indeki birine kiifiir etmek
yasaktir.

Grup sayesinde yeni yerler goriiyorum.

Grup siiriisiinde belli bir hiz limiti
vardir.

Yeni arkadaslarinizin olmasima ¢ok daha
fazla olanak saglayan bir tutkudur
motosiklet.

Seyahat 6ncesi brifing verilir.

Kod 3 (Deneyim Kazanma)

Grup siirlistinde herkes sirasini bilir.

Grupla bilmedigin yollara gidiyorum.

Giivenlik disinda belirlenen siiriis
siras1 degismez.

Grup arkadaglarimdan yeni rotalar
Ogreniyorum.

Grup siiriisiinde yol kaptanina
uyulmasi gerekir.

Uzun yol tecriibesini grup stiriislerinde
kazanirim.

Kod 8 (Grubun Yapaisi)

Grup i¢indeki deneyimli kisilerden tecriibe
kazaniyorum.

Grup i¢inde bir hiyerarsi vardir.

Siiriiglerde birbirimize yardimci oluruz.

Grup siiriis diizeninde bir hiyerarsi
vardir.

Grup i¢inde ileri siirlis egitimleri aliyorum.

Grup siiriisiinde lideri gegmek
yasaktir.

En giizel yerlere grup sayesinde
gidebiliyorum.

Motosiklet gruplarmin kendi
hiyerarsik yapilanmasi vardir.

Gruptaki insanlarin bilgi ve tecriibelerini
kazantyorum.

Grupta biat kiiltiirli vardir.

Siirtis kesinlikle ve kesinlikle grupta
Ogrenilir.

Grubumuzun sartlar1 oldukga
esnektir.

Siirtis deneyimimi gelistirmede grup
stirlisleri 6nemlidir.

Grubu bir arada tutmanin en iyi yolu
hiyerarsidir.

Bilmedigim seyleri grup igerisinde
Ogreniyorsun.

Dernek olan gruplarda yonetimin
olmasi yasal sarttir.

Grup i¢inde bilmediklerimizi 6greniyoruz.

Grubun kurallarin1 6grendikten sonra
bu grupta olmak istedim.
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Kod 4 (Deneyim Paylasma)

Diger Ifadeler

Grup siiriislerinde deneyim paylasirim.

Motosikleti bir hava atma araci
olarak kullanirim

Grup siirtislerinde gruba uyum saglarim.

Grup siiriisiinii nas1l daha iyi yapariz
diistiniiriiz.

Grup liderine uyum saglarim.

Insanlara motosiklet kiiltiiriinii
tanitmak icin etkinlikler yapariz.

Grupta birliktelik hissediyorum.

Motosiklet grubunun 6zgiirligi
kisitladigini diisliniiyorum.

Grupla seyahatte paylasim vardir.

Bir gruba tliye olmanin benim
acimdan ¢ok bir dnemi yoktur.

Tek basina yapamadiklarini grupla birlikte
yapma imkani vardir.

Belirli bir amag i¢in grupla birlikte
stireriz.

Grupta herkes uyumludur.

Ayni amaca hizmet etmek i¢in grupla
birlikte siireriz.

Grupla seyahat ettigimiz yerlerde
paylasimlarimiz fazladir.

[Ik motosiklet grubuna trafikte
katildim.

Grup stirtisiinde tek ruh haline geliriz.

Grubun i¢indeki diger iiyelerin
tavsiyesiyle gruba yeni liye alinabilir.

Grup i¢inde takim olmanin ruhunu
yansitiriz.

Haftada bir giin grup toplantisi
yapariz.

Ne sartlarda olursa olsun motosiklet
grubuna uygun davranirim.

Gruba yeni tiye belli kurallar
cergevesinde alinir.

Insan yaradilis itibariyle toplum i¢inde
yasamak ister.

Gruba yeni girecek kiginin karakteri
onemlidir.

Senin benzerin bir motoru yolda
seyretmek ayr1 bir keyif verir.

Grup i¢inde yanimdaki kisinin siiriisiini
seyredebilirim.

Eksik kalan taraflarimi grup iginde
tamamliyorum.

Grup siirlistinde bir orkestra gibi hareket
ederiz.

Grup arkadaglarimla siiriis deneyimini
paylasmak biiyiik keyif verir.

Grup arkadaglarimla ayn1 zevki
paylasiyoruz.

Grupta ortak 6zelligimiz motosiklet
kullanmaktir.

Grup siiriisii gorsel olarak daha giizeldir.

Grup siiriisiinde kalabaligin verdigi bir haz
vardir.

Motosiklet grubunda amag ortak paydada
bulugmaktir.

Grup i¢inde ortak amagclar1 yerine
getirmek icin siireriz.
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Grup siiriistinde disaridan bakildig1 zaman
giizel bir goriintii oluyor.

Toplu siiriisiin keyfi daha farklidir.

Bir bedenini uzvu gibi yol alarak deneyim
paylagsmak

Paylasmak giizeldir.

Tema 3

Kod 1 (Duygusal Bag)

Kod 5 (Grubu Temsil Etme)

Bizi birbirimize baglayan sey motosiklettir.

Motosiklet grubunu giydigimiz
yelekler ile temsil ederiz.

En sevdigim dostlarim  motosiklet

grubundadir.

Motosiklet grubunun kendine ait
ritiielleri vardir.

Motosiklet grubunda c¢ok can dostum
vardir.

Uzerimde grup yelegi oldugunda
grubumu kdétiileyecek davranislardan
ka¢mirim.

Grup i¢indeki arkadaglarima kendimi yakin
hissediyorum.

Tek basimiza yaptigimiz hareketlerin
de tiim grubu bagladigini
diistiniiyorum.

Hayatin icinde her zaman motosiklet
grubuyla birlikteyimdir.

Yelek giyme merasimlerimiz vardir.

Motosiklet grubundaki arkadaglarimla ayni
yolda kader arkadasligi yapiyoruz.

Uzerimde grup yelegi oldugunda
alkollii motosiklet kullanmaktan
kaginirim.

Grup i¢indeki arkadaslarimla ailecek

gorlsuriz.

Gruba aidiyetimi yelegin sagladigini
diistiniiyorum.

Motosiklet grubunda bir aile gibiyizdir.

Biitiin yelekli tiyeler havalidir.

Grup arkadaslarimla yaptigim seyahatlerde
her seyi unuturum.

Yelegin iistiinde bulunan yamalar
Onemlidir.

Grup i¢inde kardeslik esastir.

Grubun yelegi sayesinde digarida
tanmiyorum.

Grup icinde zamanla agabey/abla kardes
oluyorsun.

Grubu duyulan sevgi ve saygi grubun
yelegi sayesindedir.

Bizi birbirimize baglayan sey kardesliktir.

Grubun yelegi benim i¢in dnemlidir.

Motosiklet haricinde grup i¢inde c¢ok
biiyiik arkadagliklar vardir.

Yelek disarida grubun taninmasini
saglar.

Grupta dostluklarim daha fazla ilerliyor.

Grup yelegi belli bir asamadan
gecildikten sonra alinir.

Grup i¢indeki arkadaslarimizla iliskimiz
dostlugun otesindedir.

Yelek iizerindeki yamalar bir kazada
tanimamizi saglar.

Motosiklet arkadaslarimla ¢cok yakinizdir.

Grup yelegini yemin ettikten sonra
giyeriz.

Grup icindeki baz1  arkadaslarima

uzagimdir.

Yelek tizerindeki yamalar ¢ogaldikca
gruba olan aidiyetim artmaktadir.

Motosiklet olmadig1 zamanlarda da grup
arkadaglarimla goriisiiriiz.

Yer iiye zamanimdan feragat ederek
grubu i¢in caligir.
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Grup i¢indeki aile baglar1 giigliidiir.

Grup, verdigimiz emeklerle daha
degerli hale geliyor.

Motosiklet grubunda kardes se¢me sansiniz
vardir.

Grup i¢in yaptigimiz ¢aligmalar
grubu i¢sellestirmemizi saglar.

Evimize almayacagimiz adamlari gruba da
almay1z.

Grup i¢inde ¢ok biiyiik asamalardan
gectigimi diisliniiyorum.

Yola ¢iktigim dostlarima giivenim tamdir.

Yeni gelen tiiyeler eski iiyelere saygi
gostermek zorundadir.

Arkadaglarimin beni
birakmayacaklarini bilirim.

yari yolda

Grubum i¢in elimden gelen her seyi
yaparim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimi ailem
gibi goriiyorum.

Gruba verilen emek siirecinden
herkesin ge¢cmesi gerektigini
diistiniiyorum.

Grup i¢inde uzak oldugum kisiler vardur.

Grup i¢inde gruba ¢ok ciddi emek
veren insanlar vardir.

Grup i¢indeki arkadaslarimla belli bir
mesafem vardir.

Kod 6 (Gruplar arasi
karsilastirma)

Grup i¢inde olmasini istemedigim kigiler
vardir(Ters)

Dagcilar ayaklarini calistirir biz
motosikleti ¢alistiriyoruz.

Grup i¢inde is ortaklig1 yaptigimiz
arkadaslarimiz vardir.

Diger gruplarda seyahat halinde daha
¢ok sohbet etme imkani vardir.

Saglik problemlerinde grup arkadaslarimin
yaninda olurum.

Diger rekreatif gruplardan daha uzun
seyahatler yapabiliriz.

Grup i¢inde ihtiyaci olan kisilere maddi
destek saglanir.

Diger rekreatif gruplardan farkl bir
tutkuyu yasiyoruz.

Grup i¢indeki arkadaglarima maddi veya
manevi yardimda kostururum.

Ulkeye motosiklet kavramni bizim
grup getirmistir.

Zor zamanlarimda grup i¢indeki
arkadaslarimin bana destek olacagini
bilirim.

Diger gruplarda yapilan ritiiellerin
bircogu bizim grupta baslamistir.

Grup i¢indeki herkes birbirine yardim
etmek i¢in heveslidir.

Diger motosiklet gruplarma saygili
davraniriz.

Grup i¢inde ciddi bir sosyal dayanisma
vardir.

Ulkenin en biiyiik motosiklet grubu
bizimkidir.

Giinliik hayatimda karsilagacagim
sorunlarda grup arkadaslarimin yanimda
olacagini bilirim.

Bizim grupta sinirlama yoktur.

Grup i¢indeki arkadaglarima kotii
giinlerinde destek olurum.

Diger kuliiplerde ciddi aidatlar vardir.

Grup i¢inde insanlara yardim edilsin diye
para toplanir.

Bana en uygun grubun i¢inde
oldugumu diisiiniiyorum.

Yardima ihtiyacim oldugunda grup
arkadaglarimin bana yardim edecegini
bilirim.

Ozgiirliik agisindan bizim grup daha
Ustlindiir.
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Diger motosiklet gruplarindaki
arkadaglarimiza da yardim ederiz.

En iyi motosiklet grubunda
oldugumu diisiiniiyorum.

Bana bir sey olacak olursa motosiklet
grubumun yardima gelecegini bilirim.

Diger gruplara gore daha az
sosyalizdir.

Ticari anlamda bir sorunum oldugunda
grup i¢indeki arkadaglarimla
cozebilecegime inanirim.

Bizim grubumuz biraz daha sevgi ve
saygt ile hareket eder.

Grup i¢inde kimin ne problemi varsa
yaninda olurum.

Bizim grubumuz ¢ok koklii bir
gruptur.

Grup i¢inde her liyeye maddi ve manevi
destek verilir.

Benim grubum en giizel gruptur.

IS bulma konusunda grup icinde insanlar
birbirine destek olur.

Diger gruplarin iistiin oldugunu
diistinlirsem bu grupta durmam.

Hepimizi birbirimize destek oluruz her
konuda

24 saat yasayan bir kuliibiiz.

Bir kaza gec¢irdigimde grup arkadaslarimin
bana yardim edecegini bilirim.

Bizim grupta diger gruplardan daha
egitimli insanlar vardir.

Grup iginde birbirimizin islerini ¢ozeriz.

Kod 7 (Sorunlar)

Kod 2 (Aidiyet)

Grup stiriisiinde birbirini sollamaya
calismak sorun yaratiyor.

Her zaman ayn1 motosiklet grubuyla
seyahat ederim.

Her kafadan bir ses ¢ikmasi grup
diizenini bozmaktadir.

Farkli motosiklet gruplarinin seyahatlerine
de katilirim.

Gruplarda stirekliligi saglamak soz
konusu degildir.

Motosiklet gruplarina bir aidiyetim yoktur.

Grup siirlistinde tecriibesizler
giivenligi tehlikeye atmaktadir.

Motor grubu olmasa da ben seyahat
etmeye devam ederim.

Grup siiriisiinde diizeni bozmak
sikint1 yaratir.

Grup i¢indeki arkadaglarim benim i¢in
Oonemlidir.

Gruba zarar veren kisiler gruptan
uzaklastirilir.

Grup i¢indeki arkadaglarim benim i¢in
degerlidir.

Grup i¢cinde olmak ek maliyet
gerektirir.

Kafa yapima uygun kisilerle yola ¢ikarim.

Grup siiriistinde kisisel siiriis
performansi farkliliklar: sikinti
yaratmaktadir.

Motosiklet grubunda arkadaglarimla ¢ok
sik1 baglara sahibizdir.

Grup siiriisiinde diizen uyumsuzlugu
sikint1 yaratmaktadir.

Motosiklet grubuna kendimi ait
hissediyorum.

Grup siiriinde kurallarin olmas1 beni
rahats1z ediyor.

Grup arkadaglarim beni bir yolculuga
cagirdiginda diisiinmeden katilirim.

Grup i¢indeki sozlii tartigmalar
rahats1z ediyor.

Ailemden ¢ok motosiklet grubuna zaman
ayirirm.

Grup stiriislerinin kalabalik olmasi
sikintilar yaratiyor.

Isimden ailemden arta kalan zamanda
motosiklet grubumla seyahate giderim.

Grup i¢inde motosikletlilerin giic
farkliliklar1 sorun yaratiyor.

Kisisel irtinler para harcamak yerine
grubumla seyahate ¢ikarim.

Grup siiriislerinde 6zgiirlik
kisitlanmaktadir.
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Grup i¢inde goniillii olarak yer aliyorum.

Gruplar baskan hegemonyasindadir.

Isimden feragat ederek motosiklet
grubumun etkinliklerine katilirim.

Motosiklet grubundan sikildigimi
diisiiniiyorum.

Ailemden feragat ederek motosiklet
grubumun etkinliklerine katilirim.

Grup i¢inde baz1 kisitlamalar beni
gruptan sogutuyor.

Ailemden ¢ok motosiklet grubundaki
arkadaslarimla goriistiriim.

Grup liderinin kisisel egosu gruptan
ayrilmama sebep olur.

Motosiklet grubuna kendimi ait
hissediyorum.

Grup kiiltiiriine uygun olmayan
kisilerin davraniglar1 sorun yaratir.

Grup i¢indeki bazi kisilerle hemen hemen
her giin goriisiirim.

Gruptaki hiyerarsi beni rahatsiz eder.

Her zaman kendi grubumla seyahate
cikarim.

Kod 8 (Grup ic¢i etkinlikler)

Ailemden sonra motosiklet grubum gelir.

Sadece seyahatlerde bir araya geliriz.

Grup arkadaglarimi ¢agirdiginda isimi
giicimii birakip giderim.

Motosiklet disinda da siirekli bir
araya geliriz.

Grup benim i¢in 6nemlidir.

Siirekli beraber siiriis yapilir.

Motosiklet grubuna kendimi ait
hissetmiyorum(Ters)

Her hafta bir giin mutlaka bir araya
geliriz.

Motosiklet grubum olmasa da motosiklet
kullanmaya devam ederim (Ters)

Ailecek diizenledigimiz gezilerimiz
olur.

Kod 3 (Sosyal Cevre)

Calismiyorsam grup ici etkinliklere
katilirim.

Her statiiden kisiye grup i¢inde kolayca
ulasabilirim.

Grup siiriislerimizi ailecek yapariz.

Normal sartlarda ulasamayacagim kisilere
grup i¢inde ulasirim.

Grup i¢indeki arkadaglarimizla ¢ok
sik goriisiiyoruz.

Normal sartlarda zorlukla goriisebilecegim
kisilerle grup icinde ayni masada yemek
yiyebiliyorum.

Sadece motosiklet kullanirken bir
araya geliriz (Ters)

Bu grup sayesinde tanistigim iilkenin yer
yerinden arkadasim vardir.

Diger Ifadeler

Grup sosyal ¢evremin geniglemesini
sagliyor.

Motosiklet gruplara erkek/kadin
arayis1 i¢inde olanlar da katilirlar.

Grup daha ¢ok taninmamu sagliyor.

Motosiklet grubuna hava atma arayisi
icinde olanlar da katilirlar.

Cok farkli insanlarla grup sayesinde
tanisma firsat1 buluyorum.

Motosiklet gruplar1 hakkinda bilgimi
yeterli buluyorum.

Tiirkiye’nin bir¢cok yerinde kardesim
diyebilecegim insanlar vardir.

Medyada gosterildigi gibi motosiklet
gruplari serseri degildir.

Kod 4 (Sosyal Sorumluluk Projeleri)

Grup i¢inde olmanin bireysel
sirmekten daha fazla katkis1 vardur.

Birgok sosyal projenin iginde oluruz.

Motosiklet gruplarina dair bilgimi
yeterli buluyorum.

Bircok sosyal projeye destek veririz.

Motosiklet gruplarina dair 6n yargiy1
gruplarla kirtlacagimi diigiiniiyorum.
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Yardim kuruluslariyla ortak kampanyalar
diizenleriz.

Her hafta yapilan grup toplantisi
benim i¢in 6nemlidir.

Sosyal sorumluluk kapsaminda grup
olarak motosiklet stiriisleri yapariz.

Disarida motorculara olan algiy1
gruplarm degistirecegini
diisiiniiyorum.

Sivil toplum kuruluglariyla ortak yardim
kampanyalar1 yapariz.

Onemli olaylarda biitiin motosiklet
gruplar1 bir araya gelir.

Sosyal yardimlar i¢in toplu siiriisler
yapariz.

Grupla birlikte yaptigimiz
davraniglarin motor algisini
degistirecegine inantyorum.

Grup iginde sosyal sorumluluk projeleri
gelistiririz.

Tema4

Kod 1 (Ozgiirliik)

Kod 6 (Kazamimlar)

Motosiklet ile birlikte daha 6zgiir
hissediyorum.

Motosiklet denge gerektirir.

Motosiklet ile daha serbestim.

Motosiklet gii¢ gerektiren bir sey
degildir.

Motosiklet¢i 6zgiir ruhlu olur.

Motosiklet kullanan kisilerin refleksleri
saglamdir.

Motosiklete bindigim siirece 6zgiirligii
farkli hissederim.

Motosiklet kullanan kisilerin sportif
yapil1 olmasi gerekir.

Aldigim kararlarda cesur olabilirim.

Motosiklet dayaniklilik gerektirir.

Motosiklet grubundan sonra daha rahat

Boya gore motosiklet kullanmak

hissetmeye basgladim. gerekir.
Motosiklet¢inin ruhunda 6zgiirlik Motosiklet kullanmak refleksleri
vardir. gelistirir.

Motosiklet grubundan sona kendime
daha ¢ok giiveniyorum.

Motosiklet saglikli diisiinmemi saglar.

Motosiklet 6zgiivenimi arttirmaktadir.

Motosiklet dikkatli olmami saglar.

Kod 2 (Giivenlige Onem)

Motosiklet bedenen zinde tutar.

Kask takmadan motosiklet kullanan
insan motosiklet¢i degildir.

Motosiklet biiyiik bir rahatlama
yasat1yor.

Motosiklet grubunda kendimi giivende
hissediyorum.

Motosiklet bir terapi aracidir.

Her ne sartta olursa olsun motosiklet¢i
yolda kalmis birine yardim eder.

Motosiklet algilar1 a¢ik tutar.

Grup stiriislerinde daha dikkatli
slirerim.

Motosiklet Grubuyla yaptigim
seyahatler beni zinde tutar.

Motosiklet¢i kurallara uyandir.

Motosiklet grubu pozitif enerji
depolamami sagliyor.

Glivenli siirlis egitimini almus kisi
motorcudur.

Motosiklet grubuyla siiriis yapmak
kisinin Omriinii uzatir.

Motorcu siiriis yaparken trafik

kurallarina sik1 sikiya baghdir.

Motosiklet grubu sayesinde isime daha
cok konsantre olabiliyorum.
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Motosiklet¢i egitim alarak daha giivenli
surls yapar.

Motosiklet grubunun ruhumu
dinlendirdigini diisiiniiyorum.

Motosiklet¢i grup icinde kendini
giivende hisseder.

Motosiklet grubundaki arkadaslarim
stresimi azaltmada yardimci olurlar.

Bir arkadasim yolda kaldig1 zaman ona
yardim etmek biiyiik bir mutluluk
kaynagidir.

Kod 9 (Kisilik Ozellikleri)

Motosiklet¢i tamamen giivenli
yapabilecegi siiriigleri yapar.

Motosiklet kullanan kisiler duyarhdir.

Motosiklet¢i tam ekipman siiriis
yapandir.

Motosiklet kullanan kisiler siiphecidir.

Kaski1 kolunda siiriis yapan adam
motosikletci degildir.

Motosiklet kullanicis1t maceracidir.

Kod 3 (Baghhk)

Motosiklet kullanicisi beden dilini iyi
kullanir.

Grup i¢indeki arkadaglarimizla
birbirimize bagliyizdir.

Motosiklet kullanicis1 6zgiindiir.

Grup stiriisleri daha keyiflidir.

Motosiklet kullanicisi olaylara farklh
acilardan bakabilir.

Grup i¢cinde olundugunda daha uzun
stireler motosiklet kullanilir.

Motosiklet kullanicis1 kendine barisik
olur.

Motosiklet grubundan bagka bir sey yok
hayatimda.

Motosiklet kullanicis1 yardimseverdir.

Motosiklet grubuna giiclii bir duygusal
bagim vardir.

Motosiklet kullanicis1 dogayi korur.

Motosiklet¢i hi¢bir arkadasini yari
yolda birakmaz.

Motosiklet kullanicis1 haksizligi kabul
etmez.

Bizi birbirimize baglayan sey
motosiklet degildir, onun ¢ok Otesine
gectik.

Motosiklet kullanicisi bilinglidir.

Bir gruba ait olma ihtiyacimi motosiklet
grubunda karsiladim.

Motosiklet kullanicisi sorumluluk alir.

Bu gruptan ayrilirsam duygusal ¢okiintii
yasarim.

Motosiklet kullanicis1 sakindir.

Motosiklet grubundaki arkadaslarim
beni ¢cagirdiginda hemen giderim.

Motosiklet kullanicisi disiplinlidir.

Motosiklet grubunda paylasimlar
arttikca daha degerli hale geliyor.

Motosiklet grubuna girdikten sonra daha
disiplinli oldum.

Birlikteligimiz giiclimiiz felsefesiyle
hareket ederiz.

Motosiklet grubuna girdikten sonra daha
saygili oldum.

Grupta sanki tek par¢caymis gibi hareket
ederiz.

Diger ifadeler

Grup i¢inde yardima ihtiyaci olan
herkese yardim ederim.

Motosiklet kullanmay1 6zlityorum.

Bu grupta mutlu oldugum kadar higbir
grupta olmadim.

Motosiklet¢inin ruhunda hovardalik
vardir.
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Seyahate ¢ikarken keske su arkadasimiz
da gelseydi dedigimiz zamanlar oluyor.

Motosiklet¢inin ruhunda serserilik
vardrr.

Kisisel olarak grupla yaptigim
seyahatlerden biiyiik keyif alirim.

Arabay1 seven bir kisiligim yoktur.

Bazi gezilere katilamamak beni ¢ok
uziyor.

Insanlar motosikletine baksin kafasiyla
gezenler motosiklet¢i degildir.

Her zaman bir grup i¢inde olma ihtiyac1
duyarim.

Motosiklete binmezsem kafay yerim.

Motosiklet grubunda ortak 6zelligimiz
kafa yapilarimizdir.

Sabah kalktigimda kapinin yaninda
yatiyorsa motosikletim huzurluyumdur.

Kod 4 (Kendini Gelistirme)

Motosiklet grubu bilingsiz siiren
motosikletcilerden olusmaz.

Motosiklet¢i miimkiin oldugunca egitim
almaya devam eder.

Ne kadar ¢ok yer goriirsen o kadar ¢cok
motosikletcisindir.

Motosiklet grubunun beni gelistirdigini
diistiniiyorum.

Motosiklet agki dliinceye kadar icimde
bitmeyecek.

Motosiklet grubunda siirekli egitim
altyorum.

Motosikletim ile konustugum zamanlar
olur.

Motosiklet tecriibesi olan bir kigiyim.

Yasadigimi grubun i¢ine girdikten sonra
anladim.

Su an i¢inde oldugum grup
motosiklet¢ilere tecriibe aktaran bir
gruptur.

Motosikletten sonra viicut direncimin
arttigimi diistiniiyorum.

Motosiklet¢i arkadaslarima
tecriibelerimi aktaririm.

Uzerinde yelek olan her adam
motosikletci degildir.

Grup i¢inde diger arkadaslarimin
tecriibelerini kazanmaya caligirim.

Motosikletciler hayati gercek anlamda
yasarlar.

Siiriis teknigin tamamen gelisiyor.

Sevdigim hobinin {istiinde 6lmek
isterim.

Motosiklet kullanicisi giivenli siiriis
egitimi alan kisidir.

Diger motosiklet¢ilere selam veririm.

Motosiklet cevredeki her seyi
maksimum kullanmay1 dgretir.

Kotii motosikletgiler yiiziinden gergek
motosiklet¢ilerin adinin kétiiye ¢iktigni
diisiiniiyorum.

Kod 5 (Yasam Tarz)

Motosikletin lizerindeyken insanlarin
bana olan ilgisi hosuma gider.

Motosiklet bir yasam bi¢imidir.

I¢inde oldugum grupta sayg1
goruyorum.

Motosiklet grubunun yasam bicimime
etkisi yoktur.

Motosiklet kontrolin benim elimde
olmasini saglyor.

Motosiklet grubundan sonra farkl bir
yasam tarzim oldu.

Motosiklet grubundan sonra bos
zamanimi daha etkili kullanan bir insan
oldum.

Motosiklet grubundan sonra giyim tarzi
degismistir.

Motosikletim olmasa da grup i¢inde
zaman gegiririm.

Motosiklet grubundan sonra sag ve
sakal tarzim degigmistir.

Motosiklet grubundan sonra zamani
daha etkili kullantyorum.
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Alkol kullanmamin en biiylik sebebi
motosiklettir.

Motosiklet kullandiktan sonra yasamdan
daha fazla keyif aldim.

Sosyal olarak goriistiigim herkes
sadece motosiklet grubundaki
arkadaslarimdir.

Bazi zamanlarda motosikletten
sikiliyorum.

Motosiklet grubu sayesinde daha fazla
seyahate ¢ikiyorum.

Bir adamin motosiklet grubunun
yelegini giymesi onun motosikletgi
oldugu gosterir.

Cogunlukla motosiklet¢i arkadaslarinda
gorusurum.

Motosiklet grubundan sonra bir yere tek
basima gitmektense grupla gitmeyi ister
oldum.

Motosiklet grubundan sonra arkadas
ortamim degismistir.

Grup olmak insanin dogasindan
gelmektedir.

Grup arkadaglarimla bir arada olmak
icin seyahate ¢ikarim.

Grup i¢inde olmak bir kiiltiirdiir.

Benim i¢in tek bir ger¢ek var oda
motosiklet grubunda tanidigim
arkadaglarimdir.

Motosiklet grubu hayatimi oldukca
etkilemektedir.

Motosiklet grubu sayesinde sevdigim
insanlara seyahat ediyorum.

Motosiklet grubunda arkadaslarim bir
yere ¢agirdiginda diisiinmeden giderim.

Motosiklet grubundan sonra daha
sosyal bir insan oldum.

Yalniz basma seyahat etmektense
motosiklet grubuyla seyahat ederim.

Motosiklet grubundan sonra daha fazla
arkadasim oldu.

Motosiklet grubundan sonra daha fazla
sosyal aktivite yapma imkanim oldu.

Motosiklet grubundan sonra insanlarla
daha rahat tanigabiliyorum.

Motosiklet grubundan sonra daha rahat
bir yasam tarzim vardir.

Kendime yakin hissettigim insanlarin
biiyiik cogunlugu motosiklet¢idir.
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EK 5: Anket Formu (Birinci Olusturulan)

Sayin Katilhmc,

Bu arastrma Dokuz Eyliil Universitesi, Turizm Isletmeciligi Boliimii tarafindan
yiiriitiilmektedir. Calisma motosiklet ile seyahat eden kisilerin motosiklet ve grupla
seyahat etme nedenlerini tespit etmek amaci ile gergeklestirilmektedir. Calismanin

sonuglar1 bilimsel amagh kullanilacaktir. Katiliminiza tesekkiir ederiz.

Liitfen bu sorulan kendi diisiinceleriniz
dogrultusunda;

basladu.

=
=
S
1-Kesinlikle Katiliyorum, 2-Katiliyorum, 3-Ne g 2 §
Katiliyorum Ne Katilmiyorum, 4-Katilmiyorum, 5- g % 5
Kesinlikle Katilmiyorum, segeneklerinden birini tik (X)) | =z | £ g 5 E
koyarak cevaplandiriniz. = g o | 8| B
2 S| Z 2 =
= |2 - | E| %
AEIEAEE
< ~ = % £
£ > s
s = §
= 5 =
N3
L
r4
Motosiklet ile seyahat ederken kendimi 6zgiir
hissediyorum. © 1® 6|00
Motosiklet ile seyahat ederken kendimi bagimsiz
hissediyorum. © 1® 6|00
Motosiklet ile seyahat ederken riizgar1 hissediyorum. ® |l o ||l
Motosiklet ile istedigim zaman seyahat ederim. ® |l o ||l
Motosiklet ile seyahat etmekten biiylik keyif aliyorum. ® |l o ||l
Motosiklet ile seyahat ederken dogay1 hissediyorum. ® @l o ||
Motosiklet ile seyahat ederken doganm kokusunu
hissediyorum. © | ® 0|00
Motosikletin sesini dinlemekten biiyiik keyif aliyorum. ® &l 0 |00
iki teker benim i¢in bir tutkudur. ® |l o |lo|lo
Motosiklet tutkusu ¢cocuklugumda basladi. ® |l o |lo|lo
Motosiklet tutkum ailemden gelmektedir. ® ol o oo
Motosiklete ilgim baska motosiklet¢ilere 6zenmeyle
®© @ ® |0 |0
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Arabanm i¢ginde kapanmis gibi hissettigim igin

motosiklete bagladim. © |® 0|00
Motosiklete ilgi benim i¢in bir merakla baslad. ® |l o |lo|lo
Motosiklet kullanmaya hava atma amaciyla basladim. ® |l o |lo!|lo
Motosiklet riskli bir aragtir. ® |l o |lo|lo
Motosiklet ile seyahat ederken kaporta olmadig1 i¢in

hayatimi riske atiyorum. © 1® 6|00
Motosiklet ile seyahat ederken dogayla miicadele

ediyorum. ®© ® 6 0|0
Motosiklet ile seyahat ederken virajli yollarda adrenalin

hissederim. © 1® 0|0 |0
Motosiklet ile seyahat ederken motosikletin ivmelenmesi

oldukga keyiflidir. © |® 0 |00
Motosikletin keyfi hiz yapmaktir. ® @l o |00
Motosikletin ruhunda macera vardir. ® @l o ||
Motosiklet ile seyahat ederken park etme sorunum

olmuyor. © 1 ® 6|00
Motosiklet ile trafikte daha rahat seyahat ediyorum. ® el o |lo|lo
Motosiklet ile seyahat ederken biitiin gevreyi goriiyorum. | ¢ | @ | @ |@ | ®
Motosiklet ile seyahat etmek yakit bakimindan daha

tasarrufludur. © ® 60|00
Motosikletin zamana karsi kullanilan en hizli arag

oldugunu diistiniiyorum. © 1 ® 6|00
Motosiklet ile seyahat ederken diger araclarin

giremeyecegi yerlere girebilirim. © 1 ® 6 |0 |0
Iklim kosullarmin (Asir1 sicak, saganak yagmur, vb.)

motosiklet ile seyahat etmemi engelleyebilecegini ® |l o ||
diisiiniiyorum.

Trafik kazalarinin motosiklet ile seyahat etmemi

engelleyecegini diisiiniiyorum. © 1 ® 6 |0 |0
Motosiklet ile seyahat ederken iletisimin sinirli oldugunu

diistinliyorum. © @® 6 |00
Ailem motosiklet ile seyahat etmeme uzun siire karsi

cikmustir. © ® 6|00
Motosiklet ile seyahat etmek ekonomik degildir. ® || 0 |00
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Motosiklet ile seyahat ederken konfordan vazgegiyorum. | ¢ | @ | @ @ | ®
Motosiklet ekipmanlarmin pahali olmasi beni
zorlamaktadir. © ® 6 0|0
Calisma kosullarim motosiklet ile daha sik seyahat
etmemi olumsuz etkilemektedir. © ® 6 /0|0
Motosiklet ile bir yere gitmek i¢in seyahat etmem,
stirmek i¢in seyahat ederim. © 1® 6|00
Motosiklet kullanicilari bir filmin basrol oyuncularidir. ® &l o |00
Motosiklet tehlikeli degildir lizerindeki insan tehlikelidir. | @ |@ | @ |@ | ®
Motosiklet kullanirken ¢evredeki insanlarin ilgisi hosuma
gitmektedir. © ® 6 |00
Severek yaptigim isin lizerinde 6lmeyi tercih ederim. ® ||l o |00
Motosiklet grubuyla birlikte seyahat etmek beni giivende
hissettiriyor. © 1® 6|00
Motosiklet grubuyla seyahat ederken giivenligi saglayan
kisiler glivende hissettiriyor. © 1® 0|00
Motosiklet grubu i¢indeki arkadaslarimin kaza ve
arizalarda bana yardim edecegini bilirim. © 1® 6|0 |0
Motosiklet grubunda seyahatlerde herkes giivenligi
korumak icin daha dikkatli kullanr. © |® 0 |00
Grup seyahati sirasinda giivenligi tehlikeye atan dissal
faktorler (sikistirma, taciz vb.) azalir. © ® 6|00
Motosiklet grubuyla seyahat etmek daha keyiflidir. ® @l o ||
Motosiklet grubuyla seyahatlerde verilen molalar daha
keyiflidir. © ® 6|00
Motosiklet grubuyla katildigim etkinlikler daha keyiflidir. | @ | @ | @ |@ | ®
Motosiklet grubunda yeni insanlarla tanigma imkan
buluyorum. © ® 6|00
Motosiklet grubunda yeni yerler gorme imkani
buluyorum. © ® 0|00
Motosiklet grubu i¢inde yalnizlik duygusundan
uzaklastyorum. © ® 060 |00
Seyahat ettigimiz yerlerde yeme-i¢gme ve eglence grup

®© ®| 6 0|0

arkadaglarimla daha keyiflidir.
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Motosiklet grubunda bilmedigim yerlere seyahat etme
imkan1 bulurum.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimdan yeni seyahat
rotalar1 6grenirim.

Motosikletlerin mekanik bilgilerini grup i¢indeki
arkadaglarimdan 6grenirim.

Bilmedigim bir¢ok seyi motosiklet grubu i¢indeki
arkadaslarimdan 6grenirim.

Motosiklet siiriis tekniklerinin motosiklet grubunda
ogrenildigini diistiniiyorum.

Motosiklet grubundaki deneyimli kisilerin tecriibelerini
kazaniyorum.

Motosiklet grubundaki arkadaglarimla siiriis deneyimini
paylasiriz.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimla ortak zevki
paylasiriz.

Motosiklet grubundaki arkadaglarimla ortak paydada
bulusuyoruz.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimla ortak amagclar1
yerine getirmek i¢in seyahat ederiz.

Motosiklet grubuyla seyahat sirasinda tek bir ruh haline
geliriz.

Motosiklet grubunda seyahat sirasinda gruba uyum
saglarim.

Tek bagsima yasayamadigim deneyimleri motosiklet
grubuyla yasarim.

Motosiklet grubunda seyahat sirasinda ¢ikan goriintiiniin
giizel oldugunu diistintiyorum.

Motosiklet grubu i¢inde her kesimden insan vardir.

Motosiklet grubu i¢indeki farkliliklar bizi biz yapan
degerlerdir.

Motosiklet grubu i¢inde iiyelerin farkliliklarina 6zgii
konusmalar yapilmaz.

Motosiklet grubu i¢inde her gelir grubundan insan ayni
masada oturur.

Motosiklet grubundaki her iiye esit haklara sahiptir.

@ ©
@O
@ ©
@0
@ ©
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0

ek s.24



Motosiklet grubu i¢indeki tiyelerin kullandiklar1
motosikletlerin markas1 6nemli degildir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde trafikteki diger araglar
gruba daha fazla sayg1 gosterir.

Motosiklet grubuyla yapilan toplu seyahatler insanlarin
ilgisini cekmektedir.

Motosiklet grubuyla yapilan toplu seyahatler farkindaligi
arttirmaktadir.

Motosiklet grubuyla seyahat etmek daha avantajhdir.

Motosiklet grubunda birlikteligin giicliniin oldugunu
diistiniiyorum.

Motosiklet grubunun giicii tilkenin her yerinde iiyesinin
olmasindan gelmektedir.

Motosiklet grubunda kortejlere katilarak siiriis yapmak
biiyiik mutluluk vermektedir

Motosiklet grubunun giiciiyle bir¢ok isimi
halledebilecegimi diisiiniiyorum.

Motosiklet grubu sayesinde bir¢ok insanin saygisini
kazandigimi diisiiniiyorum.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir diizende siiriis
yapilmaktadir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde tam ekipmanla siiriis
yapilmaktadir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir hiz limitiyle
stiriis yapilmaktadir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde grup liderine uyumlu
bir sekilde siirlis yapilmaktadir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde sollama yasaktir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde alkollii siiriis yapmak
yasaktir.

Motosiklet grubu i¢indeki bagka bir iiyeye kiifiir etmek
yasaktir.

Iginde oldugum motosiklet grubuna trafikte katildim.

I¢inde oldugum motosiklet grubuna arkadagimm
tavsiyesiyle katildim.

@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
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I¢inde oldugum motosiklet grubunun kurallarni
ogrendikten sonra katildim.

Icinde oldugum motosiklet grubuna yeni iiye belli
kosullar altinda katilmaktadir.

I¢inde oldugum motosiklet grubunda hiyerarsi vardr.

icinde oldugum motosiklet grubunun siiriis diizeninde bir
hiyerarsi vardir.

I¢inde oldugum motosiklet grubunda siiriis diizeninde
lideri gegmek yasaktir.

I¢inde oldugum motosiklet grubunun sartlar1 olduk¢a
esnektir.

Motosiklet grubu ile seyahat etmenin 6zgiirliigii
kisitladigini diisiiniiyorum.

Motosiklet grubuna iiye olmanin benim agimdan ¢ok bir
oneminin olmadigini diistinliyorum

Motosiklet ile seyahat etmeye yeni baglayan birisi i¢in en
uygun yer gruptur.

Motosiklet grubu i¢inde kimsenin yar1 yolda
birakilmayacagini bilirim.

Motosiklet grubu i¢indeki arkadaslarima kendimi yakin
hissediyorum.

Motosiklet grubu icindeki arkadaglarimi ailem gibi
hissediyorum.

Motosiklet grubu i¢inde bizi birbirimize baglayan
kardeslik hissidir.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimla seyahatlerde kader
arkadaglig1 yapiyoruz.

Motosiklet grubuyla seyahate ¢iktigim arkadaslarima
giivenirim.

Motosiklet seyahatleri haricinde de grup i¢inde ¢ok biiytik
arkadasliklar vardir.

Motosiklet grubu iginde olmasmi istemedigim kisiler
vardir.

Iginde oldugum motosiklet grubu benim igin dnemlidir.

I¢inde oldugum motosiklet grubu benim igin degerlidir.

@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@O
@0
@O

ek s.26




I¢inde oldugum motosiklet grubuna kendimi ait
hissediyorum.

I¢inde oldugum motosiklet grubunda goniillii olarak yer
aliyorum.

I¢inde oldugum motosiklet grubuna ailemden daha fazla
zaman ayiririm.

Ailemden feragat ederek motosiklet grubunun
etkinliklerine katilirim.

I¢inde oldugum motosiklet grubunun tiim etkinliklerine
katilmaya caligirim.

En fazla zamanimi i¢inde oldugum motosiklet grubuna
ayiririm.

Motosiklet grubundaki arkadaslarim beni seyahate
cagirdiginda hemen giderim.

Diger motosiklet gruplariyla birlikte de seyahate ¢ikarim.

Motosiklet grubunun i¢gindeki arkadaslarima maddi veya
manevi destek veririm.

Motosiklet grubu i¢cinde ihtiyaci olan arkadaslarimiza
maddi destek saglariz.

Zor zamanlarimda motosiklet grubu i¢indeki
arkadaglarimin bana destek olacagini bilirim.

Giinliik hayatimda karsilasacagim sorunlarda grup
arkadaslarimin yanimda olacagini bilirim

Yardima ihtiyacim oldugunda grup arkadaslarimin bana
destek olacagini bilirim.

Calisma hayatimda bir sorunum oldugunda motosiklet
grubu i¢indeki arkadaslarimin bana destek olacagini
bilirim.

Kaza ge¢irdigimde motosiklet grubu i¢indeki
arkadaslarimin bana destek olacagini bilirim.

I¢inde oldugum motosiklet grubunda sosyal
dayanismanin gii¢lii oldugunu diistinmiiyorum.

I¢inde oldugum motosiklet grubu sayesinde her statiiden
kisiye kolayca ulasabilirim.

I¢inde oldugum motosiklet grubu sayesinde iilkenin yer
yerinden arkadasim vardir.

@ ©
@O
@ ©
@0
@ ©
@O
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
@0
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I¢inde oldugum motosiklet grubu sayesinde is sikintisi

yasamam. @O
I¢inde oldugum motosiklet grubu sosyal ¢evremin

genislemesini sagliyor. @0
I¢inde oldugum motosiklet grubu daha ¢ok taninmam

saglhyor. @O
Normal sartlarda ulasamayacagim kisilere motosiklet

grubu sayesinde ulasabilirim. @ 0
I¢inde oldugum motosiklet grubuyla birgok sosyal

sorumluluk projesine destek veririz. @ 0
I¢inde oldugum motosiklet grubuyla bircok sosyal

sorumluluk projesi gelistiririz. @0
I¢inde oldugum motosiklet grubuyla yardim kuruluslarma

destek veririz. @0
Sosyal sorumluluk kapsaminda grup olarak motosiklet

stiriigleri yapariz. @ 0
I¢inde oldugum motosiklet grubu sosyal sorumluluk

projeleriyle ilgilenmez. @ 0
I¢inde oldugum motosiklet grubunu giydigimiz yelekler

ile temsil ederiz. @ 0
I¢inde oldugum motosiklet grubunun kendine ait ritiielleri

vardir. @0
Uzerimde yelegim oldugunda grubumu kétiileyecek

davraniglardan kaginirim. @0
Tek bagimiza yaptigimiz hareketlerin tiim motosiklet

grubunu bagladigini diistintiyorum. @0
Uzerimde grup yelegi oldugunda alkollii motosiklet

kullanmaktan ka¢imirim. @0
Giydigimiz yelekler i¢inde oldugum grubun taninmasini

saglamaktadir. @ O
Motosiklet grubunun yeleginin iizerindeki yamalarin bir

onemi olmadigini diislinliyorum. @0
Motosiklet grubu verdigim emeklerle degerli hale

gelmektedir. @ 0
Motosiklet grubu i¢inde her iiyenin belli asamalardan

gecmesi gerektigini diisiiniiyorum. @ 0
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Motosiklet grubuna verilen emek siirecinden her iiyenin

gegmesi gerektigini diisiiniiyorum. © ® 6 |00
Motosiklet grubuna ¢ok ciddi emekler veren tiyelerin

oldugunu diistiniiyorum. © 1® 6|00
a%;sgu(;f;gmum grubun en iyi motosiklet grubu oldugumu s lole lele
oidugom disttyorumn e ® oo |o|o0
I¢inde oldugum motosiklet grubundan gurur duyuyorum. ® ol o |lo|lo
izgl;lei lzligfglgtggngeilézri rz<T,rrup1ardan daha fazla sevgi ve o lolololo
I¢inde oldugum grup diger gruplardan daha dzgiirdiir. ® @l o ||
Bana en uygun grubun i¢inde oldugumu disinmiyorum. | ¢ |@| @ |® | ®
Grup siirlisti 6zgiirliigii kisitlamaktadir. ® @l o ||
Srl%lgkilalgllrs.unde tecriibesizler grup giivenligini tehlikeye o lolololo
Grup siirtistinde kisisel siiriis performansi farkliliklar

sikint1 yaratmaktadir. © 1® 6|00
Grup siirlislerinin kalabalik olmasi sikint1 yaratmaktadir. ® |l o ||
Grup i¢inde sozlii tartigmalar sikint1 yaratmaktadir. ® @l o ||
Grup i¢cinde motosikletlilerin gii¢ farkliliklar1 sikinti

yaratmaktadir. © 1 ® 6|00
g}IleI{p liderinin kisisel egosu gruptan ayrilmama sebep o lole lela
Grup arkadaglarimla motosiklet seyahatleri disinda da

goriisiiriiz. © 1@ 6|00
Grup arkadaslarimla siirekli bir araya geliriz. ® @l o |lo|lo
Grup arkadaglarimla ailecek goriismeler yapariz. ® |l o ||
Motosiklet gruplarma erkek/kadin arayisi icinde olanlar

da katilmaktadir. © @ 6 |0 |0
Motosiklet gruplarina hava atma arayisi i¢inde olanlar da

katilmaktadir. © 1® 6|0 |0
e P D P PP
Motosiklet¢inin ruhunda 6zgiirliik vardir. ® |l o |lo|lo
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Motosiklet¢i aldig1 kararlarda cesurdur. ® |l o |lo|d
Motosiklet ile seyahat eden kisiler kendine giivenir. ® el o |lo|lo
Motosiklet ile seyahat eden kisiler giivenlige dnem verir. | 5 |@| @ (@ | ®
Motosiklet¢i tam koruma ile seyahat eder. ® |l o |o|o
Motosiklet¢i kask takmadan seyahat etmez. ® |l o |lo|d
Motosiklet ile seyahat eden kisiler kurallara uyar. ® el o |lo|lo
Motosiklet ile seyahat eden kisiler grup i¢inde kendini

giivende hisseder. © ® 6 |00
Her ne sartta olursa olsun motosiklet¢i yolda kalmig

birine yardim eder. © ® 6 0|0
Motosiklet grubunun bazi seyahatlerine katilamamak beni

cok tizer. © |® 0 |00
Motosiklet grubunda mutlu oldugum kadar hi¢bir grupta

olmadim. © 1® 6|00
Her zaman bir grup i¢inde olma ihtiyact duyarim. ® |l o ||l
Motosiklet ile seyahat etmek her seyden once gelir. ® |l o ||
Motosiklet grubum her seyden dnce gelir. ® @l o ||
Motosiklet grubundaki arkadaglarim her seyden once

Motosiklet¢i miimkiin oldugunca siiriis egitimi almaya

devam eder. © ® 60|00
Motosiklet grubunun beni gelistirdigini diigiinliyorum. ® |l o ||
Motosiklet¢i arkadaslarima tecriibelerimi aktaririm. ® @l o ||
Grup iginde diger arkadaslarimin tecriibelerini kazanrm. | @ |@ | @ |@ | ®
Motosiklet grubundan sonra yasam tarzim degismistir. ® |l o ||l
Motosiklet grubundan sonra daha rahat bir yasam tarzim

vardir. © | ® 0|00
Motosiklet grubundan sonra giyim tarzim degismistir. ® |l o |lo|lo
Motosiklet grubundan sonra sag¢ ve sakal tarzim

degismistir. © 1® 0|00
Motosiklet grubundan sonra daha fazla seyahate

cikiyorum. © @ 6 |0 |0
Motosiklet grubundan sonra daha sosyal bir insanoldum. | & | @ | @ |@ | ®
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Motosiklet grubundan sonra arkadas ortamim degismistir. | © |@| @ |@ | ®
Cogunlukla i¢inde oldugum motosiklet grubundaki

arkadaslarimla goriistirim. © |® 0|00
Motosiklet ile seyahat etmek dengeli olmami

saglamaktadir. © 1 ® 6|00
Motosiklet ile seyahat etmek dayanikli olmami

saglamaktadir. © 1® 6|00
Motosiklet ile seyahat etmek reflekslerimi

gelistirmektedir. © 1 ® 6|00
Motosiklet ile seyahat etmek saglikli diistinmemi

saglamaktadir. © 1® 6|00
Motosiklet ile seyahat etmek dikkatli olmami

saglamaktadir. © 1® 6|00
Motosiklet ile seyahat etmek bedenimi zinde tutmaktadr. | 5 | @ | @ |@ | @
Motosiklet grubu ile seyahat etmek pozitif enerji

depolamami saglamaktadir. © 1® 6|00
Motosiklet grubu ile seyahat etmek isime daha ¢ok

konsantre olmami saglamaktadir. © ® 6|00
Motosiklet grubu ile seyahat etmek stresimin azalmasini

saglamaktadir. © 1® 6|00
Motosiklet ile seyahat eden kisiler duyarhdir. ® |l o ||
Motosiklet ile seyahat eden kisiler siiphecidir. ® @l o ||
Motosiklet ile seyahat eden kisiler maceracidir. ® |l o ||l
Motosiklet ile seyahat eden kisiler 6zgiindiir. ® |l o ||l
Motosiklet ile seyahat eden kisiler kendine barisik olur. ® @l o |lo|o
Motosiklet ile seyahat eden kisiler yardimseverdir. ® &l 0 |00
Motosiklet ile seyahat eden kisiler dogay1 korur. ® |l o ||
Motosiklet ile seyahat eden kisiler haksizligi kabul etmez. | 6 | @ | @ @ | ®
Motosiklet ile seyahat eden kisiler disiplinlidir. ® @l o |lo|o
Motosiklet ile seyahat eden kisiler sorumluluk alir. ® |l o |lo|lo
Motosiklet ile seyahat eden kisiler kararldir. ® |l o ||
Motosiklet ile seyahat eden kisiler bilinglidir. ® |l o |lo|lo
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Motosiklet ile seyahat etmek benim igin bir yasam

bigimidir. © ® 0 |0|0
Motosikletgilerin hayati gergek anlamda yasadiklarini

diistiniiyorum. © |® 0 |0 |0
Motosiklet kullandiktan sonra yasamdan daha fazla keyif

aldigimi diistiniiyorum. © |® 0|00
Motosiklet¢inin ruhunda serserilik oldugunu

diistiniiyorum. © |® 0|00
Motosiklet grubunda insanlarin bir kimlik sahibi

olduklarini diistinliyorum. © |® 0 |00
Motosiklet grubundan sonra bos zamanimi daha etkili

kullanan bir insan oldum. © 1 ® 6 |00
Motosiklet grubundan sonra bir yere tek basima gitmeyi

istemiyorum. © |® 0|00
Motosiklet Kuliibii? a) MC b) MK ¢) Diger (Yaziniz)
Kag yildir grupla seyahat ediyorsunuz? a) 0-2  b) 3-5 c) 6-9 d) 10 ve
iizeri

Kag yildir bu grupla seyahat ediyorsunuz? a) 0-2 b) 3-5 c) 6-9 d) 10 ve tizeri

Yilda ortalama grupla kag¢ seyahate ¢ikiyorsunuz? a) 0-2 b) 3-5 ¢)6-9 d) 10 ve
iizeri

Egitim Durumunuz? a) Ilkdgretim b) Lise  c) Universite d) Lisansiistii
Cinsiyetiniz? a) Kadin b) Erkek
Yasmiz? a) 18-30 b) 31-40 c)41-50 d)51-60 e) 61 ve lizeri
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EK 6: Anket Formu (ikinci Olusturulan)

Liitfen bu sorulan kendi diisiinceleriniz

dogrultusunda; g
S
1-Kesinlikle Katiliyorum, 2-Katiliyorum, 3-Ne = E’ §
Katiliyorum Ne Katilmiyorum, 4-Katilmiyorum, 5- g = s
Kesinlikle Katilmiyorum, 0-Fikrim Yok 2z | E g S E
segeneklerinden birini tik ( X ) koyarak cevaplandirmiz. | & ; 2 i =
= <
2157 | Bl
A
5 | ¥ 5| 2] §
£ ) g
= = =
= g =
N3
[?)
r4

Tema 1 Kod 1 (Haz Duygusu)

Motosiklet ile seyahat ederken kendimi 6zgiir

hissediyorum. © 1® 6 0|0
Motosiklet ile seyahat etmekten biiylik keyif aliyorum. ® || @ || ®
Motosiklet ile seyahat ederken dogay1 hissediyorum. ® l@e| o |lo] @
Motosikletin sesini dinlemekten biiyiik keyif aliyorum. ® @] 6 || ®
Motosiklet ile istedigim zaman seyahat ediyorum. ® @l 6 || ®
Motosiklet siirmekten keyif aldigim i¢in seyahate
¢ikiyorum. © 1 ® 6|00
Tema 1 Kod 2 (ilgi)
Motosiklet benim i¢in bir tutkudur. ® ol o |lo| @
Motosiklete olan tutkum ¢cocuklugumda basladi. ® @l 6 || ®
Motosiklete olan tutkum ailemden gelmektedir. ® ol o |lo| @
Motosiklete duydugum ilgi bagska motosikletcilere

® ® 0 |@]| 0

Ozenerek baglad.

Arabanin i¢inde kapanmis gibi hissettigim i¢in
motosiklete bagladim.

©
®
©
®
©

Motosiklete duydugum ilgi benim i¢in bir merakla
basladu.

G)
®
©)
S)
©

Motosiklet kullanmaya hava atma amaciyla bagladim. ® @l o |lo!| o

Tema 1 Kod 3 (Adrenalin Tutkusu ) (Basarma
Duygusu)
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Motosiklette kaporta olmadigi igin seyahat ederken
hayatimi riske attigimi diistiniiyorum.

Motosiklet ile seyahat ederken dogayla miicadele
ediyorum.

Motosiklet ile seyahat ederken virajli yollarda adrenalin
hissederim.

Motosiklet ile seyahat ederken motosikletin
ivmelenmesi bana keyif verir.

Motosikletin keyfi hiz yapmaktir.

©

®

®)
®

©

Motosikletin ruhunda macera vardir.

©

®

®)
S)

©

Tema 1 Kod 4 (Rahathk)

Motosiklet ile seyahat ederken park etme sorunum
olmuyor.

Motosiklet ile trafikte daha rahat seyahat ediyorum.

Motosiklet ile seyahat ederken etrafi goriiyorum.

Motosiklet ile seyahat etmek yakit bakimindan daha
tasarrufludur.

© 0|0 ©

® |0 &

© |©lo| @

® 0|0 ©

© |e|lo| ©

Motosikletin zamana karsi kullanilan en hizli arag
oldugunu diistiniiyorum.

G)

®

©)
®

©

Motosiklet ile seyahat ederken diger araglarin
giremeyecegi yerlere girebilirim.

Tema 1 Kod 5 (Kisitlar)

Iklim kosullarmin (As1r1 sicak, saganak yagmur, vb.)
motosiklet ile seyahat etmemi engelleyebilecegini
diistiniiyorum.

Trafik kazalarinin motosiklet ile seyahat etmemi
engelleyecegini diisiiniiyorum.

Motosiklet ile seyahat ederken iletisimin sinirl
oldugunu diisliniiyorum.

Ailem motosiklet ile seyahat etmeme uzun siire kars1
cikmustir.

Motosiklet ile seyahat ederken konfordan
vazgegiyorum.

Motosiklet ekipmanlarmin pahali olmasi beni
zorlamaktadir.
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Calisma kosullarim motosiklet ile daha sik seyahat
etmemi olumsuz etkilemektedir.

Tema 2 Kod 1 (Giivenlik)

Motosiklet grubuyla birlikte seyahat etmek beni
giivende hissettiriyor.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde giivenligi saglayan
kisilerin olmasi1 glivende hissettiriyor.

Motosiklet grubumdaki arkadaslarimin kaza ve
arizalarda bana yardim edecegini bilirim.

Motosiklet grubunda herkes giivenlige 6nem verir.

Motosiklet grubu seyahat sirasinda giivenligi tehlikeye
atan digsal faktorler(sikistirma, taciz, vb.) azalir.

Tema 2 Kod 2 (Sosyallesme)

Motosiklet grubuyla seyahat etmek daha keyiflidir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde yaptigimiz etkinlikler
daha keyiflidir.

Motosiklet grubunda yeni insanlarla tanisma imkani
buluyorum.

Motosiklet grubu i¢inde yalnizlik duygusundan
uzaklastyorum.

Tema 2 Kod 3 (Deneyim Kazanma)

Motosiklet grubundaki arkadaslarimdan yeni seyahat
rotalar1 6grenirim.

Motosikletlerin mekanik bilgilerini grup i¢indeki
arkadaslarimdan 6grenirim.

Motosiklet siiriis tekniklerinin motosiklet grubunda
ogrenildigini diisliniiyorum.

Motosiklet ile seyahat etmeye yeni baslayan birisi i¢in
en uygun yer gruptur.

Tema 2 Kod 4 (Deneyim Paylasma)

Motosiklet grubundaki arkadaslarimla siiriis deneyimini
paylagirim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimla ortak amaglar
yerine getirmek i¢in seyahat ederim.
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Tek bagima yasayamadigim deneyimleri motosiklet
grubuyla yasarim.

Motosiklet grubuyla seyahat sirasinda tek bir ruh haline
geliriz.

Tema 2 Kod 5 (Esitlik)

Motosiklet grubu i¢inde her kesimden insan vardir.

Motosiklet grubu iiyeleri arasindaki farkliliklar bizi biz
yapan degerlerdir.

Motosiklet grubundaki her tiye esit haklara sahiptir.

Motosiklet grubu i¢indeki tiyelerin kullandiklar1
motosikletlerin markasi dnemli degildir.

© 0| © |©

® & ® |@®

© 10| © e
® |0 © |®

© || © |©

Tema 2 Kod 6 (Farkindalik Yaratma)

Motosiklet grubuyla yapilan toplu seyahatler insanlarin
ilgisini gekmektedir.

Motosiklet grubuyla yapilan toplu seyahatler
farkindalig1 arttirmaktadir.

Motosiklet grubunun giicii lilkenin her yerinde iiyesinin
olmasindan gelmektedir.

Motosiklet grubunda kortejlere katilarak siiriis yapmak
biiyiik mutluluk vermektedir.

Motosiklet grubunun giiciiyle bir¢ok isimi
halledebilecegimi diisliniiyorum.

Tema 2 Kod 7 (Kurallar)

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir diizende siiriis
yapilmaktadir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde tam ekipmanla siiriis
yapilmaktadir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir hiz limitiyle
stiriis yapilmaktadir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde grup liderine uyumlu
bir sekilde siiriis yapilmaktadir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde sollama yasaktir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde alkollii siiriis yapmak
yasaktir.

ek s.36



Motosiklet grubu icindeki bagka bir iiyeye kiifiir etmek
yasaktir.

Tema 3 Kod 1 (Duygusal Bag)

Motosiklet grubu i¢indeki arkadaslarima kendimi yakin
hissediyorum.

Motosiklet grubu igindeki arkadaslarimi kardes gibi
hissediyorum.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimla seyahatlerde
kader arkadashigi yapiyoruz.

Motosiklet grubuyla seyahate ¢iktigim arkadaslarima
giivenmem. (Ters Ifade)

Motosiklet grubumun iiyelerine maddi veya manevi
destek saglarim.

Zor zamanlarimda motosiklet grubu i¢indeki
arkadaslarimin bana destek olacagini bilirim.

Calisma hayatimda bir sorunum oldugunda motosiklet
grubumdaki arkadaglarimin bana destek olacagini
bilirim.

Motosiklet grubumda sosyal dayanismanin gii¢lii
oldugunu diisiinmiiyorum. (Ters ifade)

Tema 3 Kod 2 (Aidiyet)

Motosiklet grubum benim i¢in 6nemlidir.

Motosiklet grubum benim i¢in degerlidir.

Motosiklet grubuma kendimi ait hissediyorum.

Motosiklet grubumda goniillii olarak yer aliyorum.

Motosiklet grubuma ailemden daha fazla zaman
ayririm.

© 0|0 0|6

® ®|e &l &

© 0|0 0 e
® 0|0 0 e

© ||l o

Motosiklet grubumun tiim etkinliklerine katilmaya
caligirim.

©

®

©
®

©

En fazla zamanim1 motosiklet grubuma ayiririm.

G)

®

©)
S)

©

Diger motosiklet gruplariyla birlikte de seyahate
cikarim. (Ters Ifade)

Tema 3 Kod 3 (Sosyal Cevre)

Motosiklet grubum sayesinde iilkenin yer yerinden
arkadasim vardur.
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Motosiklet grubum sayesinde is sikintis1 yagamam.

Motosiklet grubum sosyal ¢evremin genislemesini
sagliyor.

Normal sartlarda ulagsamayacagim kisilere motosiklet
grubu sayesinde ulasabilirim.

Tema 3 Kod 4 (Sosyal Sorumluluk Projeleri)

Motosiklet grubum bir¢ok sosyal sorumluluk projesine
destek verir.

Motosiklet grubum bir¢ok sosyal sorumluluk projesi
gelistirir.

Icinde oldugum motosiklet grubu sosyal sorumluluk
projeleriyle ilgilenmez. (Ters Ifade)

Tema 3 Kod 5 (Grubu Temsil Etme)

Motosiklet grubumu giydigim yelek ile temsil ederim.

Motosiklet grubumun kendine ait ritiiellerini
benimserim.

Uzerimde yelegim oldugunda grubumu kétiileyecek
davranislardan kagmirim.

Tek basimiza yaptigimiz hareketlerin tiim motosiklet
grubunu bagladigini diistinliyorum.

Motosiklet grubunun yeleginin {izerindeki yamalarin bir
onemi olmadigini diisiiniiyorum (Ters Ifade)

Motosiklet grubunda bulundugum mevkinin hakkini
verdigimi diisiiniiyorum.

Motosiklet grubunda herkesin mevkisine uygun hareket
ettigini diisiiniiyorum.

Motosiklet grubu i¢inde her iiyenin belli asamalardan
gecmesi gerektigini diisiiniiyorum.

Tema 3 Kod 6 (Gruplar arasi karsilagtirma)

Icinde oldugum grubun en iyi motosiklet grubu
oldugunu diislinliyorum.

I¢inde oldugum grubun en iyi rekreasyon grubu
oldugunu diistiniiyorum.

I¢inde oldugum motosiklet grubundan gurur
duyuyorum.
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Bana en uygun grubun i¢inde oldugumu
diistinmiiyorum. (Ters Ifade)

Tema 3 Kod 7 (Sorunlar)

Grup siirtisti 0zgiirliigii kisitlayabilmektedir.

Grup siirtistinde kisisel siirlis performansi farkliliklari
sikint1 yaratmaktadir.

Grup siiriislerinin kalabalik olmasi sikint1 yaratmaktadir.

Grup i¢inde sozlii tartigmalar sikint1 yaratmaktadir.

Grup i¢inde motosikletlilerin gii¢ farkliliklar1 sikint1
yaratmaktadir.

®© 900 0 |6

® ©® 6 ® |6

©@ 0 o |

® 00 0 |0

©@ ]| © |

Grup tiyelerinin uygunsuz davranislar: sikinti
yaratmaktadir.

)

®

®)
®

©

Tema 4 Kod 1 (Ozgiirliik)

Motosiklet¢inin ruhunda 6zgiirliik vardir.

Motosikletei aldig1 kararlarda cesurdur.

©

®

©)
S)

©

Motosiklet ile seyahat eden kisiler kendine giivenir.

Tema 4 Kod 2 (Giivenlik)

Motosiklet ile seyahat eden kisiler giivenlige 6nem
Verir.

Motosiklet¢i tam koruma saglayan ekipmanlar ( Kask,
dizlik vb.) ile seyahat eder.

Motosiklet ile seyahat eden kisiler kurallara uyar.

Her ne sartta olursa olsun motosiklet¢i yolda kalmis
birine yardim eder.

Tema 4 Kod 3 (Gruba Baghhik)

Motosiklet¢i grubunun yaptigi seyahatlere katilmadigi
zaman liziintii duyar.

Motosiklet¢i grubumla seyahat etmekten mutluluk
duyar.

Motosiklet¢i her zaman bir grup i¢inde olma ihtiyaci
duyar.

Motosiklet¢i icin motosiklet ile seyahat etmek her
seyden once gelir.
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Motosikletei icin motosiklet grubu her seyden 6nce
gelir.

Tema 4 Kod 4 (Kendini Gelistirme)

Motosiklet¢i miimkiin oldugunca siiriis egitimi almaya
devam eder.

Motosiklet¢i grup i¢cinde her anlamda kendini gelistirme
imkani bulur.

Motosiklet¢i tecriibelerini arkadaslariyla paylasir.

Tema 4 Kod 5 (Yasam Tarz)

Motosiklet grubundan sonra yagam tarzim degismistir.

Motosiklet grubundan sonra giyim tarzim degismistir.

Motosiklet grubundan sonra dig goériiniimiim (sag, sakal
ve giyim tarzi) degismistir.

Motosiklet grubundan sonra daha fazla seyahate
cikiyorum.

Motosiklet grubundan sonra daha sosyal bir insan
oldum.

Motosiklet grubundan sonra arkadas ortamim
degismistir.

Tema 4 Kod 6 (Motosiklet Kullaniminin
Kazanimlari)

Motosiklet ile seyahat etmek daha saglikli bir birey
olmami saglamaktadir.

Motosiklet ile seyahat etmek daha dayanikli bir birey
olmami saglamaktadir.

Motosiklet ile seyahat etmek reflekslerimi
gelistirmektedir.

Tema 4 Kod 7 (Grubun Sagladig1 Kazanimlar)

Motosiklet ile seyahat etmek daha dengeli bir birey
olmami saglamaktadir.

Motosiklet ile seyahat etmek daha dikkatli bir birey
olmami saglamaktadir.

Motosiklet grubu ile seyahat etmek pozitif enerji
depolamami saglamaktadir.
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Motosiklet grubu ile seyahat etmek isime daha ¢ok
konsantre olmami saglamaktadir. © |® 0 |0 O

Motosiklet grubu ile seyahat etmek stresimin azalmasini
saglamaktadir. ® ® 6@ |00

Tema 4 Kod 8 (Kisilik Ozellikleri)

Motosiklet ile seyahat eden kisiler duyarhdir. ® ol o |lo| @
Motosiklet ile seyahat eden kisiler siiphecidir. ® |l @ lo| ®
Motosiklet ile seyahat eden kisiler maceracidir. ® ||l o || @
Motosiklet ile seyahat eden kisiler 6zgiindiir. ® |l @ lo| ®
Motosiklet ile seyahat eden kisiler kendiyle barisikolur. | 5 | @ | @ |@ | @
Motosiklet ile seyahat eden kisiler yardimseverdir. ® |l o |lo]| 0
Motosiklet ile seyahat eden kisiler dogay1 korur. ® ||l o |lo]| o
Motosiklet ile seyahat eden kisiler haksizlig1 kabul

etmez. © |® 0|0 0
Motosiklet ile seyahat eden kisiler disiplinlidir. ® || @ || ®
Motosiklet ile seyahat eden kisiler sorumluluk sahibidir. | @ | @ | @ |@ | ®
Motosiklet ile seyahat eden kisiler kararhdir. ® ol o |lo!| o
Motosiklet ile seyahat eden kisiler bilinglidir. ® |l o |lo]| d
Motosiklet Kuliibi? a) MC b) MK c¢) Diger (Yaziniz) .......

Kag yildir motosiklet kullaniyorsunuz? a) 0-2 b) 3-5 ¢) 6-9  d) 10 ve tizeri
Kag yildir grupla seyahat ediyorsunuz? a)0-2 b)3-5 ¢)6-9 d) 10 ve iizeri
Kag yildir bu grupla seyahat ediyorsunuz? a) 0-2 b)) 3-5 ¢) 6-9 d) 10 ve tizeri
Yilda ortalama grupla kag seyahate ¢ikiyorsunuz? a)0-2 b) 3-5 ¢) 6-9
d) 10 ve iizeri
Egitim Durumunuz? a) [Ikdgretim  b) Lise ¢) Universite  d) Lisansiistii
Gelir Durumunuz? a) 1600 TL ve alt1 b) 1601-3000 TL c) 3001- 5000 TL

d) 5001 TL ve {izeri
Cinsiyetiniz? a) Kadin b) Erkek
Yasmiz? a) 18-30 b) 31-40 c)41-50 d)51-60 e) 61 ve lizeri
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EK 7: Anket Formu (Ugiincii Olusturulan)

Sayin Katllimci,

Bu arastirma Dokuz Eyliil Universitesi, Turizm Isletmeciligi Boliimii tarafindan
yiiriitiilmektedir. Caligma motosiklet ile seyahat eden kisilerin motosiklet ve grupla
seyahat etme nedenlerini tespit etmek amaci ile ger¢eklestirilmektedir. Caligmanin
sonuglar1 bilimsel amagli kullanilacaktir. Katiliminiz i¢in tesekkiir ederiz.

Dog. Dr. Giirhan AKTAS

Dokuz Eyliil Universitesi

Aras. Gor. Mehmet ERTAS

Dokuz Eyliil Universitesi

Liitfen bu sorular1 motosiklet ile seyahat etme
nedenlerinizi  diisiinerek; 5-Kesinlikle
Katiliyorum, 4-Katiliyorum, 3-Ne Katiliyorum
Ne Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 1-Kesinlikle
Katilmiyorum segeneklerinden birini tik ( X )
koyarak cevaplandiriniz. Ifade hakkinda fikriniz
yoksa bos birakiniz.

Kesinlikle
Katiliyorum

Katilhyorum

Ne Katilhlyorum, Ne

Katilmiyorum

Katilmiyorum

Kesinlikle
Katilmiyorum

Motosiklet ile seyahat ederken kendimi 6zgiir
hissederim.

©)

S)

Motosiklet ile seyahat ederken dogal yasami
hissederim.

©)

Motosikletin sesini dinlemekten biiylik keyif
alirm.

Motosiklet ile istedigim zaman seyahat
edebilirim.

G)

®

©)

S)

©

Motosiklet siirmekten keyif aldigim i¢in
seyahate ¢ikarmm.

Motosiklete olan ilgim ¢ocuklugumla baslar.

Motosiklete olan ilgim ailemden gelir.

Motosiklete duydugum ilgi benim i¢in bir
merakla baslar.

© |00 ©

® @ e &

© @ el @

® |® 0| ©

© |[e|le| ©

Motosiklete duydugum ilgi baska
motosikletgilere 6zenerek baslar.

©

®

©)

S)

©

Motosiklete baslamamin nedeni arabada
kapanmis gibi hissetmemdir.

©

®

©

®

©

Motosiklet benim i¢in bir tutkudur.
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Motosiklet ile seyahat ederken kendimi havali
hissederim.

Motosiklette kaporta olmadigi i¢in seyahat
ederken hayatimi riske atarim.

Motosiklet ile seyahat ederken dogayla miicadele
ederim.

Motosiklet ile seyahat ederken virajli yollarda
adrenalin hissederim.

©

®

©)

S)

©

Motosiklet ile seyahat ederken motosikletin
ivmelenmesi bana keyif verir.

Motosikletin keyfi hiz yapmaktir.

Motosikletin ruhunda macera vardir.

Motosiklet ile seyahat ederken park etme
sorunum olmaz.

Motosiklet ile trafikte daha rahat seyahat ederim.

Motosiklet ile seyahat ederken etrafi goriirtim.

Motosiklet yakit bakimindan daha tasarrufludur.

Motosiklet diger tasitlara gore en hizli aractir.

Motosiklet ile diger araglarin giremeyecegi
yollara girebilirim.

© |© 0|0 o © 0|0 O

® @6 ® &6 &

© |00 e © |lel o

®© OO0 ®© 60| ©

© ||l ©@ || O

Iklim kosullar1 motosiklet ile seyahat etmemi
kisitlar.

©

®

©)

S)

©

Trafik kazalar1 motosiklet ile seyahat etmemi
kisitlar.

Calisma kosullarim motosiklet ile daha sik
seyahat etmemi kisitlar.

Motosiklet ile seyahat ederken sozlii iletisim
kisithdir.

Yakinlarim motosiklet ile seyahat etmeme kars1
cikar.

Motosiklet ile seyahat ederken konfordan
vazgegerim.

Motosiklet donanimlar1 genelde pahalidir.
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Liitfen bu sorularnt motosiklet grubu ile £
seyahat etme nedenlerinizi diisiinerek; 5-| Z z
Kesinlikle Katiliyorum, 4-Katiliyorum, 3-Ne | 2, £ | g g g o g
Katiliyorum Ne Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, E E |25 5 |x5
1-Kesinlikle  Katidmiyorum  seceneklerinden | % % E E f= E
birini tik ( X ) koyarak cevaplandirmiz. ifade ﬁ = g = = § =
hakkinda fikriniz yoksa bos birakiniz. é ~ % g g g
g z
Q
Motosiklet grubuyla birlikte seyahat etmek beni ® @ o @ o
giivende hissettirir.
Motosiklet grubumdaki arkadaslarimin bana
yardim edecegini bilirim. © @ © @ @
Motosiklet grubundaki herkes giivenlige 6nem
Verir. ©l1®| o @00
Motosiklet grubuyla seyahatlerde sikistirma,
taciz gibi durumlar azalir. © ® © ® ®
Motosiklet grubuyla seyahat etmek daha
keyiflidir. = = = & &
Motosiklet grubuyla yaptigimiz etkinlikler daha
keyiflidir. © @ < @ @
Motosiklet grubunda yeni kisilerle tanisma
imkani1 bulurum. = = = & &
Motosiklet grubu i¢inde yalnizlik duygusundan
uzaklagirim. © @ © @ @
Motosiklet grubundaki arkadaslarimdan yeni
seyahat rotalar1 6grenirim. = = & & &
Motosiklet grubundaki arkadaslarimdan
motosikletin mekanik yonlerini 6grenirim. © ® © ® ®
Motosiklet grubundaki arkadaslarimdan siiriis
tekniklerini 6grenirim. © ® ° @ =
Motosiklet ile seyahat etmeye yeni baglayan
birisi i¢in en uygun yer gruptur. © @ © @ ®
Motosiklet grubundaki arkadaslarimla stiriis
deneyimini paylasirim. o ® = = o
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Motosiklet grubuyla ortak amaglar1 yerine
getirmek i¢in seyahat ederim.

Motosiklet grubuyla kortej siiriisii yapmak biiytik
mutluluk verir.

Tek basima yasayamadigim deneyimleri
motosiklet grubuyla yasarim.

Motosiklet grubuyla seyahat sirasinda tek bir ruh
haline geliriz.

Motosiklet grubunda her kesimden insan vardir.

Motosiklet grubu tiyeleri arasindaki farkliliklar
bizi biz yapan degerlerdir.

Motosiklet grubundaki her iiye esit haklara
sahiptir.

Motosiklet grubundaki tiyelerin kullandiklar1
motosikletlerin markasi 6nemlidir.

Motosiklet grubuyla yapilan seyahatler kisilerin
ilgisini ¢eker.

Motosiklet grubuyla yapilan seyahatler
farkindaligi arttirir.

Motosiklet grubunun giicii tilkenin her yerinde
iiyesinin olmasindan gelir.

Motosiklet grubunun giiciiyle bir¢ok isimi
halledebilecegimi diisiiniiriim.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir
diizende siiriis yapilir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde tam ekipmanla
stiriis yapilir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir hiz
limitiyle siiriis yapilir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde sollama
yasaktir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde alkollii siiriis
yapmak yasaktir.
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Motosiklet grubundaki bir iiyeye kiifiir etmek
yasaktir.

Liitfen bu sorular1 motosiklet grubu ile seyahat
etmeye devam etme nedenlerinizi diisiinerek; S-
Kesinlikle Katiliyorum, 4-Katiliyorum, 3-Ne
Katiliyorum Ne Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum,
1-Kesinlikle Katilmiyorum seceneklerinden birini
tik ( X ) koyarak cevaplandirmiz. Ifade hakkinda
fikriniz yoksa bos birakiniz.

Kesinlikle Katiliyorum

Katillyorum

Ne Katiliyorum, Ne

Katilmiyorum

Katilmiyorum

Kesinlikle Katilmiyorum

Motosiklet grubundaki arkadaglarima kendimi
yakin hissederim.

©

Motosiklet grubundaki arkadaslarimi kardes gibi
hissederim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarima maddi
destek saglarim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarima manevi
destek saglarim.

Motosiklet grubundaki arkadaglarimla
seyahatlerde kader arkadashigi yapariz.

Motosiklet grubuyla seyahate ¢iktigim
arkadaglarima giivenmem.

Motosiklet grubum benim i¢in 6nemlidir.

Motosiklet grubum benim i¢in degerlidir.

Motosiklet grubuma kendimi ait hissederim.

Motosiklet grubumda goniillii olarak yer alirim.

© 0 9 8 O

® & ® & &

O 8 O O O

O ® © ®©

e | o 8 ©

Motosiklet grubuma ailemden daha fazla zaman
ayrrim.

©

®

©)

S)

©

Motosiklet grubumun tiim etkinliklerine katilmaya
caligirim.

Zamanimi en fazla motosiklet grubuma ayiririm.
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Diger motosiklet gruplariyla birlikte de seyahate
cikarim.

Motosiklet grubum sayesinde iilkenin her yerinden
arkadasim vardir.

Motosiklet grubum sayesinde farkl {ilkelerden
arkadasim vardur.

Motosiklet grubum sosyal ¢evremin genislemesini
saglar.

Normal sartlarda ulagsamayacagim kisilere
motosiklet grubu sayesinde ulagirim.

Motosiklet grubum bir¢ok sosyal sorumluluk
projesine destek verir.

Motosiklet grubum bir¢ok sosyal sorumluluk
projesi gelistirir.

I¢inde oldugum motosiklet grubu sosyal
sorumluluk projeleriyle ilgilenmez.

Motosiklet grubumu giydigim yelek ile temsil
ederim.

Motosiklet grubumun kendine ait ritiiellerini
benimserim.

Uzerimde yelegim oldugunda grubumu
kotiileyecek davraniglardan kaginirim.

Tek bagsimiza yaptigimiz hareketler tim
motosiklet grubunu baglar.

Motosiklet grubunun yeleginin iizerindeki
yamalarin bir 6nemi yoktur.

Motosiklet grubunda bulundugum mevkinin
hakkimni veririm.

Motosiklet grubundakiler mevkilerine uygun
hareket eder.

Motosiklet grubunda her iiyenin belli asamalardan
gegmesi gerekir.

I¢inde oldugum grup en iyi motosiklet grubudur.

Icinde oldugum grup en iyi rekreasyon grubudur.
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I¢inde oldugum motosiklet grubundan gurur
duyarim. © ® © 1o 0
Bana en uygun grubun i¢inde oldugumu
diistinmiiyorum. © & &9 e
Grup siirtisti 0zgiirliigii kisitlar. ® ©) ® @ O
Grup siirtistinde kisisel siirlis performanst
farkliliklar1 sikint1 yaratir. © ® © 1@ ©°
Grup siiriiglerinin kalabalik olmasi sikint1 yaratir. ® ©) ® @] O
Grup iginde sozIii tartigmalar sikint1 yaratir. ® @ ® @ O
Grup i¢cinde motosikletlilerin gii¢ farkliliklar1
sikint1 yaratir. © ® © |@
Grup tiyelerinin uygunsuz davranislar1 sikinti
yaratir. © @ © @ O
) Y . | g =
Liitfen bu sorularnt hem kendinizi hem de diger | = 2 2
motosiklet kullanicilarimi  diisiinerek; 5- i g ~ g B %
Kesinlikle Katiliyorum, 4-Katiliyorum, 3-Ne é s § g g §
Katiliyorum Ne Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, g Sl sz 2 &
1-Kesinlikle Katilmiyorum seceneklerinden birini | & = T; é é %
tik ( X ) koyarak cevaplandirmiz. ifade hakkinda % \2 Q E E E
fikriniz yoksa bos birakiniz. 'z > =
= ¥
Motosiklet¢inin ruhunda 6zgiirliik vardir. ® @ ® |0 ®
Motosiklet¢i aldig1 kararlarda cesurdur. ® @ e |0 ®
Motosiklet¢i kendine giivenir. ® @ ® o] o
Motosiklet ile seyahat eden kisiler giivenlige
Onem verir. ®© ® ® @ ®
Motosiklet ile seyahat eden kisiler kurallara uyar. ® @ e | o ®
Motosiklet¢i tam koruma saglayan donanimlar
(kask, dizlik vb.) ile seyahat eder. © @ @ | O
Motosiklet¢i yolda kalmis birine yardim eder. ® @ e | o ®
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Motosiklet¢i grubunun yaptigi seyahatlere
katilmadiginda tiziiliir.

Motosiklet¢i grubuyla seyahat etmekten mutluluk
duyar.

Motosiklet¢i her zaman bir grup i¢cinde olma
ihtiyaci duyar.

Motosiklet¢i i¢in motosiklet ile seyahat etmek her
seyden Once gelir.

Motosiklet¢i icin motosiklet grubu her seyden
once gelir.

Motosiklet¢i miimkiin oldugunca siirlis egitimi
almaya devam eder.

Motosiklet¢i grup i¢inde her anlamda kendini
gelistirme imkani1 bulur.

Motosiklet¢i tecriibelerini arkadaglariyla paylasir.

Motosiklet grubundan sonra yasam tarzim degisti.

Motosiklet grubundan sonra dig gériiniimiim (sag,
sakal ve giyim tarzi) degisti.

Motosiklet grubundan sonra arkadas ortamim
degisti.

Motosiklet grubundan sonra daha fazla seyahate
cikmaya basladim.

Motosiklet grubundan sonra daha sosyal bir insan
oldum.

Motosiklet ile seyahat etmek daha saglikli bir
birey olmami saglar.

Motosiklet ile seyahat etmek daha dayanikli bir
birey olmami saglar.

Motosiklet ile seyahat etmek reflekslerimi
gelistirir.

Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in daha dengeli bir
bireyim.

Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in daha dikkatli
bir bireyim.
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Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in daha disiplinli

bir bireyim. © 1| © || O
Motosiklet ile seyahat ettigim i¢cin daha

sorumluluk sahibi bir bireyim. © ®]| 60 0| 0
Motosiklet grubu ile seyahat ettigim i¢in pozitif

enerji depolarim. © ® @ @] O
Motosiklet grubu ile seyahat ettigim i¢in igime

daha ¢ok konsantre olurum. ® ® ® |© ®
Motosiklet grubu ile seyahat ettigim icin stresim

azalir. ®© @ ® | ®
Motosiklet Kuliibii? a) MC b) MK c¢) Diger (Yaziniz

Kag yildir motosiklet kullaniyorsunuz? (Yazmiz) ..........

Kag yildir grupla seyahat ediyorsunuz? (Yazmiz) ..........

Kag yildir bu grupla seyahat ediyorsunuz? (Yaziniz) ..........

Yilda ortalama grupla kag kez seyahate ¢ikiyorsunuz? (Yazmniz) ..........
Yilda ortalama ka¢ km yol yapiyorsunuz? (Yaziniz) ..........

Yasmniz? (Yazniz) ..........

Yasadigiz Sehir? (Yaziniz) ..........

Egitim Durumunuz? a) Ilkokul  b) Ortaokul c) Lise d)
Universite  e) Lisansiistii

Aylik Gelir Durumunuz? a) 1600 TL ve alt1 b) 1601-3000 TL c) 3001- 5000
TL d) 5001 TL ve tizeri

Cinsiyetiniz? a) Kadin b) Erkek
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EK 8: Anket Formu (Doérdiincii Olusturulan)

Sayin Katilimcu,

Bu arastirma Dokuz Eyliil Universitesi, Turizm Isletmeciligi Boliimii
tarafindan ylritilmektedir. Calisma motosiklet ile seyahat eden kisilerin
motosiklet ve grupla seyahat etme nedenlerini tespit etmek amaci ile
gerceklestirilmektedir. Calismanin sonuglari bilimsel amagli kullanilacaktir.

Katiliminiz i¢in tesekkiir ederiz.

Dog. Dr. Giirhan AKTAS

Dokuz Eyliil Universitesi

Aras. Gor. Mehmet ERTAS

Dokuz Eyliil Universitesi

Liitfen bu sorulari_ MOTOSIKLER ILE | g 2
SEYAHAT ETME nedenlerinizi | £
diisiinerek; 5-Kesinlikle Katiliyorum, 4- | 2 £
Katihyorum, 3-Ne Katihyorum Ne | & g § § g
Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 1- ﬁ § = 53| o g
Kesinlikle Katilmiyorum seg¢eneklerinden g i = E E’ g 2
birini tik ( X)) koyarak cevaplandiriniz. Ifade % é - = 7 % %
hakkinda fikriniz yoksa bos birakiniz. v, g Z g g < 2
Motosiklet ile seyahat ederken kendimi
.y . ® @ @ |0 O]
Ozgiir hissederim.
Motosiklet ile seyahat ederken dogayi
. : ® @ @ |0 O)
hissederim.
Motosikletin sesini dinlemekten biiylik keyif
® @ @ |0 0]
alirim.
Motosiklet ile istedigim zaman seyahat
. ® @ @ |0 0]
ederim.
Motosiklet siirmekten keyif aldigim igin
® @ @ |0 0]
seyahate ¢ikarim.
Motosiklete baslamamin nedeni arabada
o } ® ®| @ |0 @
kapanmis gibi hissetmemdir.
Motosiklet benim i¢in bir tutkudur. ® @ ® | © O]
Motosiklet ile seyahat ederken kendimi
. . ® @] @ |0 @
havali hissederim.
Motosiklet ile seyahat ederken hayat
. Y Wil e ol @ |0 | ©
riske atarim.
Motosiklet ile seyahat ederken dogayla
.. . ® @] @ |0 O,
miicadele ederim.
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Motosiklet ile seyahat ederken adrenalin

: . ® @| @ | O 0,
hissederim.
Motosiklet ile seyahat ederken motosikletin
i i . . ® @ @ | O O,
ivmelenmesi bana keyif verir.
Motosikletin keyfi hiz yapmaktir. ® @ @ |0 0,
Motosikletin ruhunda macera vardir. ® @ ® |® ©)
Motosiklet ile seyahat ederken park etme
® @ @ |0 0,
sorunum olmaz.
Motosiklet ile trafikte rahat seyahat ederim. ® @ @ |® Q)
Motosiklet ile seyahat ederken etrafi
e ® @ ® |0 @
gOririm.
Motosiklet yakit bakimindan tasarrufludur. ® @@ @ |O ©)
Motosiklet diger tasitlara gore hizli bir
® @ @ |0 0]
aractir.
Motosiklet ile dig 1 i Si
otosi _e 1_e_ _1ger araclarin giremeyecegi © ol o |lo O
yollara girebilirim.
Iklim kosullar1 motosiklet ile seyahat
. ® @ @ |0 0]
etmemi kisitlar.
Gegcirdigim motosiklet kazalar1 motosiklet
: . ® @] @ |0 0]
ile seyahat etmemi kisitlar.
Calisma kosullarim motosiklet ile seyahat
. ® @ @ |0 0]
etmemi kasitlar.
Motosiklet ile seyahat ederken sozlii iletisim
® @ @ |0 0]
kisithdir.
Yakinlarim motosiklet ile seyahat etmeme
® @ @ |0 0]
karsi ¢ikar.
Motosiklet ile seyahat ederken konfordan
. ® @ @ |0 0]
vazgegerim.
Motosiklet donanimlar1 pahalidir. ® @ ® | O O]

Lutfen Diger Sayfaya Geginiz.

)
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Liitfen bu sorulari__ MOTOSIKLET
GRUBU _iLE SEYAHAT ETME
nedenlerinizi diisiinerek; 5-Kesinlikle
4-Katiliyorum, 3-Ne
Katiliyorum  Ne  Katilmiyorum, 2-

Katiltyorum,

Katilmiyorum, 1-Kesinlikle Katilmiyorum
seceneklerinden birini tik ( X ) koyarak
cevaplandirmiz. Ifade hakkinda fikriniz
yoksa bosbirakiniz.

Katihyorum

Katihiyorum, Ne

Ne

Katilmiyorum

Katilmiyorum

Motosiklet grubuyla birlikte seyahat etmek
beni giivende hissettirir.

Motosiklet grubumdaki arkadaslarimin bana
yardim edecegini bilirim.

Motosiklet grubundaki herkes giivenlige
Onem verir.

Motosiklet grubuna yo6nelik sikistirma, taciz
gibi durumlar azdir.

Motosiklet  grubuyla  seyahat etmek
keyiflidir.

Motosiklet grubuyla yaptigimiz etkinlikler
keyiflidir.

Motosiklet grubunda yeni kisilerle tanisma
imkani bulurum.

Motosiklet  grubu icinde  yalnizlik
duygusundan uzaklasirim.

Motosiklet grubunda arkadaslarimdan yeni
seyahat rotalar1 6grenirim.

Motosiklet grubunda arkadaslarimdan
mekanik bilgiler 6grenirim.

Motosiklet grubunda arkadaslarimdan
suiriis teknikleri 6grenirim.

Motosiklete yeni baslayan birisi i¢in en
uygun yer gruptur.

Motosiklet grubunda arkadaslarimla stiriis
deneyimlerimi paylasirim.

Motosiklet grubuyla ortak amaglar1 yerine
getirmek ic¢in seyahat ederim.

Motosiklet grubuyla kortej striisii yapmak
mutluluk verir.

Tek basima yasayamadigim deneyimleri
motosiklet grubuyla yasarim.

Motosiklet grubuyla seyahat sirasinda tek
bir ruh haline geliriz.

Motosiklet grubunda her kesimden insan
vardir.

Motosiklet grubu  iyeleri  arasindaki
farkliliklar bizi biz yapan degerlerdir.

Motosiklet grubundaki her iiye esit haklara
sahiptir.
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Motosiklet grubunda iyelerin kullandig:
motosikletin markasi 6nemlidir.

Motosiklet grubu diger insanlarin ilgisini
ceker.

Motosiklet grubu diger insanlarin motosiklet
farkindaligini arttirir.

Motosiklet grubunun giicii iilkenin her
yerinde tiyesinin olmasindan gelir.

Motosiklet grubu tiyeleri sayesinde her tiirli
isimi halledebilirim.

Motosiklet grubunda {iyelerin uymasi
gereken kurallar vardir.

Motosiklet grubunda uyeler grup
kurallarina uyar.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir
diizende siiriis yapilir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde tam
ekipmanla siiriis yapilir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir hiz
limitiyle stiriis yapilir.
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Liitfen bu sorulari__ MOTOSIKLET
GRUBU ILE _SEYAHAT ETMEYE
DEVAM ETME nedenlerinizi diisiinerek;
5-Kesinlikle Katiltyorum, 4- Katiliyorum, 3-

Ne Katiiyorum Ne Katilmiyorum, 2-
Katilmiyorum, 1- Kesinlikle Katilmiyorum
seceneklerinden birini tik ( X ) koyarak
cevaplandirmiz. ifade hakkinda fikriniz yoksa
bos birakiniz.

Katihyorum

Katilmivorum

Katilmivorum

Motosiklet grubundaki arkadaglarima
kendimi yakin hissederim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimi kardes
gibi hissederim.

Motosiklet grubundaki arkadaglarima
maddi destek saglarim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarima
manevi destek saglarim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimla
kader arkadaslig1 yapariz.

Motosiklet grubuyla seyahate ¢iktigim
arkadaslarima giivenmem.

Motosiklet grubum benim i¢in 6nemlidir.

Motosiklet grubum benim i¢in degerlidir.

Motosiklet grubuma kendimi ait
hissederim.

Motosiklet grubumda goniillii olarak yer
alirim.

Motosiklet grubuma ailemden daha fazla
zaman ay1ririm.

Motosiklet grubumun etkinliklerine katilmaya
calisirim.

Bos zamanimin ¢ogunu motosiklet grubuma
ayiririm.

Diger motosiklet gruplariyla da seyahate
cikarim.

Motosiklet grubum sayesinde iilkenin her
yerinden arkadasim vardir.

Motosiklet grubum sayesinde farkli
iilkelerden arkadasim vardir.

Motosiklet grubum sayesinde sosyal ¢cevrem
genisledi.

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk
projelerine destek verir.

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk projesi
gelistirir.

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk
projeleriyle ilgilenmez.

Motosiklet grubumu giydigim yelek ile temsil
ederim.

Motosiklet grubumun kendine ait
ritiicllerini benimserim.
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Yelegimi giydigimde grubumu kotiileyecek
davranislardan kag¢inirim.

Tek basimiza yaptigimiz hareketler tim
motosiklet grubunu baglar.

Motosiklet grubunun yeleginin tizerindeki
yamalarin bir 6nemi yoktur.

Motosiklet grubunda bulundugum mevkinin
hakkini veririm.

Motosiklet grubundakiler mevkilerine
uygun hareket eder.

Motosiklet grubunda her tiyenin belli
asamalardan ge¢cmesi gerekir.

Icinde oldugum grup en iyi motosiklet
grubudur.

Icinde oldugum grup en iyi rekreasyon
grubudur.

Icinde oldugum motosiklet grubundan
gurur duyarim.

Bana en uygun grubun i¢inde oldugumu
diisinmiiyorum.

Grup siirlisii 6zglirligi kisitlar.

Grup siirtisiinde kisisel siiriis performansi
farkliliklar1 sikint1 yaratir.

Grup siiriislerinin kalabalik olmas1 sikinti
yaratir.

Grup i¢inde sozlii tartismalar sikint1 yaratir.

Grup i¢inde motosikletlilerin gii¢ farkliliklari
sikint1 yaratir.

Grup liyelerinin uygunsuz davranislari
sikint1 yaratir.
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Liitfen busorulartHEM KENDINIZi HEM
DE DIGER MOTOSIKLET kullanicilarimi
diisiinerek; 5-Kesinlikle Katiliyorum, 4-
Katiltyorum, 3-Ne Katiliyorum Ne

Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 1-
Kesinlikle Katilmiyorum segeneklerinden
birini tik ( X ) koyarak cevaplandiriniz. ifade

hakkinda fikriniz yoksa bogbirakiniz.

Ne

Katilhyorum,

Katilmivorum

Motosiklet¢inin ruhunda 6zgiirliik vardir.

Motosiklet¢i aldig1 kararlarda cesurdur.

Motosiklet¢i kendine giivenir.

Motosiklet¢i seyahatlerde glivenlige 6nem
VErir.

Motosiklet¢i kurallara uyar.

Motosik_let_cki koruma saglayan donanim
(kask, dizlik vb.) ile seyahat eder.

Motosiklet¢i yolda kalmis birine yardim eder.

Motosikletci grubunun yaptigi seyahatlere
katilmadiginda tiziiliir.

Motosiklet¢i grubuyla seyahat etmekten
mutluluk duyar.

Motosiklet¢i her zaman bir grup iginde olma
ihtiyaci duyar.

Motosiklet¢i i¢in motosiklet ile seyahat etmek
her seyden Once gelir.

Motosiklet¢i i¢in motosiklet grubu her seyden
Once gelir.

Motosiklet¢i hayatboyu siiriis egitimi almaya
devam eder.

Motosiklet¢i grup i¢cinde her anlamda kendini
gelistirme imkani bulur.

Motosikletg¢i tecriibelerini arkadaslariyla
paylasir.

Motosiklet grubundan sonra yasam tarzim
degisti.

Motosiklet grubundan sonra goriiniimiim (sag,
sakal, giyim tarzi1) degisti.

Motosiklet grubundan sonra arkadas
ortamim degisti.

Motosiklet grubundan sonra daha fazla
seyahate ¢ikmaya basladim.

Motosiklet grubundan sonra daha sosyal bir
insan oldum.

Motosiklet ile seyahat etmek saglikli bir birey
olmami saglar.

Motosiklet ile seyahat etmek dayanikli bir
birey olmami saglar.

Motosiklet ile seyahat etmek reflekslerimi
gelistirir.
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Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in dengeli bir

bireyim. © ® © 1@ 0
Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in dikkatli bir

bireyim. © @ © @ |0
Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in disiplinli

bir bireyim. © ® © @ |0
Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in sorumluluk

sahibi bir bireyim. © 1 ®| 60 1@ 0
Motosiklet grubu sayesinde pozitif enerji

depolarim. © ® © | @
Motosiklet grubu sayesinde isime daha ¢ok

konsantre olurum. © ©1 6 |9 |0
Motosiklet grubu sayesinde stresim azalir. ® @ ® | @ | O
Motosiklet Kuliibii? a) MC b) MK ¢) Diger (Yaziniz)

Kag yildir motosiklet kullantyorsunuz? (Yaziniz) ..........

Kag yildir grupla seyahat ediyorsunuz? (Yaziniz) ..........

Kag yildir bu grupla seyahat ediyorsunuz? (Yaziniz) ..........

Yilda ortalama grupla ka¢ kez seyahate ¢ikiyorsunuz? (Yaziniz) ..........

Motosikletle yi1lda ortalama ka¢ km yol yapiyorsunuz? (Yazinz) ..........

Yasimiz? (Yazmniz) ..........

Yasadiginiz Sehir? (Yazmiz) ..........

Motosiklete ilgi? a) Cocuklugumda basladi b) Ailemden gelmekte c)
Merak d) Baskalarina 6zenme

Egitim Durumunuz?  a) Ilkokul b) Ortaokul c) Lise d) Universite €)
Lisansiistii

Aylik Gelir Durumunuz? a) 1600 TL ve alt1 b) 1601-3000 TL c) 3001-
5000 TL d) 5001 TL ve iizeri

Cinsiyetiniz? a) Kadin b) Erkek

Ilginiz icin tesekKkiir ederiz.
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EK 9: Anket Formu (Son Olusturulan)

Sayin Katilhimc,

Bu arastirma Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisiinde yiiriitiilen
Doktora Tezi ¢calismasidir. Caligma motosiklet ile seyahat eden kisilerin motosiklet
ve grupla seyahat etme nedenlerini tespit etmek amaci ile gergeklestirilmektedir.
Calismanm sonuglar1 bilimsel amagli kullanilacaktir. Katiliminiz i¢in tesekkiir

ederiz.

Dog. Dr. Giirhan AKTAS
Dokuz Eyliil Universitesi

Aras. GOor. Mehmet ERTAS

Dokuz Eyliil Universitesi

Liitfen bu sorulari_ MOTOSIKLET ILE
SEYAHAT ETME nedenlerinizi diisiinerek;
5-Kesinlikle Katiliyorum, 4-Katiliyorum, 3-Ne
Katillyorum  Ne  Katilmiyorum, 2-
Katilmiyorum,  1-Kesinlikle  Katilmiyorum
segeneklerinden birini tik ( X ) koyarak
cevaplandiriniz. Ifade hakkinda fikriniz yoksa
bos birakiniz.

Kesinlikle
Katihvornm

Katiliyorum

Katilmivorum

Katilmiyorum

Kesinlikle

K

Motosiklet ile seyahat ederken kendimi 6zgiir
hissederim.

Motosiklet ile seyahat ederken dogay1
hissederim.

Motosikletin sesini dinlemekten biiylik keyif
alirm.

Motosiklet ile istedigim zaman seyahat ederim.

Motosiklet siirmekten keyif aldigim i¢in
seyahate ¢ikarim.

Motosiklete baslamamin nedeni arabada
kapanmis gibi hissetmemdir.

Motosiklet benim i¢in bir tutkudur.

Motosiklet ile seyahat ederken kendimi havali
hissederim.

Motosiklet ile seyahat ederken hayatimi riske
atarim.

Motosiklet ile seyahat ederken dogayla miicadele
ederim.

Motosiklet ile seyahat ederken adrenalin
hissederim.

Motosiklet ile seyahat ederken motosikletin
ivmelenmesi bana keyif verir.

Motosikletin keyfi hiz yapmaktir.

Motosikletin ruhunda macera vardir.

Motosiklet ile seyahat ederken park etme
sorunum olmaz.

Motosiklet ile trafikte rahat seyahat ederim.

Motosiklet ile seyahat ederken etrafi goriirim.

©0 6 00 ©|0| 0|6 |0|0 0|0 |00|0|e
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Motosiklet yakit bakimindan tasarrufludur. ® @] @ |0 O)
Motosiklet diger tasitlara gore hizli bir aragtir. ® @ @ | O O,
Motosiklet ile diger araglarin giremeyecegi

yollara girebilirir%m ¢ Yo © ©l 0 | ®
Iklim kosullar1 motosiklet ile seyahat etmemi © l@o! o |a @
kisitlar.

Gegirdigim motosiklet kazalar1 motosiklet ile ® | o | o 0
seyahat etmemi kisitlar.

Calisma kosullarim motosiklet ile seyahat ® @ o | o 0
etmemi kisitlar.

Motosiklet ile seyahat ederken sozlii iletisim ® @ o | o 0
kisithdir.

Yﬂikmlanm motosiklet ile seyahat etmeme karsi ® @ o | o 0]
cikar.

I\/Iotosiklgat ile seyahat ederken konfordan ® ol o | o 0
vazgecerim.

Motosiklet donanimlar1 pahalidir. ® @ @ |0 O)

Liitfen Diger Sayfaya Geginiz.
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Liitfen bu sorulari_ MOTOSIKLET GRUBU
ILE SEYAHAT ETME nedenlerinizi
diisiinerek;  5-Kesinlikle Katiliyorum, 4-
Katiliyorum, 3-Ne Katiliyorum Ne
Katilmryorum, 2-Katilmiyorum, 1-Kesinlikle
Katilmiyorum segeneklerinden birini tik ( X )
koyarak cevaplandiriniz. Ifade hakkinda fikriniz
yoksa bos birakiniz.

Katilmivornm

Katilmiyorum

Motosiklet grubuyla birlikte seyahat etmek beni
giivende hissettirir.

Motosiklet grubumdaki arkadaslarimin bana
yardim edecegini bilirim.

Motosiklet grubundaki herkes gilivenlige 6nem
VErir.

Motosiklet grubuna yonelik sikistirma, taciz gibi
durumlar azdir.

Motosiklet grubuyla seyahat etmek keyiflidir.

Motosiklet grubuyla yaptigimiz etkinlikler
keyiflidir.

Motosiklet grubunda yeni kisilerle tanisma imkani
bulurum.

Motosiklet grubu i¢inde yalnizlik duygusundan
uzaklasirim.

Motosiklet grubunda arkadaslarimdan yeni
seyahat rotalar1 6grenirim.

Motosiklet grubunda arkadaslarimdan mekanik
bilgiler 6grenirim.

Motosiklet grubunda arkadaslarimdan siiriis
teknikleri 6grenirim.

Motosiklete yeni baslayan birisi i¢in en uygun yer
gruptur.

Motosiklet grubunda arkadaslarimla siiriis
deneyimlerimi paylasirim.

Motosiklet grubuyla ortak amaglar1 yerine
getirmek i¢in seyahat ederim.

Motosiklet grubuyla kortej siiriisii yapmak
mutluluk verir.

Tek basima yasayamadigim deneyimleri
motosiklet grubuyla yasarim.

Motosiklet grubuyla seyahat sirasinda tek bir ruh
haline geliriz.

Motosiklet grubunda her kesimden insan vardir.

Motosiklet grubu iiyeleri arasindaki farkliliklar
bizi biz yapan degerlerdir.

Motosiklet grubundaki her iiye esit haklara
sahiptir.

Motosiklet grubunda tiyelerin kullandig:
motosikletin markasi onemlidir.
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Motosiklet grubu diger insanlarin ilgisini ¢eker.

Motosiklet grubu diger insanlarin motosiklet
farkindalhigin1 arttirir.

Motosiklet grubunun giicii tilkenin her yerinde
iiyesinin olmasindan gelir.

Motosiklet grubu iiyeleri sayesinde her tiirlii isimi
halledebilirim.

Motosiklet grubunda iiyelerin uymasi gereken
kurallar vardir.

Motosiklet grubunda tiyeler grup kurallarina uyar.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir diizende
stirlis yapilir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde tam ekipmanla
stiriis yapilir.

Motosiklet grubuyla seyahatlerde belli bir hiz
limitiyle siiriig yapilir.

©| 0|00 0|6 0|6 |0
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Liitfen bu sorulari_ MOTOSIKLET GRUBU
ILE SEYAHAT ETMEYE DEVAM ETME
nedenlerinizi diisiinerek; 5-Kesinlikle
Katiliyorum, 4- Katiliyorum, 3-Ne Katiliyorum
Ne Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 1- Kesinlikle
Katilmiyorum segeneklerinden birini tik ( X )
koyarak cevaplandiriniz. ifade hakkinda fikriniz
yoksa bos birakiniz.

Katilmivarum

Katilmiyorum

Motosiklet grubundaki arkadaslarima kendimi
yakin hissederim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimi kardes gibi
hissederim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarima maddi
destek saglarim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarima manevi
destek saglarim.

Motosiklet grubundaki arkadaslarimla kader
arkadaslig1 yapariz.

Motosiklet grubuyla seyahate ¢iktigim
arkadaglarima giivenmem.

Motosiklet grubum benim i¢in dnemlidir.

Motosiklet grubum benim i¢in degerlidir.

Motosiklet grubuma kendimi ait hissederim.

Motosiklet grubumda goniillii olarak yer alirim.

Motosiklet grubuma ailemden daha fazla zaman
ayririm.

Motosiklet grubumun etkinliklerine katilmaya
caligirim.

Bos zamanimin ¢ogunu motosiklet grubuma
ayiririm.

Diger motosiklet gruplariyla da seyahate ¢ikarim.

Motosiklet grubum sayesinde iilkenin her yerinden
arkadasim vardir.

Motosiklet grubum sayesinde farkl tilkelerden
arkadasim vardir.

Motosiklet grubum sayesinde sosyal ¢evrem
genisledi.

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk projelerine
destek verir.

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk projesi
gelistirir.

Motosiklet grubum sosyal sorumluluk projeleriyle
ilgilenmez.

Motosiklet grubumu giydigim yelek ile temsil
ederim.

Motosiklet grubumun kendine ait ritiiellerini
benimserim.
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Yelegimi giydigimde grubumu kétiileyecek
davraniglardan kagcinirim.

Tek basimiza yaptigimiz hareketler tiim
motosiklet grubunu baglar.

Motosiklet grubunun yeleginin tizerindeki
yamalarin bir 6nemi yoktur.

Motosiklet grubunda bulundugum mevkinin
hakkini veririm.

Motosiklet grubundakiler mevkilerine uygun
hareket eder.

Motosiklet grubunda her liyenin belli agsamalardan
gecmesi gerekir.

Iginde oldugum grup en iyi motosiklet grubudur.

Iginde oldugum grup en iyi rekreasyon grubudur.

I¢inde oldugum motosiklet grubundan gurur
duyarim.

Bana en uygun grubun i¢inde oldugumu
diistinmiiyorum.

Grup siirlisti 6zglrligii kisitlar.

Grup siirlistinde kisisel siirlis performansi
farkliliklar1 sikint1 yaratir.

Grup siirlislerinin kalabalik olmasi sikint1 yaratir.

Grup i¢inde sozlii tartigmalar sikint1 yaratir.

Grup i¢cinde motosikletlilerin gii¢ farkliliklar1
sikint1 yaratir.

Grup tiyelerinin uygunsuz davranislar1 sikint1
yaratir.
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Liitfen bu sorulari_ HEM KENDINiZi HEM
DE_DIGER _MOTOSIKLET Kkullanicilarini
diisiinerek;  5-Kesinlikle Katiliyorum, 4-
Katiliyorum, 3-Ne Katiliyorum Ne
Katilmryorum, 2-Katilmiyorum, 1-Kesinlikle
Katilmiyorum segeneklerinden birini tik ( X )
koyarak cevaplandiriniz. ifade hakkinda fikriniz
yoksa bos birakiniz.

Katilmivarum

Motosiklet¢inin ruhunda 6zgiirlik vardir.

Motosiklet¢i aldigi kararlarda cesurdur.

Motosiklet¢i kendine giivenir.

Motosiklet¢i seyahatlerde giivenlige onem verir.

Motosikletei kurallara uyar.

Motosiklet¢i koruma saglayan donanim (kask,
dizlik vb.) ile seyahat eder.

Motosiklet¢i yolda kalmis birine yardim eder.

Motosiklet¢i grubunun yaptigi seyahatlere
katilmadiginda {iziiliir.

Motosiklet¢i grubuyla seyahat etmekten mutluluk
duyar.

Motosiklet¢i her zaman bir grup i¢cinde olma
ihtiyaci duyar.

Motosiklet¢i icin motosiklet ile seyahat etmek her
seyden Once gelir.

Motosiklet¢i igin motosiklet grubu her seyden
once gelir.

Motosiklet¢i hayatboyu siiriis egitimi almaya
devam eder.

Motosiklet¢i grup i¢inde her anlamda kendini
gelistirme imkani bulur.

Motosiklete¢i tecriibelerini arkadaslariyla paylasir.

Motosiklet grubundan sonra yagam tarzim degisti.

Motosiklet grubundan sonra goriiniimiim (sag,
sakal, giyim tarzi) degisti.

Motosiklet grubundan sonra arkadas ortamim
degisti.

Motosiklet grubundan sonra daha fazla seyahate
cikmaya basladim.

Motosiklet grubundan sonra daha sosyal bir insan
oldum.

Motosiklet ile seyahat etmek saglikli bir birey
olmamu saglar.

Motosiklet ile seyahat etmek dayanikli bir birey
olmami saglar.

Motosiklet ile seyahat etmek reflekslerimi
gelistirir.

Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in dengeli bir
bireyim.
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Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in dikkatli bir
bireyim.

Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in disiplinli bir
bireyim.

Motosiklet ile seyahat ettigim i¢in sorumluluk
sahibi bir bireyim.

Motosiklet grubu sayesinde pozitif enerji
depolarim.

Motosiklet grubu sayesinde isime daha ¢ok
konsantre olurum.
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Motosiklet grubu sayesinde stresim azalir. ®

Motosiklet Kuliibii? a) MC b) MK ¢) Diger (Yazmiz) ..........

Kag yildir motosiklet kullaniyorsunuz? (Yaziniz) ..........

Kag yildir grupla seyahat ediyorsunuz? (Yazmniz) ..........

Kag yildir bu grupla seyahat ediyorsunuz? (Yazmiz) ..........

Yilda ortalama grupla kag kez seyahate ¢ikiyorsunuz? (Yaziniz) ..........

Motosikletle yilda ortalama ka¢ km yol yapiyorsunuz? (Yaziniz) ..........

Yasmiz? (Yazniz) ..........

Yasadigiiz Sehir? (Yaziniz) ..........

Motosiklete ilgi? a) Cocuklugumda basladi b) Ailemden gelmekte ¢) Merak
d) Bagkalarina 6zenme

Egitim Durumunuz? a) Ilkokul b) Ortaokul c) Lise d) Universite
e) Lisansiistii

Aylik Gelir Durumunuz? a) 1600 TL ve alt1 b) 1601-3000 TL c¢) 3001- 5000 TL
d) 5001 TL veiizeri

Cinsiyetiniz? a) Kadin b) Erkek

Ilginiz icin tesekkiir ederiz.
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