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K1Yl ALANLARININ PLANLANMASINDA KENTSEL TASARIM
REHBERININ ROLU: MUGLA-AKYAKA ORNEGI

0z

Bu calismada Kiy1 Alanlarinda yillardir siiregelen koruma cabasina ve istikrarlt
bliyliyebilmelerine yardimc1 olmak amaci ile yapilmis caligmalara bir yenisini

eklemek hedeflenmistir.

Akyaka’nin Kentsel Tasarim Rehberleri kullanilarak ele alimmasimi konu eden
caligmada alanin kimligine ve dogal giizelliklerine sahip c¢ikmak c¢alismanin

onceligidir.

Giiney Ege’nin sakin bir kenti olan Mugla’ya bagl Ula Ilgesi smirlarinda olan
Akyaka uzun bir tarihi gegmise sahip olan bir kiy1 yerlesimidir. Cografi olarak daglar
ve denizin arasinda kalan alan, Sakin Kent unvani1 almis bir beldedir. Ulke ¢apinda
iinii olan, gittik¢e biiyiiyen yerlesimi ile dogal ve mimari 6zelliklerinden dolay1 daha
onemli hale gelmektedir. Gokova Korfezi’ne kiyisi olan belde ¢ok fazla medeniyete
ev sahipligi yapmis, son elli yildir adindan sz ettirmeye baglamistir. Akyaka,
iilkemizde sayili olan Ozel Cevre Koruma Bélgeleri arasinda olup, iinlii sair yazar
Nail CAKIRHAN’1n mimariye yaptig1 katkilar sayesinde 6zellikli bir yapisal kimlige

kavusmustur.

Calismanin igerigi, Akyaka’nin kiy1 alani olarak gelismesinde dogru kararlarin
alinabilmesi, yanlis uygulamalarin diizeltilebilmesi ve sahip oldugu giizelliklerin
korunmas: amaciyla Kentsel Tasarim Rehberlerinin  hazirlanmas1  olarak

belirlenmistir.

Anahtar kelimeler: Akyaka, kentsel tasarim rehberi, kiy1 alani



THE ROLE OF URBAN DESIGN GUIDE IN PLANNING OF COASTAL
AREA: CASE OF MUGLA-AKYAKA

ABSTRACT

The main goal of this study is to add a new effort to already existing and
continuing protection trials of Coastal Areas and a new academic work to current

ones aiming towards helping the consistent growth of Coastal Areas.

The priority of this work, whose subject is to review Akyaka using urban design

guides, is to look after the identity of the area and the natural beauty of it.

Akyaka, which lies within the borders of Ula, a district of a quiet Southern
Aegean city called Mugla, is a coastal settlement that has a long historical
background. It is a Cittaslow which is geographically situated between mountains
and Aegean Sea. It has become more and more important due to its nationally
famous increasing location and its natural and architectural features. The town,
which has a coast on Gulf of Gokova, has hosted many civilizations and has become
popular for the last fifty years. Akyaka is among the special environmental protection
areas which are limited in number in our country. It has also gained a special

structural identity thanks to contributions of famous poet and writer, Nail Cakirhan.

The content of the study has been specified as being able to make the right
decisions as Akyaka continues its growth as a coastal area, correct the wrong
implementations, and prepare Urban Design Guides with the aim of protecting its

natural beauties.

Keywords: Akyaka, urban design guide, coastal area
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BOLUM BiR
GIRIS

Insanoglunun var olusundan beri yerlesim kavramu siirekli degisen ve gelisen bir
tanimdir. Giliniimiizde geldigi nokta ise kent kelimesi ile tanimlanmaktadir. Kentler
barinmayi, iiretimi, sosyal iligkileri, kurallarla yoneten ve siirdiiriilebilir olmasin
saglayan sistemlerdir diyebiliriz. Kentlerin ekonomik, sosyal, kiiltiirel, mekansal
gelisimleri ve degisimleri siireklilik tasimasindan dolayi, bu sistemleri en iyiyi
hedefleyerek cesitli bilim dallar1 tarafindan tartisarak ve inceleyerek iyilestirmek
veya diizenlemek gerekliligi s6z konusudur. Kentsel Tasarim’da bunu hedefleyen
bilim dallar1 igerisindedir. Kentsel tasarim, Madanipour’a gore; “Cok boyutlu ve
hareketli bir bakis agis1 i¢in; kentsel tasarim kentsel gelisim siirecinin genis bir
pargast olarak goriilmelidir ve 6nemi kentsel alanin diizenleyicileri, iireticileri ve
kullanicilart perspektifinden analiz edilmelidir. Bu sekilde analizler; kentsel
tasarimin, degisim siirecindeki politik, ekonomik ve kiiltiirel roliine odaklanabilecek,

ortaya ¢ikan yeni anlayis ve hareketleri anlamaya yardimci olacaktir.” seklindedir.

Planlama ve Tasarim birlikteliginden dogan Kentsel Tasarim; planlama
Kriterlerinin daha detayl sekilde belirlenmesini, analiz verileri ile olusturulmasini,
tasarlama siirecinin de ayni sekilde ele alinmasini, analizler dogrultusunda ihtiyag
programlarinin dogru saptanmasini saglamaktadir. Boylece kiy1 alanlar1 gibi 6nemli
bolgelerin planlanmasi ve tasarlanmasi sadece yasal mevzuat ve genel planlama

ilkeleri ile diizenlenmekten ¢ikarak daha detay ele alinabilmektedir.

Tiirkiye’nin {i¢ tarafi denizler ile g¢evrili olmasi nedeni ile kiy1 alanlari hassas
yaklasimlarda bulunulmasi gereken bolgelerdir. Bu alanlarda ekonomik sebepler
basta olmak iizere go¢ yogunlugunun artmasi ile birlikte barinma ihtiyaglariin da
kontrolstiz bir sekilde biiyiimesi ve turizm sebepli kullanim yogunluklarinin giin
gectikce artmasi ile kiyillarimiz daha dikkatle incelenmesi gereken bolgeler olmustur.
Kiy1 Alanlarmin biiyiik cogunlukla Ozel Cevre Koruma Bélgesi olarak ilan edilmesi,
koruma amagli imar diizenlemelerinin yapilmasi, yerel yonetimlerin katkisi ile

kullanim bilincinin arttirilmas1 gibi ¢aligmalar giinlimiize kadar gelen baslica



korumay1 hedefleyen unsurlardir. Ancak kit yerlesimi taniminin kit kentlesmesi
tanimma doniisme hizi nedeni ile Kiy1 Alanlarinda planlamanin dogru ve
stirdiiriilebilir olmasi i¢in Kentsel Tasarim sistemlerine duyulan ihtiya¢ giin gegtikge

artmaktadir.

Ulkemizde kiy alanlari igerisinde yer alan Ege Bolgesinin iilke bazinda ve diinya
capinda oneme sahip olmasi, bu Oonemin git gide artmasi, bu artis ile birlikte
bozulmanin da artmasi konunun birgok disiplin alaninda degerlendirilmesi
gerektigini gostermektedir. Bu baglamda Kentsel tasarimmn kiyr alanlarinda
uygulanmasi, bu uygulamanin kentsel tasarim rehberleri araciligi ile saglanmasi ve

belli bir 6rnek alan iizerinden aktarilmasi ¢alismanin konusu olmustur.

1.1 Amac¢

20. yiizyil ile birlikte kiiresellesmenin sonucu olarak, ulagim aglarinin genislemesi
ile birlikte kiy1 alanlarinin turistik amach kullanimindaki artis siiphesiz bozulmay1 da
biiyiik 6l¢iide arttirmistir. Kiyilarda yapilan planlama ve tasarlama c¢aligmalar1 da
bundan dolay1 daha detayli yapilmak zorundadir. Planlama ve tasarlamanin ortak bir
platformda calismasini saglayan kentsel tasarim, sagladigi sonuglar ile planlamaya
girdi olarak, tasarlamaya da yonlendirici olarak detayli ve uzun omiirlii ¢ézlimlerin
bulunmasint saglamaktadir. Kentsel tasarim rehberleri, bu anlami ile uygulama
yontemlerinden biridir. Hazirlanan rehberler neticesinde mimari tasarimlarin sadece
tek bir yap1 veya parsel bazinda ¢alisma olmasindan ziyade daha biiyiik bir ¢alisma
alani1 kapsamasi, yapilan c¢aligmalarin ¢evresi ile uyumlu olmasini saglamasi
acgisindan daha uzun 6miirlii ¢oziimler sunmaktadir. Calismanin amaci, tim bunlar
esliginde “kiy1 alanlariin planlanmasinda kentsel tasarim rehberlerinin rolii” olarak
belirlenmis ve Akyaka kiy1 yerlesimi incelenerek aktarilmasi planlanmistir. Kiy1
Alanlarinda turizm olgusunun yami sira normal kent hayatinin da var olmasi ile
birlikte koruma/kullanma dengesini saglayabilmek igin planlama ve tasarlama da
yasanilan sorunlarin gbzden gegirilerek iyilestirmeler yapilmasi ve daha uzun émiirlii

¢Oziim arayislarina girilmesi gerekmektedir.



1.2 Kapsam

Calismanin kapsami; amact dogrultusunda, Kiy1 Alanlarimin planlanmasinda
karsilagilan sorunlarin ¢6ziimii ve uygulanabilirliginin siirekliligini belirlemektir.
Calismanin ilk boliimiinde verilen bilgilerin ardindan, ikinci bdliimiinde oncelikle
¢alismanin amacini olusturan kentsel tasarim rehberine gegis saglayabilmek amaci ile
Kentsel Tasarim Yontemleri anlatilmistir. Daha sonra Kentsel Tasarim Rehberleri
kavramsal olarak detayli bir sekilde ele alinmis 6nemi, amaci ve olusturulmasi
incelenmistir. Caligmanin  kiyr alanin1 icermesi sebebi ile Kentsel Tasarim
Rehberleri’nin kiyr alanina entegrasyonunu aktarmak amaci ile kiyr planlamasi ve
kiy1 alaninda kentsel tasarim rehberlerinin uygulanmasi aktarilarak boéliimiin son
kisminda iilkeden ve diinyadan 6rnekler verilmistir. Ugiincii béliimde, ¢aligma alam
olan Mugla Akyaka’nin tarihsel gelisimi ile morfolojik incelemeleri yapilarak
Akyaka kiy1 alan1 ve kiymin yakin cevresi hakkinda rehber igin gerekli olan analizler
yer almistir. Dordiincli boliimde ise yapilan analizler dogrultusunda kiy1 alani igin
rehber diizenlenmistir. Besinci ve son boliimde ¢alisma hakkinda goriisler ve Oneriler

ele alinmistir.

1.3 Yontem

Caligmanin yapilmasinda yontem olarak, kentsel tasarim rehberleri ve kiyi
alanlarinin planlanmasi hakkinda literatiir taramalar1 yapilmis, kuramsal anlatimlar
ve ¢ikarimlar aktarilmistir. Yapilan literatiir taramalarinda Lang’in Kentsel Tasarim
Rehberleri hakkinda “projelendirme asamasinda hem kullanici tarafindan dogacak
olan talepler hem de tasarimin ana ilkeleri birbiriyle bagmtili olarak ele

alinmaktadir” goriisii benimsenerek bu dogrultuda ¢esitli parametreler belirlenmistir.

Belirlenmis olan parametreler, kiyr alanlarinda kamusal alan kullaniminin
yogunlugu ve Onemi nedenleri ile yine Lang’in kamusal alanlarin tasarlanmasi
hakkinda “kamusal ilgi konsepti dahilinde insan ¢ikarlarini maksimize etmek ig¢in
kamu alanlarim1 sekillendirmektir, dogrudan ya da dolayli olarak” felsefesi

benimsenerek degerlendirilmistir.



Akyaka Kiy1 Alan1 o6zelinde belirlenmis olan parametrelere gore analiz
calismalar1 yapilarak kamusal alan kullanimi odakli kentsel tasarim rehberi
olusturulmustur. Rehber asamasinda c¢esitli standartlar belirlenmis veya Oneriler

sunulmus, son olarak yapilan ¢alisma hakkinda goriisler belirtilmistir.



BOLUM iKi
BiR UYGULAMA ARACI OLARAK KENTSEL TASARIM REHBERLERI

Bu boliimde Kentsel Tasarim Rehberleri’ne giris yapmak amaci ile Oncelikle
Kentsel Tasarim yontemleri ele alinacaktir. Kentsel Tasarim’in uygulama aract olan
Rehberler 6nemi, amaci ve olusturulmasinda dikkat edilmesi gereken konular
incelenerek kiyr alanlarinda uygulanis1 aktarilarak diinyada ve tlilkemizde yapilmis

olan Rehberlere drneklemeleri yapilacaktir.

2.1 Kentsel Tasarim Yontemleri

Kentlesmenin sanayi sonrasi ¢gabuklagsmasi ve dolayisi ile carpik kentlesmenin de
Oniline gecebilme cabasi cesitli sonuclar dogurmustur. Basit ifade ile Lang’in de
anlatiminda oldugu gibi planlama ve tasarlama birlikteligini saglayan bir bilim dali

olan Kentsel Tasarim, kuramsal olarak birg¢ok alt baslikta incelenmistir.

Kentsel fiziki cevreyi sekillendirmek igin soyut kent planlamasiyla somut
mimarlik projeleri arasindaki iligkileri kurmaya yonelik ‘kentsel tasarim’ eylemin adi
dilimize muhtemelen ayn1 anlami tasiyan Ingilizce ‘urban design’ kavraminin
terciimesiyle girmistir. Ilgili literatiirden bu kavramn bugiinkii anlamda ilk kez 1956
yilinda ABDde, Harvard Universitesi’nde yapilan ve planlamanin fiziki boyutunun
one cikartildig kentsel tasarim konferansinda tartisildigini okuyoruz. Daha sonra bu
kavram 1957 yilinda Amerikan Mimarlik Enstitiisii (American Institute of
Architecture) yayinlariyla meslek kamuoyuna ulastiriliyor ve 1960’larda Kevin
Lynch ve Jane Jacobs’un, 70’lerde Chistopher Alexander, Leon ve Rob Krier, Robert
Venturi ve digerlerinin ¢aligmalariyla daha genis c¢evrelere yayildigini goriiyoruz.
Kentsel tasarim tartismalarinin Amerika’da ortaya ¢ikis nedeni, o yillarda ABD
kentlerinde uygulanan ‘modern’ mimarlik ve planlama anlayisina ve fiziki boyutu

ihmal edilmis bir kent planlama pratigine tepki olarak agiklanabilir (Vardar A. 2005).

Sanayi devrimi ile birlikte Ingiltere basta olmak {izere Amerika, Fransa gibi
iilkelerde farkli zamanlarda ve farkli sekillerde Kentsel Tasarim olgusu ortaya

cikmaya baglamistir. 4. Kentsel Tasarim ve Uygulamalar Sempozyumunda aktarildig



lizere; Ingiltere’de 1960’11 yillarda biiyiime/gelisme de engel olunamayan spekiilatif
nitelikli yapilarin hizli artis1 ve satist yoluyla ¢abuk kar etme yaklasimi yerine, 1980
yilinda planlamayi yonetenler bu durumun tam aksine kentsel gelismeye farkl
yaklasmislar, uzun donemde kaliteyi saglamak icin taahhiitlere girerek, ayn1 zamanda
bir ¢evre yonetim anlayisim da getirmislerdir (Tiesdelli ve Og, 2009). Avrupa’nin

sanayi konusunda ki gelisimi kentlesme kavramini ¢abuklastirmistir.

Kentsel Tasarim Sempozyumlari’nin ikincisinde, “Kent Mekanin Tasarimindan
Hedeflenen” baslig: altinda, sunulan bir bildiride yerel stratejik dnceliklerin belirledigi
ayritili- operasyonel diizenlemelerde, organizasyonel boyut da igeren kentsel tasarim
yontem ve tekniklerinin kullanilmaya baglanmasi onerilmekte, boylece parsel sinirlari
icinde biten, dar kapsamli bireysel, tekil degerlendirmeler ve c¢oziimlemelerden
optimal biiyiiklik ve biitiinliikte Oncelikli kentsel alanlarda kentsel tasarim
uygulamalarina gegilebilir” denmektedir (Bilsel, A., Bilsel G, Tiirkoglu, Erkal, ve
Kaplan, 1992).

Kaplan ve digerlerinin yaptig1 calismada kentsel tasarim yontemlerinin 6nemine
iliskin olarak; 2001-2002 o6gretim yili boyunca Cesme/Dalyan yerlesimi 6zelinde
siirdiiriilen planlama ve kentsel tasarim ¢alismalarindan, kentsel tasarim yontem ve

stirecine iliskin 6nemli ipuclari ¢ikarilmistir. Bunlar;

e Kentsel tasarimin biitlinsellik i¢inde gergeklestirilmesi geregi,

e Kentsel tasarimin parsel simirlart i¢inde biten, dar kapsamli bireysel, tekil
degerlendirmeler ve ¢oziimlemeler ile gerceklestirilemeyecegi,

o Kentsel tasarim siirecinde, planlama tekniklerinin yapili ¢evre’nin iiretimi ve
kullanimina uygulanmasinda, kent plancis1 ve mimara 6nemli roller diistiigi,

e Mimarlik-Planlama disiplinleri arasindaki bagin daha yasanabilir c¢evreler
yaratilabilmesi agisindan 6nemli oldugu,

e Ekip calismasmin giiclii isbirligi ve esglidiimiin kentsel tasarim siirecindeki
Onemi,

e Kent goriiniimiinii olusturma veya sekilllendirilme sanati olarakta tanimlanan

kentsel tasarim calismalarinda 3 boyutlu ifade arayislarinin, gorsel ve ¢evresel



degerler irdelenmesinin Onemi, seklinde Ozetlemek miimkiindiir (Kaplan,

Bayraktar, Tekel, Calgiiner ve Yalginer, 2003) seklinde sonuca varilmistir.

2.1.1 Kentsel Tasarim Politikalar:

Kentsel politika kavraminin dogmas: ve uygulamasma iliskin ilk 6rnekler;
Amerika birlesik Devletlerinde ortaya ¢ikmistir. A.B.D.de kentsel politikalar; kamu
politikalarinin analizi, tanimi ve Olgiitleri ¢ergevesinde ve iginde yer almstir.
Gelismis Batili iilkelerde giderek “Kentsel Politika” ya da “Kentin Politikas1”, yeni
bir toplumsal olusumun uygulama alani olmustur. Cok 6nemli hizmet projeleri
hazirlanmasina yol agmistir. Bu iilkelerde sehircilik, Devletin denetledigi bir kamu
politikasina doniismiistiir. Bu politikalarinin inga edilmesinde 6nemli bir statii ve
durum yaratmistir. Sehircilik tiriinii olan plan ise; bir kamusal miidahale araci olarak
yerini almistir (Cubuk, 2009).

Kentsel Politikalar giinlimiizde; yasam c¢evresi ve toplumsal yasam arasinda
olumlu iligkiler kuran ve donatilari iyilestiren, var olan bozukluklar1 gideren
bir yenilemenin getirilmesinde ve yerlesmelerin yetersizliklerinin giderilmesinde,
iyilestirilmesinde ve de 6zde toplumun sorunu olarak yansiyan her hususa yanit
getiren ve iilke genelinde tiim kentlerde kentsel kalitenin egemen kilinmasini
saglayan bir ele alig olarak 6nem kazanmustir. Yani giderek karmasiklasan,
yogunlagsan ve ¢oziim bekleyen kentsel sorunlar, Kentsel Politika yaklasimini 6ne

¢ikartmig ve 6nemsetmistir (Cubuk, 2009).

Tasarim Politikalari, uygulama veya yatinm programlarinin diizenleyici
araglaridirve uygulanacak tasarimlara gerekgeleri kapsayan dolayli tasarim
yontemleridir. Ozellikle kentsel tasarim alaninda ifade bulan tasarim politikalari, tiim
tasarim siirecinin ¢ergevesini olusturmakta; stratejileri de kapsayan bu gerceve,
planlama ve tasarimi da igine almaktadir. Tasarim Onerileri ve rehberleri ise tasarim
politikalar1 i¢inde yalnizca genellestirilmis amag¢ ve hedefler degil, ayn1 zamanda
0zel uygulama stratejileri olarak goriilmesi gerektigi ifade edilmektedir (Kog, 2000).



2.1.2 Kentsel Tasarim Planlart

Kentsel Tasarim Planlari; yapilarda kullanim, hacim, yiikseklik, bina cephesi
tyilestirilmesi ile ilgili konularla, kamusal alanlara ulasim, yapili ¢ergevenin
goriiniimii ve kimlik degerlerinin korunmasi ve siirdiirmesi gibi mimari tasarim, agik
alan ve peyzaj konularin1 kapsar. Kentsel tasarim plant kentin fiziksel formu,
cevrenin gelistirilme potansiyeli ve ihtiyac¢lari ile ilgilenir ve bu konulara kentsel

tasarim kapsaminda titiz bir yaklasim getirir (Cetiz, 2000, s. 31).

2.1.3 Kentsel Tasarim Rehberleri

Yapildig1 6lcege bakilmaksizin, kentsel tasarimin, ‘proje-yonelimli’ ve ‘siireg
yonelimli’ olmak iizere iki tiir iriinii (¢iktis1) bulunmaktadir. Ornegin, kent
merkezinde bir aligveris alan1 tasarlamak ‘proje yonelimli’ iken; diger taraftan kent
merkezinin gelisimi i¢in tasarim rehberi gelistirmek ‘siire¢ yonelimli’ bir {iriin

olmaktadir (Kog, 1999, s. 112).

Tasarim rehberleri, kentsel tasarim projelerinin bir dizi kuramsal tasarim ilke ve
amagclarimi saglamaya yonelik o yere, zamana ve projeye 0zgii 6zel yazili ve ¢izili
yonlendirici ifadeleridir. Rehberler projenin vizyonunun anlagilmasini saglamasinin
yani sira uygulama siirecine kolayliklar saglar, sonug iiriiniiniin kalite kontroliine

olanak verir (Karaman, 2008).

Clare Cooper Marcus (1986) kentsel tasarim rehberlerini arastirma ve uygulama
arasindaki linkler olarak nitelemistir. En genel anlamiyla kentsel tasarim rehberi
Christopher Alexander ve meslektaglar1 tarafindan kendi tarzlarini yansitir bir sekilde
doku dili olusturularak yansitilmistir. Bu tiir tasarim rehberleri tasarim hedefleri ve
tasarim dokusuna isaret eden ve bu iki kavram arasindaki bagi destekleyen tiirden
calismalardir. Biitiiniin parcasi kentsel tasarimda olusturulan direktiflerin tasarim igin
gerekli konsepti olusturmayi basarip basaramadigi 6nemli bir konudur. Projeye
dayali tasarim rehberlerinin odak noktas1 biitiiniin pargasi kentsel tasarimi olusturan

bilesenlerin tamamlanmasidir (Lang, 2005).



Tasarim rehberleri bir toplulugun belki de en ayrintili tasarim politikalarinin ifade
bulabilecegi araglardir. Niceliksel standartlar verebilirler ama daha c¢oklukla,
nitelikseldirler (Kog, 1999, s. 113).

Aciklamalar incelendiginde, Kentsel Tasarim Rehberleri’nin uygulanabilirlik
acisindan diger yontemlere gore daha kolay bir dil barindirdigi goriilmektedir.
Niteliksel olarak ifade edilebilmeleri, bunu saglayan baslica dzellikleridir. Ozellikle
kiiciik olgekli yerlesimlerde ki imar uygulamalarinda yerel yonetimlerin yetersiz
kaldig1 konularda net ve anlasilir bir sekilde ¢ozliim saglayabilmektedirler. Ayrica
Kentsel Tasarimin bu uygulama araci, sit alanlari gibi 6zellikli bolge barindiran
yerlesimlerde korunmasi gereken yapisal 6zelliklerin kotii 6rneklemelerini azaltabilir

bir yontem oldugu diisiiniilmektedir.

2.2. Kentsel Tasarim Rehberi Kavramm

Tasarim rehberleri, kamusal kullanimlarin tanimlanmasi ve tasarlanmasini
saglamak, bazi kullanim ve bina formlarinin belirlenmesini saglamak, zonlar1 kontrol
etmek, bi¢imler ve Oriintiilere iliskin 6n fikirleri ifade etmek, 6zel bir takim
kullanimlar tesvik etmek, mevcut cevrenin degerlerinin korunmasimin ilkelerini
koymak, kentselobje ve sanat {irlinlerinin yer ve konumunu belirlemek gibi, projenin

vizyonunun uygulamaya gegmesini saglayan 6nemli araclardir (Karaman, 2008).

Kentsel Tasarim Rehberleri, tasarim hedeflerinin gerceklestirilmesini saglayan bir
tasarim kontrolii tiiriidiir. Bir bagka deyisle tasarim rehberleri, tasarim hedeflerinin
uygulama alanindaki halidir. Kentsel tasarim rehberleri, bir projeye ait sosyal ve
fiziksel konular1 biitiinsellestirmekle de yiikiimliidiir. O yiizden projelendirme
asamasinda hem kullanici tarafindan dogacak olan talepler hem de tasarimin ana

ilkeleri birbiriyle bagintili olarak ele alinmaktadir (Lang, 1996).

Erken donem tasarimlar ideal kentsel mekanlar yaratabilmek adina giizellik,
cesitlilik, harmoni gibi fiziksel etmenlere odaklaniliyordu ancak bugiiniin tasarim

semalar1 olusturulurken hem sosyal hem de fiziksel boyutlar dikkate alinarak amag



ve hedefler belirlenmekte, kentsel tasarim rehberleri de diger kontrol araglar ile o
yonde gelistirilmelidir. Kentsel tasarim, tasarim rehberlerini olustururken, kesin
sonuglar1 belirlemekle yiikiimlii degildir asil yapilmasi gereken, kentsel gelismenin
kontrol edilmesi adina bazi esnek tasarim prensiplerinin belirlenmesidir. Biitiiniin
pargalar (all-of-a-piece) kentsel tasarim rehberleri ise daha kesin yargilardan olusan

bir yaklasim sergilemektedir (Lang, 2005).

2.2.1 Kentsel Tasarim Rehberi’nin Onemi

Kentsel Tasarim Rehberinin ilk 6rneklerinden biri Essex Konut Alanlari Tasarim
Rehberidir. Rehber 1973 yilinda ingiltere’de diizenlenmistir. Bu ¢aligma tasarim
rehberleri adina atilan olduk¢a Onemli bir adimdir, ‘yiiksek kalitede tasarimlar’
diistincesini benimsemistir. Essex Tasarim Kilavuzu planlama yazininda tasarim
denetimi ile ilgili ilk belge olarakdegerlendirilmektedir ve kentsel mekanin
kalitesinin artirilmasi, yerlesimkarakterinin olusturulmasi1 amaclanmaktadir. Bu

kapsamda, yazil1 ve gorsel olarakyol gosterici kurallar olusturulmustur (Sala, 2013).

Ikinci 6nemli adim, cevre departmani tarafindan 1976 yilinda yapilan,
‘KonutAlanlar i¢in Standartlarin Onemi’ adli calisma olmustur ve ‘Tasarim Biilteni
32’yayinlanmistir. Bu c¢alisma ile mevcut standartlardaki  koordinasyon
eksikliginedeginilmis daha esnek standartlara olan ihtiya¢ giindeme getirilmistir

(Punter-Carmona, 1997).

ABD kentsel tasarim rehberlerini bi¢imlendirmede kullandiklar1 kriterler soyle
anlatilmistir; Amerikan sisteminde uygulanan rehberler yedi ana baslik altinda
sekillenirler. Bunlar; estetik degerler, mevcut kalite, belirli kurallarin sartlanmasi
vekisitlandirilmasi, mevcut bina ve ¢evrenin korunmasi, kentsel sanatin
degerinibelirlemek ve vurgulamak, kentsel tasarimda bina tekliflerinin

degerlendirilmesi vetasarim kararlari i¢in ampirik taban gerekliligidir (Samur, 2007).

Ingiliz sisteminde ise kentsel tasarimi yonlendirmek ve kontrol etmek icin

yapilabilecekler sunlardir;
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e Mimarlik {izerine {istiin gelen kentsel tasarim endiseleri

e Kentsel tasarim teorisinin politik ve rehberlik temelinin olusturulmasi

e Alan degerlendirilmesinin kullanim agisindan kabul gérmesi

e Merkezi hiikiimet ve yerel yonetimlerce hiyerarsik tasarim politikasi

verehberlerinin kabul gormesi (Tezer, 2002, s.62).

Sonralar1 olusan genel hava ve kamunun da destegi ile rehberlerin
uygulanacaklarigevrelere 6zel olmalari ve o g¢evrenin yoOnetimleri tarafindan
hazirlanmalarma dogruadimlar atilmistir.  Giiniimiizde ise Ingiliz sisteminin

iceriginde;

e Tasarim kontrolleri, haklarin ¢ignenmesini ve kalitesizligi engeller.

e Tasarim kontrolleri mimarlarin kot ve ucuz proje taleplerine karsi
cikmalarinisaglar.

e Tasarim kontrolleri demokratiktir. Kamunun ¢ikarlarini korur.

e Tasarim kontrolleri giivenilirlerdir. Se¢ilmislerce hazirlanirlar.

e Tasarim kontrolleri popiiler zevk ile profesyonel zevk arasinda koprii kurar.

e Mimari toplumsal bir sanattir. Miisteriden Gte yerel halk yapilan bina ile yasar
(Tezer, 2002, s. 64).

Rehberler uygulama araci olarak uygulamalarin siirekliligini ve biitiinciil
¢coziimlerin Uretilmesini saglamaktadir. Tasarimlarin farkliliginin yaninda biitiinde
uyum saglamasini, islevselliklerin siirdiiriilebilir bir anlayisla var edilmesini

saglamaktadir.
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Tablo 2.1 Tasarim rehberlerinde Amerikan ve Ingiliz sistemlerinin karsilastiriimasi (Samur, 2007)

Gelisim kontrolleri merkezi hiikiimetin idari bir
fonksiyonu olarak uygulanir. Hitkiimetin birincil
enstriimanlar1 anayasal diizenlemeler ¢esitli PPG
(planning policy guides), sirkiilerler ve diger
hiikiimet yayinlaridir.

Kontroller ve onun uygulama yontemleri
anayasanin 5. ve 14.maddelerine uygun olmali
ve “ Hi¢ kimse yasam hakkindan,
Ozglirligiinden, miilkiinden yiirtirliikteki
kanunlar disinda mahrum edilemez... Hicbir
durumda”

Ozel alanlarda biitiinleyici uygun rehberlik
kullanilarak planlama otoritelerinin tasarim
hedeflerine ulagmada ¢evreninde kapsam igine
alinmas1 saglanmistir. Ingiltere“de PPG1 ile
yonetime kentsel tasarim baglaminda dayanak
vererek karakter diizenek goriiniis yiikseklik
kiitle yerlesim ulagim kontrolii saglar.

Yerel idare, kamu yarari, yatirimeilar,
tasarimcilar, uygulamacilar ( kentsel tasarimin
biitiin aktorleri ) arasinda gelecege yonelik
stirekli goriismeler yapilarak sistemin daha
dinamik olmas1 saglanir.

Kentsel tasarimcilar projelerinin kanuni kurallar
ile ilgili gerekli onaylar1 almak i¢in ugragirlar
(mekanizmalarini ve ¢aligmalarini ayarlarlar)

Cok agirlikli olarak yoresel hiikiimetin kanuni
diizenlemelerine dayanir.

Merkez ve yerel yonetimler kamu ¢ikari i¢in
uygulamalarda kat1 bir tutum izlemekte bireysel
projelerin basarisini goz ardi etmektedir.
Ingiltere*de yerel yonetimlerin koruma
alanlariyla ilgili yonetmelikleri en geligmis
analiz orneklerini olusturur. Kiiltiirel miras
olarak koruma alanlar1 izerindeki kontrolii saglar
ve benzer yonetmeliklerin hazirlanmasini tegvik
eder.

Devamli bir popiiler diren¢ ve miidahale kisinin
tiim 6zgiirligiini ve miilkiinii korumak i¢in
ortaya cikar. Ayni zamanda da tasarim
kontrolleri i¢in dnemli popiiler bir destek vardir.
Kontroller yerel meclislerce yasal statii
kazandirilan tasarim rehberleridir. Bunlar
islemsel veya 6n tanimlanmus olabilirler.

2.2.2 Kentsel Tasarim Rehberi’nin Amaci

Tasarim  rehberleri, kentsel biiyliimenin  getirdigi  fiziksel —mekansal
degisimleridisiplin altina almak, yeni tasarimlari, kentsel yenileme ve koruma
caligmalarimyonlendirmek amaciyla o6zellikle kent tasarimcisi, kent plancisi,
belediyeler ve digerkent yonetim birimlerinin kullanmak durumunda olduklari
kavram c¢erceveleridir. Burehberlerin amaci, kentsel sorun alanlarma iligskin
projelerin sosyal ve fizikselprogramlarini ve ifadelerini sistemlestirmek olarak da

tanimlanabilir (Karaman, 1992, s. 63).

Belirli bir yore i¢in gecerli olacak tiim standart yontem veteknikleri veren
aciklayict ve yonlendirici kitaplardir. Bu, imar plan1 raporundan daha fazla
gelismistir ve li¢lincii boyut, mimari karakter, detay, malzeme ve ulasimgibi konulari

detayli bi¢cimde isler (Konuk, 1992, s. 74).
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Tasarim rehberleri (yonlendiricileri), daha fazla denetim ve sinirlama getirmezler;
yaptiklar1 daha c¢ok, bdlge, cadde veya hatta parsel Olceginde bir tasarim
gergevesigizmektir. Bunun yani sira, tasarim rehberleri, meydan, konut, peyzaj
diizenlemesigibi belirli konularda alternatif formlar ya da yaklasimlar da
sunmaktadirlar (Kog, 1999, s. 113). Rehberlerin, kamusal alanlarin tanimlanmasi ve
tasarimi, belli kullanimlarin ve binabi¢imlerinin belirlenmesi ve/veya sinirlanmast,
gelismenin yonlendirilmesi, mevcut kentsel ¢evrenin korunmasi, kamusal sanatin

konumlanmasi ve igeriginin tanimlanmasi gibi farkli amaglar olabilir (Cetiz, 2000,s.

35).

Yapilan literatiir taramalarinda kentsel tasarim rehberlerinin farkli odaklar igin

kullanildigin1 gérmekteyiz. Bunlar;
e Bir temaya yonelik

o Belirli bir alana yonelik

e Bir kentin yalnizca belli bir 6zelligine yonelik (Kog, 1999, s. 114)
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Tablo 2.2 Farkli alanlardaki kentsel tasarim rehberleri, kapsami ve uygulama érnekleri (Elhan, 2006)

Farkl Alanlardaki Kentsel Tasarim Mekéanda Uygulama Ornekleri
Kentsel Tasarim Rehberleri Kapsam
Rehberleri
Gilivenlik Aydmlatma, yer dosemesi, gecitler v.b.
. Yayaya Doniik Tasarim Kaldirim, yaya yollar1, yaya gegitleri v.b.
Bir Temaya
Yonelik Engellilere Duyarli Tasarim Yer désemesi, rampalar, yonlendirme ve uyarma v.b.
Iklime Gore Yonlendirme v.b. | Bina konumlari, arkadlar v.b.
Bir Kent Merkezi Kent mobilyalari, meydanlar, ticaret alanlar1 v.b.
Belirli Bir Bir Konut Alan1 Otopark, yaya ve bisiklet baglanti yollari, peyzaj v.b.

Tarihi Dokuda Bir Alan
Alana Yo6nelik

Kimlige uygun kent mobilyalari, meydanlar v.b.

Bir Gdl veya Deniz Kryist

Peyzaj, rekreasyon, bisiklet yollar1 v.b.

Bir Kampus Alani v.b. Bina konumlari, yaya ve bisiklet yollar1, otopark,
peyzaj v.b.
Agaglar Konumu, boyut ve miktari, ¢esidi v.b.
barkar Peyzaj, bitki se¢imi, bisiklet ve yaya
yollar1, kent mobilyalar1 v.b.
Bir Kentin Yalnizea Yer dosemesi, aydinlatma, kent
Belirli Bir Ozelligine EPRaklar mobilyalari, kaldirim, arag yollar1 v.b.
Yonelik Aydinlatma

Konumu, gesidi, sayisi v.b.
Elemanlar1 v.b.

Tasarim rehberleri, gorsel cevrenin kalitesi ile ilgili olarak yapilanmada rol
alanlarakalite agisindan yon veren bir aractir. Tasarim rehberi yapmaktaki amag, bir

takimkarar belli

yasalar1 koyarak, gorsel c¢evrede bir kalite seviyesi ve
standardiyaratmaktir. Tasarim rehberleri iilkesel tasarim standartlarinin olugsmasi ve

varolanstandartlarin somut bi¢imde ortaya konmasinda etmendir (Cetiz, 2000, s. 38).

Kentsel tasarim rehberleri yukarida belirtildigi gibi farkli odaklar i¢in kullanildig:
gibi belli bir hedef dogrultusunda olusturmalidir. Bu hedefleri Ozaydin su sekilde
belirtmistir;

Yerellik ve Striiktiir,
Gegirgenlik,
Gelisme Firsatlari,
Aktivite Oriintiileri,

Okunabilirlik,
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e Kentsel Peyzaj,
o Kentsel Kalite (Ozaydin G. ve Ozaydin L. 2001, s. 32).

Lang ise Kentsel Tasarim Rehberlerinin hedeflerini su alt basliklar ile anlatmistir;

Mekan Karakteri-Kimligi: Her mekan kendi ge¢misinin izlerini tagimaktadir.
Kimlik kentsel mekanlarin devamlilig1 adina 6nemli bilesenlerden biridir. Birden
¢ok imajlar kentsel mekanlarin kimligini olusturmakta ve kisilerin zihninde o
mekanlarin akilda kaliciligini artirmaktadir. Bu nedenle mekéanlarin stirekliligi
adma, tasarim rehberleri olusturulurken o mekanlarin kimligi dogru analiz
edilmeli ve her siirecte dikkate alinmalidir.

Kapsam ve Devamliik: Bu hedef maddesi kamusal ve 6zel alanlar arasindaki
ayrim ve devamlilifa isaret eder. Gilivenilir ve kolay algilanabilir mekanlarin
yaratilmasi i¢in kamusal ve 6zel mekanlar arasindaki ayrimin dogru bir sekilde
belirginlestirilmesi gerekir.

Kamusal Mekanlarin Kalitesi: Kamusal mekanlarin ¢ekici olabilmesi i¢in detay
ve malzemelerin, peyzaj 6gelerinin, sanat, uyum ve yasanabilirligin saglanmasinin
ve dengeli bir sekilde dagiliminin saglanmasi gerekir.

Hareket Kolayligi: Hedefe ulagsmak ve icinde sirkiilasyonun rahat bir sekilde
saglandig1 mekanlar hareket kolaylilig1 saglar ve o mekanlar1 insanlar i¢in ¢ekici
kilar.

Okunabilirlik: Okunabilir mekanlar ziyaret¢ilerinde her zaman giiven hissi
uyandirir. Dogru tasarimlar ile olusturulan dogru dokular ve imajlar kentsel
mekani okunabilir kilar.

Uyum: Cesitlilik ve esneklige sahip mekanlar uyumun yiiksek oldugu kentsel
mekanlardir. Bu mekénlar degisen kosullara uyum saglayan, yasayan mekanlardir.
Farklilik: Farklilik insanlara se¢im yapma hakki sunar bdylece o kentsel mekanlar
daha genis kitlelere hitap edebilirler. Ayn1 zamanda farklilik monotonlugu kirar.
Ekolojik Biling: Sirdirtilebilirlik adina dikkat edilmesi gereken en Onemli
konudur. Tasarim silirecinde bir seyi inga ederken digerinin yok olmamasina

dikkat etmek gerekir (Lang, 2005).
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Lang’in rehberlerin hedefleri olarak belirledigi kriterler, rehberlerin net ve agik bir
sekilde hazirlanabilmesini saglamaktadir. Insan yasantisnin maksimum diizeyde
tyilestirilmesine yonelik c¢evre kosullarinin saglanabilmesi adina olusturulan
hedeflerin, kentsel tasarim biliminin kesin bir ¢ercevesi olmamasi sebebi ile

tasarimctya yardimci bir rol iistlendigi goriilmektedir.

2.2.3 Kentsel Tasarim Rehberleri’nin Hazirlanmasi

Oncelikle rehberlerin hazirlanabilmesi icin rehberin hazirlanacag: alan ile ilgili
morfolojik veriler, plan verileri ve alanda s6z sahibi olan aktorler belirlenmelidir. Bu
asamadan sonra Kentsel Tasarim Rehberi’nin igerigini olusturan analizler yapilir.
Rehberin  hedefledigi amag¢ dogrultusunda analizlerin  sec¢imleri yapilarak

gereksinimler ortaya ¢ikarilir.

Kentsel tasarim rehberlerini olusturacak alt basliklar literatlir taramalar1 goz
Online alindiginda 1975 yilindan bu yana diinyadaki 1000’in iizerinde kamu
mekanin1 degerlendirilerek kriterler gelistiren Project for Public Spaces (PPS)
kurulusuna ait olan kentsel tasarim rehberlerini degerlendirme basliklart sunlardir;

(Sala, 2013).

e Erisim ve baglantilar
e Kullanim ve aktiviteler
e Konfor ve imaj

e Sosyallesme

2.3 Kentsel Tasarim Rehberleri’nin Kiy1 Alam Planlamasi Acisindan

Degerlendirilmesi

Birgok farkli cografyada, su kenarlarinda yagsamin tercih edilen bir yerlesme
bi¢imi oldugu bilinmektedir. Nil nehri kiyisinda Kahire Kenti’nin bulunmasi hatta bu
topraklar da antik caglarda Memphis Kenti olmasi, Mezopotamya Uygarligi’nin

sinirlarinda olan Babil Kenti’nin Firat ve Dicle Irmaklar1 arasinda bulunmasi, Biiytik
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Britanya Kralligi’nin Okyanus kenarinda var olmasi gibi birgok ornek ile tarihler
boyu kiyt yerlesimlerin tercih edildigi anlasilmaktadir. Eski uygarliklardan
giinlimiize kadar gelen bu yasam bicimi, Tirkiye agisindan degerlendirildiginde de
ayn1 sonucu gdrmekteyiz. Ug tarafi sularla gevrili olan bu topraklarda su kenarlar
farkli medeniyetle ev sahipligi yapmustir. Lidyalilar, Iyonlar Hititler gibi
uygarliklarin su kenarlarin1 yasamak i¢in segtigi bilinmektedir. Giiniimiizde de
iilkenin en onemli kentlerinden Izmir, Istanbul, Antalya, Mugla gibi kentler kiy1
alaninda bulunan kentlerdir. Yapilan arastirmalarda sosyo-ekonomik gelismislik
endeks’ine gore (2003) iilkemizde sosyo-ekonomik gelismislik diizeyi en yiiksek 10
ilden 8’1 kiy1 illeridir (DPT, 2003). 154 {ilkenin kiy1 uzunlugu siralamasinda ise
Tiirkiye’nin 17.sirada olmast (Wikipedia, b.t) konunun ne denli 6nemli oldugunu

gostermektedir.

Ulagim, ticaret, rekreasyonel vb. kullanimlarla pek¢ok kentin odak noktast olan
kiy1 alanlari, sadece ekonomik deger olarak degil, ayn1 zamanda sosyo-kiiltiirel ve
peyzaj agisindan da Onemli bir yere sahiptirler (Giovinazzi ve Moretti, 2010).
Kentsel kiy1 alanlari, ayn1 zamanda sahip olduklar1 yap1 ve fonksiyonlar nedeniyle

kentleri farklilastiran ve 6n plana ¢ikaran bolgelerdir (Gospodini, 2001).

2.3.1 Ky Alanlarinin Geligimi ve Planlamast

Diinyada son yillarda ytiriitiilen kiy1 alanlar1 planlama c¢alismalar1 incelendiginde,
ozellikle kiyr alanlarinda kamu mekanlarinin gii¢lendirilmesi yoniindeki ilkelerin
odak noktasi oldugu goriilmektedir. Ornegin, Amerika’da Alexandria kiyr plani,
kamu mekanlarinin (parklar, meydanlar, gezinti yerleri, yollar, marina ve rthtimlar,
cadde ve sokaklar vb.) kiy1 alanlart i¢in 6nemini vurgulayarak, asagida belirtilen

esaslar1 getirmektedir (Alexandria Waterfront Small Area Plan, 2012):

e Kiy1 alaninda kamusal mekanlarin arttirilmasi,
e Kiy1 boyunca siireklilik arz eden kamu erisiminin saglanmasi,
e (GOriintii koridorlarinin tasarlanmasi,

e Mevcut parklarin ve acik alanlarin korunarak gelistirilmesi,
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Yeni kamusal mekéanlarin, mevcut olanlarla birlikte ¢esitlilik olusturacak sekilde
diizenlenmesi,

Kiy1 alam1 boyunca tarihsel degerleri, 6nemli yerleri ve olaylar1 iceren yerleri
gosteren yon bulma ve agiklayici tabelalarin her tiirlii gelisime ve tasarima dahil
edilmesi,

Alexandria kiyr alanina kamu erisiminin giiglendirilmesi ve her yastan ve

kiiltiirden insan i¢in aktivitelerin diizenlenmesi.

Bertsch, kiyr alanlar1  planlamasinda  izlenecek adimlar1  asagidaki

sekildebelirtmektedir:

Arazi kullanim plani ile degil, su plam1 ile baslanmalidir. Su plani hangi
kullanimlar i¢in olursa olsun (liman, rekreasyon, eglence vb.), heyecan verici
veekonomik agidan uygulanabilir olmalidir. Oncelikli olarak arazi plani

gelistirildiginde, genellikle suya yonelik bir ¢alisma yapilmamaktadir.

Kiy1 alanlar1 karayollari, tren yollar1 ve insanlarin olusturdugu bariyerlerle
engellenebilmektedir. Kiy1 alaninin diger bolgelerden izole edilmemesi ve kamu

erisiminin saglanabilmesi i¢in erisilebilirlik 6n planda tutulmalidir.

Kiyr alani mevcut yapiyla biitiinlesmeli, tarih, kiiltlir ve mevcut mimari

yapigelisim ilkelerinin arkasindaki itici giic olmalidir.

Kamu kullanimlart vurgulanmali, ama 6zel gelisimler de desteklenmelidir. Kamu
binalar1 ve mekanlar1 konforlu, giivenli, hos goriiniimlii ve toplu tasima erisimine
olanak tantyacak sekilde gelistirmelidir. Kamu yarari ile yatirimeilarin ekonomik

beklentileri arasinda bir denge saglanmalidir.

Tiim ilgi gruplan siirece dahil edilmelidir. Devlet kurumlari, yatirimeilar, toplum
orgiitleri ve ¢evre gruplari kamu mekanlarinin gelisiminde hak sahibi olmali ve

siirecte yer almalidir.
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e Uzun vadeli vizyon ile kisa wvadeli gelisim birlestirilmeli, blyiik
projeleryonetilebilir parcalara ayrilarak gelistirilmelidir. Bu sayede paydaslar

ilerlemeyi gorerek gelecekle ilgili bir vizyon sahibi olabilirler (Bertsch, 2008).

2.3.2 Kentsel Tasarim Rehberleri’nin Kiyt Alaninda Uygulanmasi

Kiy1 alanlarinda yapilan kentsel tasarimlar cesitli niteliklerde olmaktadir.
Genellikle yaya ve ara¢ trafigi, meydanlar ve aktivite alanlarinin diizenlenmesi
seklinde yapilan sahil hatt1 projeleri veya yapilasma siluetlerinin yenilenmesi ve
mevcut durumun iyilestirilmesi olarak yapilmaktadir. Konyaalti Sahili Mimari ve
Kiy1 Diizenlemesi Fikir Projesi bunlara bir 6rnektir. Proje temel olarak, var olan
potansiyelini yeterince kullanamayan, alanda baskin 6ge konumundaki karayolunun
kenti ve kiyiyr ayristirict niteligine son verip Konyaalti'm1 kara ile denizi ve farklh
kullanict profillerini bulusturan; yayayla araci, dikey erisimle yatay dolasimi bir

araya getiren bir kentsel arayiiz olarak yeniden tanimlamaktadir (Arkiv Dergisi, b.t).

Kiy1 Alanlarinda yapilan calismalarda kamusal alanlarin oncelikli oldugu
goriilmektedir. Dolayis1 ile kentsel tasarim rehberlerinin de kamusal alan odakli
olmasi1 gerekliligi hakkinda Lang’in; Arazi kullanim planlamas1 ve siirdiiriilebilirlik
her zamankinden cok i¢i i¢e yer almakta ve siirdiiriilebilirlik ile ilgili fikirler,
prensipler ve politikalar her yerde goriilebilmektedir (Lang, 2012) agiklamasi, kiyi
alanlarinda  yapilan  ¢aligmalarda  siirekliliin  esas alinmasi  gerektigini

gostermektedir.

PPS verilerinden olusan tasarim ilkeleri kiyr alanlari géz Oniine alinarak alt

basliklar halinde degerlendirmeye alindiginda bunlar;

Erisim ve Baglanti

e Erisebilirlik; Kiy1 erisimi genel anlamda, kiyida ya da yakininda yer alan
rekreasyon alanlarina, kamunun ulagma, kullanma ve goriintiileme yetenegi olarak

tanimlanmaktadir (Locklin, 1999).
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e Kent ve Kiy1 Entegrasyonu; Kent ve kiy1r entegrasyonunun saglanmasinda
biitiinciil bir yaklasim son derece 6nemlidir. Bu dogrultuda, kamu mekanlar ile
birlesen, insanlar1 su kenarma c¢eken bulvarlar, meydanlar, gezi yollar

olusturulmalidir (Fisher, 2004).

e Okunabilirlik; Abulnour, giliglii kimlige sahip karma kullamim bolgeleri ile
kiyillarin ~ 6zelliklerinin  vurgulandifi yaya dostu ¢evrelerin okunabilirligi
yiikselttigini vurgulamaktadir. Ayrica kiyr alaninda yer alan kullanim ve
aktiviteler, kiyty1 kentin tanimlanabilir bir parcast haline getirmektedir. Kullanim
ve aktivitelerin se¢iminde dikkat edilmesi gereken konu kentten kopuk bir yapinin

sergilenmemesi, kenti yansitan se¢imlerin yapilmasidir (Abulnour, 2012).

Kullanim ve Aktiviteler

Gehl, kamu mekanlarinda gerceklesen aktiviteleri; zorunlu aktiviteler, istege bagli

aktiviteler ve sosyal aktiviteler olmak {izere ii¢ grupta toplamaktadir (Gehl,1987).

Zorunlu aktivite olarak ise gitmek, toplu tasima beklemek gibi aktiviteler 6rnek
gosterilirken istege bagli olanlar yiirliylis yapmak rekreasyon alanlarinda zaman
gecirmek gibi aktiviteler ornek gosterilebilir. Sosyal aktiviteler ise daha pasif
iletisimi icermektedir. Selamlagmayi, konusmayi, oynayan cocuklar1 i¢cermektedir.

Bu aktiviteler fiziksel ¢evre ile orantili olarak iyi veya kotii seviyede sekil alir.

Konfor ve Imaj

e Konfor; Kiy1 alanlarinda fiziksel ve gevresel olarak diisiiniilmelidir. insanlarin
kiytyr rahat kullanmasimi amaglayan mekanlar agisindan aydinlatma, net goriis
alanlarinin  olusturulmasi, dinlenme noktalarinin konumlandirilmasi, oturma

alanlari, ¢op kutulari, suyun estetik kullanimi, yonlendirici tabelalar biiyiik 6lciide
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Oonem tasir. Cevresel olarak gilinesten korunma veya yararlanma riizgar faktorii

gibi etkenler degerlendirilmelidir.

Kimlik ve Anlam; Kiy1 alanlarinda sosyal yaklasim agisindan kimlik ile ilgili
sorulmas1 gereken sorular kiyr alaninin ana karakteri nedir; alandaki tarihi,
cevresel, kiiltiirel degerler nedir ve vatandas/ziyaret¢i bu degerler hakkinda ne
diistiniiyor; kiy1 alanlarinda toplumun, gorsel, sosyal ve kiiltiirel kimliginin 6nemi
var midir; kent ya da yerel toplum kiy1 alanlarini yerel kimligin bir pargasi olarak

goriiyor mu? (Sairinen ve Kumpulainen, 2006).

Kimligin vurgulanabilmesi amaci ile kiyr alanlarinda sadece kullanilan
mekanlar degil 6zel konum kosullar ve tarihi goz dniinde bulundurarak tasarlanan

mekanlar olusturulmalidir.

Estetik; Kiyr alanlarinin tasarlanmasinda estetik algmin olusmasi amact ile
gorsellik, islevsellik kadar iyi diistiniilmesi gereken bir kavramdir. Venedik
Stockholm gibi basarili kiyt alanlar1 tarihsel gec¢mislerini vurgulayan kiy1

diizenlemeleri ile 6rnek gosterilebilir.

Suyun Fiziksel Yapisi; Suyun insanlart ¢ceken bir biiyiisii vardir ve tiim kiiltiir ve
siiftan insanlar i¢in bir odak noktasi, cazibe merkezidir (Shaziman ve diger.,
2010).

Kiy1 alanlarinin odak noktasi olan su, kiyiyr kullananlar icin duygusal bir bag
kurulmasin1 ~ saglayan faktordiir. Psikolojik olarak rahatlamayi, kiyi
diizenlemelerinde estetik olgusunu saglamasi, kiyt meltemlerinin daha ic
noktalara ulasmasi, peyzajin en 6nemli 6gesi olmasi gibi faktorler diisiiniilerek

degerlendirilmelidir.

Emniyet; Kiy1 alanlarinda giivenlik sorunu alanin degerini diisiiriir ve insanlarin o
alan1 kullanmamasina neden olur (Wood ve Handley, 1999).
Kiy1 alanlarinda kamusal alan Onceliginin olmasi sebebi ile giivenlik unsuru

acisindan iyi planlanmis alanlar olusturulmalidir.
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Bina formlarmin kiyiyla entegrasyonu canli ve giivenli mekanlar olusturur
(Shaziman ve diger., 2010).
Iyi aydmlatilmis yaya vyollari, kiyida bulunan binalarin zemin Katlarda

olusturulacak arkadlar yil boyu kullanimi1 saglar ve dolayisi ile glivenligi saglar.

e Peyzaj; Kiyr alanlarinda yapilan peyzaj hem fonksiyonel hem de suyun cazibesini
destekleyici bir gorev iistlenmelidir. Bigim, renk, yiikseklikler, doku, form gibi
ayrintilar bu kriterlere gore diizenlenmelidir. Kiy1 alanlarinda odak noktalar
olusturan, yaya yollarini, belli alanlar1 tanimlayan ve giines, riizgar gibi ¢evresel
faktorlerin saglikli kullanimini saglayan peyzaj diizenlemeleri yapilmalidir.

Kiy1 alanlarindaki peyzaj pozitif fonksiyon ve yararlariyla kente canlilik ve

cekicilik getirmektedir (Huang, 2008).

e Bakim ve Yonetim; Kiyr alanlari gesitli aktiviteleri barindirmasi, kamusal
alanlarimin  yogunlugu nedeni ile kullanici sirkiilasyonunun fazla oldugu
alanlardir. Dolayisiyla bakimin ve diizenin saglanmasi gerekmektedir. Kiy1
alanlarinda bulunan diizenleyici bir ydnetim merkezi sayesinde temizligin,
bakimin ve giivenligin saglanmas1 gerekmektedir.

Kiy1 alani projeleri tamamlandigl zaman, yeni bir silire¢ baslamaktadir ve bu
stirecin bilesenlerinden biri mekanmn bakimi ve yOnetiminin saglanmasidir

(CABE,2007 ).

Sosyallesme

Kiy1 alam1 tasarimlar1 yapilirken insan ve mekan iliskisi g6z Oniinde
bulundurulmali ve sosyallesmeye olanak taniyan alanlar olusturulmalidir. Kiy1
alanlariin oldukg¢a fazla kamusal alan barindirmasi sebebi ile sosyallesmeye miisait
alan olustururken dikkat edilmesi gereken kriterler vardir. Fiziksel ve gorsel agidan
kullanicilarin kendini rahat ifade etmesine, yiizyiize iletisimleri giiglendirmesine,

kolay ulagim saglanmasina olanak taniyan alanlar olusturulmalidir.
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2.4 Diinyadan Kentsel Tasarim Rehberi Ornekleri

Diinyadan verilen 6rneklemeler de; Nottingham Kenti’nin ¢ok eski bir ge¢cmisi olan
yerlesim olmasi nedeniyle secilirken, California Kuzey Bolgesi ve Hong Kong ise

kiy1 yerlesimi olmasi nedeniyle 6rneklenmistir.

2.4.1 Nottingham Kentsel Tasarim Rehberi

Nottingham bin yilin iizerinde bir siirede gelismis ve gelismekte olan ve bugiin
modern ve antigin eklektik bir karigimi olan giizel bir sehirdir. Bu tasarim rehberinin
temeli sehir merkezinin ve sehir merkezini islemesini saglayan, onu 6zel kilan
ozelliklerinin dikkatli analizine dayandirilmistir (Nottingham City Centre Urban
Design Guide, b.t)

Kent Formu Kurallar;

e Cephe hatti uyumlulugu: Tim yeni binalar bir 6nceki cephe hattin1 takip
etmelidir. Tiim yeni binalarin ana 6n cephesi bu hatti takip etmelidir. Binalarin
bu hattan 1m den fazla olmamasi gerekmektedir. Bunun sebebi, binalarin gz
alict bir kamusal alan g¢evrelemesine katkida bulunacagindan emin olmak i¢in

kullanilacak ana aragtir.

Sekil 2.1 Cephe hatt1
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Cephe hattin1 degistirmek: Cephe hatlar1 Tadilat Bolgesi’nde degistirilemez.
Eger yeni bir cephe hatt1, ¢evre alanlara nasil entegre olacagini gdsteren bir imar
plan uygulamasi tarafindan dogrulanirsa, ‘Yeniden Yapilandirma’ bdlgesinde
gelistiriciler bunu Onerebilirler. Bunun sebebi rehberin sehrin  koruma
bolgelerindeki amaci sehrin tarihi karakterini korumak ve gelistirmektir. Bu,
binalarin mimarisine degil formlarina baghdir. ‘Yeniden Yapilandirma’
bolgelerinde gelistiricilerin takip eden ana hatlar icerisinde yeni bir kentsel form

ortaya koymalar1 esnekligine izin vermek uygundur.

Coklu cephe hatti: Binalarin birden fazla caddeye baktig1 yerlerde binalar her iki
cephedeki cephe hattin1 da takip etmelidir. Bu durumlarda, binaya ana erisim
caddelerin en Onemlisinden alinmalidir. Bunun sebebi ara sokaklarin ve dar
yollarin kalitesi sehir merkezinin karakterinin 6nemli parcasidir ve yeni binalarin,

cephe hattinin uyum seviyesi bu anlami ile 6nemlidir.

Kaldirim kenar1 mesafesi ve ¢ikmalar: Balkonlar, kapali ¢ikmalar/ cumbalar (bay
window), sira siitunlu cepheler gibi bina hattindan ¢ikintilar eger ana cadde
duvart cephe hattin1 agik¢a takip ediyorsa kabul edilebilir. Bunun sebebi
mimarlarin bina tasarlama 6zgirliigline sahip olmaya ihtiyaglar1 vardir ve bu
ozelliklerin gorsel etkisi binanin cadde goriiniimiine katkisindan sapmasina gerek

yoktur.
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- Arag ve Yaya Kullanimlar

Sokak Dokusu
Arac Yogun
mmm Arac/Yaya
i Yaya YoZun
m Tarihi AL
==~ Ayni kalacak olan
Yollar

Sekil 2.2 Nottingham kent merkezi sokak durumu
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2.4.2 California Kuzey Sahili Kentsel Tasarim Rehberi
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Sekil 2.3 Kiy1, mesken iligkisi

Kiy1 Koyt 1 icin; Kiyi, sokak ve mesken iliskisi (North Coast Urban Design
Guidelines, b.t)

Halka agik alani tanimlamak i¢in kullanilan 1s1kl1 yol direkleri

Yogun olgun bitki ortiisii

Yerlesim alaninin yakininda, ayr1 garaj

Gayri resmi/giinliik kullanim/ ana yol disindaki garaj ile cadde arasindakitzel yol
Bic¢imlendirilmemis ¢akilli banket

Caddeden geri tutulmus, yerlesim alanina bitisik garaj/ yanlar1 agik garaj

N o g s~ wDd e

K1y seridinde dogal bitki ortiisii
Yerlesim diizenini yorumlamak gerekir ise goriildiigli lizere kiyr alani yerlesimi

olan bolgede aydinlatma yapilar ile kiy1r arasinda hem tanimlayict hem de boliicii

gorevi gormektedir. Ayn1 zamanda yogun yesil ortii ile de bu desteklenmektedir.
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18 m yol genisligi
I 0noktasi

1 I

nehir
kamusal alan
park alani
45derc. agh park
ve yuravis yolu
Altyapi/yesil alan

Sekil 2.4 Yol ve mesken iliskisi

Rehberin, kiy1 diizenlemelerinde yol ve mesken iliskisi;

1. Yogun olgun bitki Ortiisii yerlesimin benzersiz peyzajin1 desteklemektedir. Bu
koy dogal ve sonradan insa edilmis ¢evreler arasinda net bir degisim bolgesine
sahiptir. Sonradan insa edilen seylerin formu ortalamadir. Caddenin informal/

dogal havasi bu kiigiik kdy yerlesiminin karakterini gelistirmektedir.

2. Yaklasik 19 metre yol rezervi vardir. Binanin iki katli oldugu veyoldan geri

cekilme miktart minimum seviyededir.

3. Halka agik alan/halka ayrilmis alan goriildiigii gibi yogun yesil ile ayrilmistir.
Ayrica diger tarafta da kaldirnm ve yol arasindaki ¢imli alanda, cadde iizeri
paralel ve 45 derecelik park alan1 mevcuttur. Yine bu ¢imli alanda kaldirim

disinda drenaj kanali/¢at1 su olugu gibi altyapr isleri gizlenmistir.

Kiy1 Koyii 2 i¢in; bu kiy1 kdyii kuzeye bakan bir sahil burnunda konuglanmistir. Bu
konum, koyi sert gliney dogu riizgarlarindan korur ve daha yumusak kuzey dogu
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rliizgarlarindan yararlanmasini saglar. Koy bazi bolgelerde tarim igin temizlenmis

dogal orman bitki ortiisii igerisinde yer alir.

O O O

Sekil 2.5 Kiy1 yerlesimi

1. Koy yerlesimi yogunluk agisindan tipik olarak benzerdir; gelisimin koseleri
diizensiz fakat agikca belirlenmistir bu da topografi ve yerlesim diizeni arasindaki

yakin iligkiyi ortaya ¢ikarmaktadir.

2. Genis/bol/esnek/kare motifi burnun topografisine hizmet etmektedir ve yerlesim

alanlari icin ¢esitli yonelimler saglamaktadir.
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3. Genellikle, kamu alanlar1 ve caddeler kiyr alani ve sehir yerlesim arasinda

ortalanmustir.

4. Sokak diizeninin anlasilabilirligi egrisel caddeler tarafindan azaltiliyor fakat bu
durum yiikseltilmis burundan bakildiginda goriilen topografi ve manzaranin

giicliiliigii ile telafi ediliyor.

2.4.3 Hong Kong Kentsel Tasarum Rehberi

Hong Kong’un imajin1 diinya ¢apinda bir sehir olarak aktarmak ve hali hazirda
insa edilmis olan cevrenin kalitesini yiikseltmek icin Planlama Departmani1 ‘Hong
Kong icin Kentsel Tasarim Rehberi Ilkeleri’ 2003 yilinda ve ‘Havalandirma
Degerlendirme  Sisteminin  Kurulusu i¢in Fizibilite Raporu’” da 2005°te
tamamlamigtir. Bahsedilen iki g¢alismanin bulgulari ve tavsiyelerine dayanarak
formiile edilmis olan kentsel tasarim rehberi ilkeleri, mikro ve makro boyutlarda,
estetik ve fonksiyonellik bakimindan daha iyi bir fiziksel ¢cevre olusturmak amaciyla
hem ana genel kentsel tasarim hem de havalandirma konularini kapsamaktadir

(Urban Design Guidelines, b.t).

%20 Yapilasma Yasak
Tepe noktasi Alan

80% | Yapilasma Limit
Cizgisi

Yapilasma Yasak Bolge

Sekil 2.6 Yapilasma yasak alan tanimi

Toplum tarafindan daglarin tepe noktalarmin/sirtlarinin 6nemli varliklar oldugu

genellikle desteklenmistir ve sehrin gelisim siirecinde miimkiin oldugu siire boyunca
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korunmalarina 6zel bir 6nem verilmelidir. Hong Kong’un bir yiikseklik profili
uygulamasindaki ana hedef sehir ile dogal peyzaj arasindaki iligkiyi, 6zellikle de tepe
noktalarinin/sirtlarinin, koruyup kuvvetlendirmek olmalidir. Daglarin  tepe
noktalarinin/sirtlarinin - manzarasini  korumak i¢in, Onemli ve popiiler seyir
noktalarindan bakildiginda, dagin tepe noktasinin asagisinda bina yapiminin yasak
oldugu bir alan (building free zone) uygulanmalidir. Sirtlarin secilmis boliimlerinin
%20 sinden %30 una kadar asagisinda bir insaatsiz alan oneren Metroplan (1991)
rehberi ilkeleri bir baslangi¢ noktasi olarak kullanilabilir, fakat bireysel degerler
konusunda rahatlama amaci ve uygun noktalarda vurgulama yapilabilmesi amaclh

0zel kent simgesi olabilecek binalara izin verilmesi konusunda esnek olunmalidir.

Gorunti Akslan

Sekil 2.7 Goriintii koridorlari

Bina yiiksekligi ve bina formu: bina kiitlesi ilgi noktalar1 ve baglantilar
olusturmay1 amaclamali ve su kiyisindan i¢ alanlara dogru gorsel gecirgenlige izin
vermelidir. Bina kiitlesindeki gesitlilik monoton bir liman goriintiisiinii engellemek

i¢in desteklenmelidir.
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Sekil 2.8 Denize ulagim

Ara¢ dolasimi ve arag¢ park ulasimi kordon olusumlarinin karaya dogru uzanan

kisimlari ile sinirlandirilmalidir. Yaya dostu bir ¢evre saglanmalidir ki yaya kordon

deneyimini tam olarak yasayabilsin. Yayanin kordona ulasimi (engelliler de dahil

olmak {iizere) kentin dnemli noktalarindan fiziksel baglantilar saglayarak maksimize

edilmelidir.

B& 1t

Peyzaj tamponu kullanilarak
yayalara elverisli

hale getirilmistir.

Peyzaj tamponu kullanilarak

arag ve yaya ayirimi yapilmistir.

Peyzaj tamponu kullanilarak
araglar ayrilmig ve yayalar gegite

almmustir.

Sekil 2.9 Ulasim fiziksel durumu

31



Sekil 2.10 Engelli ulagim1

Engelli kisiler i¢in uygun ulasim kolaylig1 saglanmalidir.

Varis

yaya rotasi

Varns Noktasi

Vans Noktasi

Sekil 2.11 Yaya baglantilart

Yaya ortami: kolay dolasim saglamak igin, yaya gecitleri arzulanan yerlere

konulmalidir.

Sekil 2.12 Sokak gorsel etki

Kent mobilyas:1 olarak bariyerler, yol isaretleri/tabelalar, 1siklandirmalar, ¢op
kovalart ve yol/kaldirimla ilgili olanaklarin konumlari, tasarimlari genel cadde

manzarasina gorsel etkileri agisindan dikkatle ele alimmalidir. Yol kenan
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bariyerlerine ihtiya¢ duyuldugunda, bariyerler yiiksek kalitede tasarim ve
malzemeden secilmelidir. Siiriiciiler ve yayalara rotalarina karar verebilmeleri i¢in
gerekli bilgiyi saglamak amacgli net yol tabelalar1 saglanmalidir. Tabelalar cadde

goriniimiinii kalabaliklagtirmamalidir.

Sekil 2.13 Yeni yapi ve tarihi bina biitiinliigii

Miras 6gelerinin g¢evresini korumak amaciyla tekil ya da coklu miras 6geleri
onemli igeriksel elementler olarak goriilmelidir. Bu miras 6gelerinin ¢evresi ya da
baglami dikkate alinmalidir. Miras &geleri i¢in uygun g¢evreler yaratilmali ya da
korunmalidir. ¢.evresini korumak: miimkiin olan yerlerde, miras &gelerinin
manzarast korunmali ve acilmalidir. Yeni komsu yapilanmalarin bina yiikseklikleri

genellikle bu kurala uymali ve gerekirse miras 6gelerine dogru azaltilmalidir.

."‘/v' L] | !
Hakim Riizgar ; { Hakim Riizgar v Hakim Riizgar V

Sekil 2.14 Riizgar ve yapr iligkisi
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Hakim riizgarin bolgeye girisini maksimize etmek ic¢in ana caddelerin ana
bulvarlarin dizilimi paralel ya da hakim olan riizgar yoniine en fazla 30 derece aciyla

hizalanmalidir.

]
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kara ve meltem ils. kara ve meltem ils.

Sekil 2.15 Kiy1 meltemi ve yapu iligkisi

S,

Su kiyist alanlarinda, kiyisindaki binalar riizgar blokajina sebep olmamalidir. Su
kiyis1 alanlar1 denizin serinletme ve giinesin 1sitma etkilerinden dolay: kara ve deniz
rlizgarlarinin girig yerleridir. Uygun Olcege, yiikseklige ve hakim kara ve deniz
riizgarlarinin blokajimni1 6nlemek amacl su kiyisinda bina bloklarindan kaginilmaya

0zel 6nem verilmelidir.
2.5 Ulkeden Kentsel Tasarim Rehberi Ornekleri

Ulkemizde de yurtdisindan verilen drneklerde oldugu gibi devlet eliyle rehberler
olusturulmaktadir. Buna 6rnek olarak Izmir ve Istanbul’da yapilan galigmalar
incelenmistir.
2.5.1 Izmir Konak Kemeralti Kentsel Tasarim Rehberi

[zmir’in 6nemli tarihi odaklarmdan birisi olan Kemeralti Tarihi Carsis1 2008

yilinda Konak Belediyesi Dokuz Eyliil Universitesi Sehir Bolge Planlama Béliimii

tarafindan ortaklasa yiirlitiilen bir projedir. Yapilan ¢alisma incelendiginde dncelikle
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alan ile ilgili olarak yasal veriler, 1/1000 plan notlar1 yer almaktadir. Daha sonra
rehber kismi olusturulmustur. Bolgenin uzun bir tarihi ge¢misi olmasi sebebi ile
rehber donem yapilarinin 6zellikleri olarak, yapi tipleri konut ve ticari olarak ele
alinip son olarak yapi elemanlar1 ele alinmistir. Geleneksel dokunun korunmasi,
ekonomik, yap1 sahiplerinin duyarsizlig1 ve yetersiz denetim sebepleri ile iyi 6rnekler
ortaya ¢ikmamis ve bu sebeple rehber biiyiik titizlikle hazirlanarak sonraki 6érneklerin

orijinale en yakin olmasi1 hedeflenmistir (Konak Belediyesi, b.t).

ACIK BALKON VE SAHANLIK KORKULUKLARI

f —

.

MERMER
]>/ ~Sem.
oK UM
MR
konSoL

AU UG O AW

gy

OO\OC 700N\ |

e W

(G —rT )

M4 Ava 22 -23 parsel 485 APA A1 parsel ’l

L P Y g

Sekil 2.16 Kemeralt:1 kentsel tasarim rehberi balkon detay1

2086 ADA, 58 PARSEL

Balkonlar dokiim demir konsollar tarafindan tasinmaktadir. Balkon korkuluklar
islemeli demir parmakliklardan olugsmaktadir. Cogunun zemini 5 cm kalinliginda

beyaz mermerdir. Uzerlerinde ¢at1 veya baska tiir bir ortii genelde yoktur.
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FERFORIEL] PENCERE

B i
M2 ADA,.ZB PARSEL (113 ADA, @ PARSEL)

Sekil 2.17 Kemeralt1 kentsel tasarim rehberi pencere detay1

Tiim tarihi yapilarda, Ozellikle zemin katlarda, demir kepenk ve / veya
parmakliklar mevcuttur. Bunlarda bir miktar siislemenin bulunmasi genel ve ortak bir
Ozelliktir. Bunun aksine yeni veya yenilenen yapilarda isgilikten ve giderek bir

miktar ilave maliyetten kaginilarak basitlestirilmis ¢oziimler kullanilmaktadir.

CIFTU WZuN Dieex
TPl (H = 250- 27s)

SOKAETA DUvVAR

Kisd DiRcK TP
G (H= ~100um)

A

o CESTL TIPTEKI ARMA _
TABLER AKRABRS TA_
SATIMARDA OLMALI _
PIR .

o CBIMDEK! ORNEK. KA-
FE, ALTIGEN VEYA SEK2Z .|
GEN  [cESIT YEREN SE.
KILLERDE OLABILIR -

« TP, RENK VEB. ALANIN
KLl KESMLERINDE
FARK LI LASMALIDIE ,

=——=
UZuN DIREK TP
(H= 250~ 27s)

Sekil 2.18 Kemeralti kentsel tasarim rehberi kullanilmast istenen aydinlatma detay1

Sokak mobilyalarinin alanin her tarafinda tek tip olarak kullanilmalar1 da uygun
degildir. Bunlar yoresel (alt bolgesel) karakteristikleri de g6z Oniine alarak

farklilasmalidir.
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2.5.2 Istanbul Tarihi Yarimada Kentsel Tasarim Rehberi

Proje, Tarihi Yarimada’da ‘kiiltiir varliklarinin korunmasi ile biitlinlestirilmis,
sirdiirebilir fiziksel, sosyal veekonomik koruma, sagliklastirma yaklagiminin
beklenen diizeyde olmamasi ve Alan’daki kiiltiirvarliklarinin  yasatilmasina,
sosyokiiltiirel 6zelliklerin gelistirilmesine yeterli 6zenin gosterilmemesi’ olarak tespit
edilen sorunu c¢ozmeye yonelik bir arag olarak kabul edilen Kentsel Tasarim

Rehberleri’ninuygulanmasi ile ilgili siirece odaklanmaktadir.

Amacg;

e Mevcut Kentsel Tasarim Rehberlerini, uygulamalar, konuyla ilgili ¢alisma ve
arastirmalar ve uluslararasi koruma ilkeleri dogrultusunda gozden gecirerek
giincellemek,

e icerik gelistirme gercevesi olusturmak,

e Ozel egitim, tanitim ve bilgilendirme gergevesi olusturmak.

e Tarihi Yarimada’da gerceklestirilecek projelerde bu rehberin uygulanmasini

saglamaktir (3. Istanbul Tarihi Yarimada Y6netim Plani Projeleri/Proje Paketleri,

2011).
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:@ ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI .@1 TARIHI YARIMADA KENTSEL TASARIM REHBERI
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TARIHI GEVRE KORUMA MUDURLUGU

YAPININ TARIHCESI
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Sekil 2.19 Tarihi yarimada kentsel tasarim rehberi tanitim paftast (T.C Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi, 2006)

Tarihi Yarimada Kentsel Tasarim Rehberi, gesitli ¢alismalara da konu olmustur.
Hacioglu yaptig1 ¢aligmada oncelikle alan bilgisi vermis daha sonra yasal diizenleme
boyutunu anlatarak alanin koruma derecelerine gore ayrilmis olup rehberin
hazirlandigini aktarmistir. Konak Kemeralti Rehberi’nde oldugu gibi parsel bazinda
cesitli incelemelerin  yapildigim1  drneklemistir. Istanbul Fatih ve Emindnii
Belediyelerinin sorumluk sahasinda olan alan, daha sonra Tarihi Yarimada olarak
anilmaya baglanmigtir. Tarihi Yarimada Biiyliksehir Belediyesi’nin 2003 yilinda
1/5000 dlgekli Koruma Amagli Imar Planini uygun bulmasi ile birlikte ¢alisma

baslamistir (Hacioglu, 2010).
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II. DERECE KORUMA BOLGESI “HASEKI-CERRAHPASA BOL.” HASEKI SULTAN MAHAILI ESI
Cevdetpasa Caddesi, Ahmet Hikmet Sokak 1811 Ada 30 Parsel

A ) Bina Cephes:

Qe

?

Q

Q -
" by t'r:f'. 18 Sf
M Ahmet Hikmet Sok L
' \v_u. g v-\

"

-

e Yiiksekligi 15.50 m olarak insa edilmistir. Yap1 kullanim izin belgesi temin
edildikten sonra gati arasi piyesi kullanima agilmistir. Yapilan bu uygulama
yasal degildir.

e Bitigik diizen yapilagmalarda kose binalarda, “cephe uzunlugu en az 4.00 m,
bina derinligi en az 4.00 m ve en ¢ok planda verilen bina yaklasim siiri
astlmamak sartiyla 20.00 m’dir. 30 Parselde bulunan bina bu odlgiilere uygun
sekilde yapilmistir.

e Bitisik diizen binalarda ytiksek kot +0.00 alinmasindan dolay1 bodrum katin bir
kismi ortaya ¢ikmustir.

e Binanin girisi; nis i¢inde, merdivenli ve ortadadir. Fakat bolge tipolojilerine
bakildiginda ortada yer alan girisler, bina ile ayn1 yiizde olmaktadir.

e Sokak cephelerinde yapilan ¢ikmalar; 1. Katlarda dik ¢ikmalarin uzunlugu kat
cephesinin '2’sini ve 2. kattan sonra dik ¢ikmalarda cephe uzunlugunun
2/3’linili gegmemistir. “Cikma boyu 1. Katlarda en ¢ok 3.50 m, 2. Katlarda 4.00
m’yi agsamaz” kosuluna uyulmustur. 1. Ve 2. Normal katlarda kapali ¢ikma, 3.
Katta acik ¢ikma yapilmistir.

e Pencereler 2 oraninda yapilmistir. Fakat pencere c¢esitli tipolojiye uygun
degildir. Haseki Bolgesi’nde yer alan yapida kullanilan séve cesiti ve

parmakliklar, bolgenin tipolojine ait degildir.

Sekil 2.20 Tarihi yarimada’da parsel bazinda kentsel tasarim rehberi’ne aykiri alan incelemesi
(Hacioglu, 2010)
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BOLUM UC
AKYAKA KIYI ALANI ANALIZ CALISMALARI

Bu boéliimde kentsel tasarim rehberinin, kiy1 alanlarinin planlanmasinda ki roliiniin
Akyaka Ornegi tlizerinden irdelenebilmesi amaci ile analiz agamasiin yapilmasini
icermektedir. Oncelikle uzun bir ge¢mise sahip olan Akyaka nin tarihsel gelisim ve
morfolojik yapisi incelenerek daha sonra kiyir alanlarina iligkin yasal cerceve ele
alinacaktir. En son olarak rehberin hazirlanabilmesi amaci ile kiy1 seridi ve yakin

¢evresini iceren ¢esitli analizler yapilacaktir.

3.1 Ornek Alan Akyaka’min Tanitim

Bu giizel Ege kasabasi, gerek iilke bazinda gerekse diinya bazinda bir {ine sahiptir.
Dogal giizellikleri ile siirekli popiilerligini korumakta ve bilinirligi her gecen giin

artmaktadir. Bu sebeple bir kiy1 alan1 yerlesimi olarak 6nemli bir yere sahiptir.

Ulkemizin {i¢ tarafinin sularla cevrili olmasi nedeniyle kiy1 yerlesimlerinin, iyi
gozlemlenmesi, korunabilmesi ve en iyi sekilde gelisebilmesi amaci ile planlama ve
tasarlama kararlarimin dikkatli alinmasi gereken bdlgeler oldugunu bilmekteyiz.
Akyaka bugiin bir¢ok kiy1 yerlesiminde oldugu gibi kiyr ve kent kavramlarinin
birlikte anilmaya baslandig1, hatta hizli olmayan fakat siirekliligi olan bir gé¢ sebebi
ile bliylimekte olan bir kiy1 yerlesimidir.

3.1.1 Tarihsel Gelisimi

Akyaka antik c¢aglardan beri bir¢cok medeniyete ev sahipligi yapmistir. Dahil

oldugu her medeniyetten yapisina oldukca fazla deger katilmistir.
Yaklagik 2600 yillik bir gegmise sahip olan alan hakkinda ¢ok fazla detayli bilgi

bulunmamaktadir. Akyaka’ nin bulundugu alanda Idima kurulmustur. Bir Karia kenti

olan Idima, ismini de Karia dilinden almistir. Mugla ili’nin de i¢inde bulundugu alan
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Karia olarak bilinmektedir. idima, Karia’nin giiney ucunda yer almaktadir. Karsalilar
yorenin bilinen en eski halkidir. Gelenek ve kiiltiirleri bilindigi halde, Karia dilinde
yazitlar bulunmadigindan, Karia dili ¢oziilememistir. Tarihsel olarak bagli oldugu

medeniyetler sirasiyla;

Karia Kenti idima (.../ M.O. 387)

e Halikarnassos (Bodrum) Yénetiminde Idima (M.0.387/ M.O. 334)
e Hellenistik Cag’da idima (M.O. 334/ M.O. 189)

e Rodos Yénetiminde Idima(M.O. 189/ M.O. 1)

e Roma Kenti Idima (M.O. 1/ 13. Yy)

e Bizans Déneminde Idima (13. Yy/ 13. Yy sonlari)

e Mentese Beyligi Donemi, (13. Yy sonlari / 1420)

e Osmanli Donemi, (1420 /1920)

e Cumhuriyet Dénemi (1920/ Giinlimiiz)

Bu medeniyetlerden giiniimiize kadar gelen ortagag donemine ait bir kale ve kaya
mezarlar1 bulunmaktadir. Bunun disinda gesitli yazitlar da mevcuttur (Idyma'dan

Gokova Akyaka'ya, b.t).

3.1.2 Morfolojik Yapist

Akyaka’nin morfolojik olarak incelenmesinde, alanin dogal yapisinin ve kentsel
yerlesim alaninin tanimlanarak kiyr seridi ve yakin gevresine yonelik yapilacak

calismaya veri saglanmasi amaclanmistir.

o Dogal Yapist

Yiizélgimii 576,9 km?’lik bir alan1 kapsayan Ozel Cevre Koruma Bélgesi’nin
yaklasik 2.8 km?’sini kaplayan alan, Tiirkiye nin en giineybat1 ucundaki Mugla ilinin
sinirlar i¢inde ve Gokova Korfezi'nin dogu ucunda yer almaktadir (Wikipedia, b.t).
Gokova Korfezinin bittigi yerde, kuzeyinde 1000 m.lik Sakartepe Dagi, giineyinde
ise Gokova Ovasi bulunmaktadir. Ovaya ilkbahar aylarinda degisik kus c¢esitleri
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gelmektedir. Gokova Korfezi’ne tamamen yayillmis olan Akyaka ormanlik alan
yogunlugu ac¢isindan biiyiik bir zenginlik tagimakla birlikte ¢ok uzun yillardan beri
balik¢iligin yapildigi bir alandir. Kiiglik bir balik¢t kdyii olan yerlesim, 1970°1i
yillarda batakliklarin kurutulmasindan sonra popiilerligi baslamis daha sonra 1980’li

yillarda artan turizm talepleri ile taninir hale gelmistir.

Bolge, fauna varligi agisindan oldukca zengindir. Bolgede su samuru (Lutra
lutra)’nun varligindan eski dénemlerde oldukca yiiksek bir popiildsyona sahip oldugu
tespit edilmistir. Yine diinyanin en kaliteli siingerleri bolgede yetismektedir. Flora
olarak sigla giinlilk ormanlarinin 6nemi biyliktiir. Yurdumuzun sadece giiney bati
kiyilarinda yetisen sigla giinliik agaclart G6kova Korfezinin giiney kiyisinda bulunan
kiiclik koylar gerisinde ki taban arazilerde yer almaktadir. Akdeniz bitki Ortiisii ile
tarimsal irlinlerin tamaminin goriildiigii nadir bir alandir. Goriildigi gibi dogal
yapis1 zenginliklerle dolu olan alan bu sebeplerden dolayr 1989 yilinda Ozel Cevre

Koruma Bolgesi ilan edilmistir (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, b.t).

Akyaka’nin diger onemli bir dogal giizelligi Kadin Azmagr’dir. i¢ kisimlardan
gelerek Gokova Korfezi’ne dokiilen yaklasik 4 km uzunlugunda ki kaynak icinde
cesitli bitki tiirleri ve canli barindirmaktadir. Su sicakligr oldukga diisiik olmasi
sebebi ile gecmiste yerel halkin ¢amasir yikamak i¢in kullanmasiyla adin1 almistir.
Ayrica yine yerel halkin bildigi ve sik¢a kullandig1 suotu Kadin Azmagi’nda olduk¢a
yaygindir.

Sekil 3.1 Akyaka goriinim (Akyaka, 2015)
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o Kentsel Yapisi

Marmaris Ilgesi ile Mugla 1li’nin yaklasik olarak tam orta noktasinda yer alan
ve Ulailgesi sinirlarinda bulunan Akyaka mahallesinin niifusu kisin 1.500
dolaylarinda olup, yaz aylarinda 3-4 bine ulagmaktadir. 1970°1i yillara kadar sakin bir
balik¢1 koyii olan Akyaka, bolgede bulunan batakliklarin kurutulmasi ile turizmin
gelismesinin ardindan niifus ve yap1 yogunlugunun arttig1 bir kiyr alanidir. 1980°li
yillardan sonra artan turist ziyaretci ile birlikte konut ve sadece giindelik ihtiyaglar

saglayan ticaret yapisina, turizm amagli bir¢ok irili ufakli tesis eklenmistir.

2.06.1988 tarih ve 88/13019 sayili Bakanlar Kurulu Karar1 ile Ozel Cevre Koruma
Bolgesi ilan edilerek ‘Gokova tarim alani” kesinlikle yapi1 yasagi getirilerek
korunmaya alimmistir. Gokova kiyisina 500 m lik yap1 yasag: getirilmistir. Akyaka
yerlesmesi O0zgiin mimari dokusu korunarak gelistirilmistir. Gokova korfezi ve
koylar1 ‘mavi tur’ yat giizergahi olarak bakir birakilmis, segilen bazi noktalarda

giiniibirlik kullanim alanlar1 ayrilmistir (Yazici, 2007).

3.2 Akyaka Kiy1 Alanina iliskin Planlama Calismalar

Akyaka kiy1 alanlari; Kadin Azmag, Mavi Bayrak Odiillii Halk Plaji ve Orman
Alanlarindan olusmaktadir. Ozel Cevre Koruma Alani ilan edilmesi ile birlikte kiy1
alanlarina getirilen yap1 yasaginin yaninda kiyr seridi hakkinda yapilan planlama
calismalar1 Kadin Azma@ Gezi Bandi Oneri Projesi ve Biitiinlesik Kiy1r Alanlart

Yonetimi Projesi’dir.

e Kadin Azmag1 Gezi Bandi Oneri Projesi;

Mugla Ili’nin 2014 yilinda Biiyiiksehir Belediyesi olusundan evvel Akyaka
Belediyesi Kadin Azmagi ¢evresinde yayalasmaya yonelik planlama yapmak amaci
ile Sivil Toplum Orgiitlerinden 6neri projeler sunulmasi istenmistir. G.A.S.-Der
Azmak Gezi Bandi Planlanmasi adi altinda sunulan proje, Azmak c¢evresinde
aydinlatma, Azmak Meydani, Gorsel Lejantlarin diizenlenmesi, Peyzaj konularini

icermektedir.
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Sekil 3.2 G.A.S.Der Azmak meydani plan dnerisi

Oneri proje kapsaminda yayalastirmaya yonelik olarak “yalin ayak patikasi1” fikri

gelistirildigi goriilmiistiir. Azmak etrafinda peyzaj ile desteklenen patikalar ile arag¢

trafigini azaltmak hedeflenmistir.

Sekil 3.3 G.A.S.Der Azmak “yalin ayak patikas1” nerisi

Oneri proje hakkinda herhangi bir girisim yapilmamis olup daha sonra Mugla
Biiyiiksehir Belediyesi’nin kurulmasi ile birlikte Akyaka Belediyesi miilga edilmesi

sonrasinda da herhangi ¢alisma yapilmamugtir.

e Akyaka Biitlinlesik K1y1 Alanlar1 Y6netimi Projesi;

1992°de Brezilya’nin Rio kentinde toplanan Birlesmis Milletler Cevre ve Kalkinma

Konferansi Diinya Zirvesinde tiim tilkeler tarafindan kabul edilen Giindem 21 Eylem
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Plan1 Belgesi’nin 17. bélimiinde kiiresel 6l¢ekte Biitlinlesik Kiy1 Alanlar1 Y6netimi

(BKAY) politika ve eylem plan1 yer almistir (Cevre ve Sehircilik Bakanligy, b.t).

BKAY amag ve hedefleri arasinda;

-Kiy1 alanlarinda uyumlu ve dengeli kullanimi tesvik etmek i¢in tiim sektorleri
kapsayan biitiinsel politika ve karar alma siireci saglamak

- Tlgili bireylerin, gruplarin ve drgiitlerin miimkiin oldugu 6l¢iide, ilgili bilgilere
erismesini saglamak, kendilerine uygun diizeylerde planlama ve karar alma
stireclerine katilma firsat1 tanimak

- Kiy1 alanlariin, mevcut ve planlanan kullanimlarii ve bunlarin karsilikl etkilerini

belirlemektir.

Akyaka I¢ Kérfez Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Yonetimi calismas1 2008 yilinda
baslamis olup ¢alismanin kapsami;
Dogal kaynaklara, habitatlara ve biyolojik cesitlilige karsi tehditlerin belirlenmesi,
kiy1 gelisimive yapilagsmalarin dogaya olusturdugu baskilarin analizi ve deniz kirliligi

(yagh atiklar ve kat1 atiklar) olarak belirlenmistir.

Guntbirlik gezi tekneneleri ve balik¢1 tekneklerinin sezon yogunluklar1 nedeni ile
olusturdugu kirlilik ve kiyida bulunan tesislerin atiklari, c¢aligmanin oncelikli
hedefleri olup 2010 yilindan itibarenAkyaka kiy1 seridi balik avina kapatilarak, 2008

yilinda atiksu aritma tesisi yapilmistir (Cevre ve Sehircilik Bakanligy, b.t).

3.3 Kiy1 Alam1 ve Yakin Cevresini iceren Analiz Cahsmalar:

Analiz c¢aligmalarinin yapilmasi1 alan hakkinda birgok veriyi pafta bazinda
incelememizi saglayacaktir. Calisma alanimin 1/1000 olcekli halihazir haritalar

tizerinden yapilacak olup

e Erisim ve Baglantilar
e Kullanim ve Aktiviteler
e Konfor ve Imaj

e Sosyallesme alanlarin1 kapsayacaktir.
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3.3.1 Erigim ve Baglantilar

Akyaka ulasim konumu olarak; Mugla Merkez’e 25 km uzakliktadir. Sakar Gegidi
denilen daglik alanin son kismindan igeri kivrilan bir yol ile baglanti saglanir.
Akyaka kiy1 alanina erisim ve baglantilar; kiy1 erisimi, kent ve kiy1 entegrasyonu,

okunabilirlik olarak {i¢ ana grupta incelenecektir.

)

Kadin Azmagi

Gokova Ovasi ,J—'
o Tl

S
Y

-,

Sekil 3.4 Akyaka kiy1 seridi

3.3.1.1 Erigim; Mugla Marmaris Karayolundan kiy1 seridine ulasim, yaya ve
araglar i¢in Mugla Marmaris Karayoluna baglanan yerlesim alaninin ana baglantisi
Atatlirk Caddesi iizerinden Liitfiye Sakici Caddesi ile saglanmaktadir. Tek aks ile
saglanan baglanti sayesinde Kadin Azmag: ve Plaja ulagilmaktadir. Azmak ve Sahili
bolen giiniibirlik teknelerin bekleme noktasinada bu aks ile ulasilmaktadir. Kiyinin
sadece yayalar tarafindan kullanan yollari azmagin kiigiik bir kisminda ve plaj

kisminda bulunmaktadir.

Yaya ve arag trafiginin ortak oldugu 750 metre uzunlugunda olan Liitfiye Sakici
Caddesi sahile kadar ulasabilmeyi saglarken yaz aylarinda ve hafta sonlarinda ciddi
oranda trafik problemi yasatmaktadir. Sadece yayalar i¢in olan yollarda ise suya
fiziksel erisim kesintiye ugramaktadir. Azmak civarinda bulunan butik tipi otel ve

balik restoranlar1 fiziksel erisimi engellemektedir.
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Villa tipi konut alam
r sehahi ile fiziksel

bulunmamaktadir.

suyun fiziksel ve gdrsel

baglantizimi engelleyen diger
yapidir. Bu noktadan azmagin

icme mekan plajdan uzanan va ylunmamaktadir.

volu ile suyun fiziksel ve gérsel

iizerinden ulasilan otopark

alami yaya giizergahina
bitisik kenumdadir,

Mavi Bayrakh Plaj'a
ulasim, sadece yaya
olarak mimkinddr,

baglantisim engellemeaktadir. - -

.a;“f ve girsel baglant: C—

— Diuzensiz bir

yogun oldugu
alanda vaya yolu
bulunrmamasina

baslangic noktasina kadar ragmen yayalar
Azmak kenannda bulunan lan mesafede yaya yolu tarafindan
I kullamimaktadr.

T

yvaplya sahip

olan azmak
. _ . B ) kiyrsina fizikse
1 |I-:..ul:e| |§IE1:mE| sebabi ile fiziksel ve gérsel
Ry ve gérsel badlant bulunmamaktadir. erisimin en
= wzun aldugu
alam.
Yeme icme
Sazlk alan sebebi mekanlan sebebi
ile ﬁzlkse.l ve gérsel ile yer yer gorsel
olarak erigim -
baglant
bulunmamaktadr. bulunmamakta ve
Azmalk kenannda bulunan fiziksel baglant
diger yeme icme mekam engelenmektedir,
plajdan uzanan yaya volu ile Arac tarfiginin

Erigim ve Badlantiiar Lejant

Suya Ulagam Sadilayan Sokaklar
[Sadece Yayalar iCindir)

- Suya Ulagm Sadlayan Sakaklar

[Arag ve Yayalar kindir)

S vy Friksel ve Gorsel Wagim
Yok

-

Sazhk we Yegll Alankr

Litfiye Sakio Caddesi
Sekil 3.5 Kiyi alan1 erisim ve baglanti
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Suya gorsel erigim ise kiy1 acisindan diger 6nemli kriterdir. Kiyidan 200 m geride
kalan alanda kalan alanda kat yiikseklikleri iki grupta incelenmistir. 500 m
uzunlugunda ki plaj ve 1500 m uzunlugunda ki azmak kiy1 alaninda bulunan yapilar

da en fazla kat adedi 4 tiir.

Yap1 yogunlugu plaj civarinda daha fazla olup 4 kathh yapilar bu alanda
bulunmaktadir. Konut yapis1 olan 4 kath kiitleler Liitfiye Sakic1 Caddesi’nin kiyiya
dogru egimli yapisina ragmen gorsel erisim engellenmektedir. Plaj kiyisinda
bulunan yapilar ise 1 ve 2 katlidir. Kiy1 alaninda bulunan otopark olarak kullanilan
bos alan gerisinde kalan yapilar 2 kathdir. Bu yapilar genellikle bitisik nizam olup

suya gorsel erisimi engellemektedir (Sekil 3.6).

/Kat Sayis| Lejant|
[ ] 1Kat
[ 2Kat
B 3Kat
4 Kat

Sekil 3.6 Sahil alani kat yiikseklikleri

Plajin iskeleye dogru olan kisminda bulunan 4 katli konut yapilar1 1980°1i yillarda
yapilmis olup oturulamazlik raporludur. U bigiminde ki yapilar1 ve cephe uzunluklar

ile gorselligi en ¢cok engeleyen yapilardir.

Azmak kiyisinda bulunan yapi yiikseklikleri ise genellikle tek kattir. Alanda
restoran yapilar1 ¢gogunlukta olup azmak kiyisinda 3 katli yap1 olarak pansiyon ve

butik otel mevcuttur (Sekil 3.7).
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Kat adetlerinin dagilimima bakildiginda 2000 m’lik kiyr uzunlugunda ki kiyida ve
100 m’lik geri alanda kalan yapilarda cogunluk olrak 2 katli yap1 oldugu goriilmiistiir
(Tablo 3.1).

e ® p
,J% Sazlik

= J  Dizensiz™
Meyve < Yesil Alan
Agdaglar |

o

\ \_\_ :

g / Kat Sayis| Lejant| \
\ (Y , ?’- [] 1Kat \\
/ 2 Kat
Bl 3Kat
Il 4 Kat

Sekil 3.7 Kadin azmagi kiy1 alani kat yiikseklikleri

Tablo 3.1 Kiy1 alan1 ve yakin gevresi kat adedi dagilim

Kat Adedi 1 Kath 2 Kath 3 Kath 4 Katlh

Dagilimi % 20 % 68 % 8 % 4

3.3.1.2 Kent ve Kiyi Entegrasyonu, Akyaka yerlesim alaninin kiiciik 6lgekli
olmas1 sebebi ile yerlesim merkezi ile kiy1 entegrasyonu biiylik dl¢iide yaya olarak
saglanmaktadir. Yerlesim alanini ikiye bolen Atatiirk Caddesi’nin iist kisminda yer
alan bolgeden kiyiya ulasim yaya ve toplu tagima ile yapilmaktadir. Dolayisi ile kiy1

ile iletisim yogundur.

Akyaka’nin dogusunda kalan Cmar Plaji, Komiir Iskelesine ulagim ise son
yillarda revacgta olup yine toplu tasima ile miimkiindiir. Ancak toplu tasimanin az
oldugu gdzlemlenmistir. Bununla birlikte Cinar Plaji ve Komiir Iskelesi Mevkii’nin

yayalar i¢in fazla uzunlukta olmasi sebebi ile kiyi ile iletisim kopuktur.

3.3.1.3 Okunabilirlik; Erisim ve baglanti agisidan kiyr alaninin okunabilirligi

incelendiginde kiyiya erigimin algilanmasini engelleyen ¢esitli unsurlar goriilmiistiir.
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Litfiye Sakici Caddesi’nden kiyrya direk ulasim olmasina ragmen suya erisim
algilanmamaktadir. Yonlendirici isaret ve tabelalarin olmasina ragmen birgok sebeb

ile kiyrya ulasilmis hissi engellenmektedir.

Sahile baglanan yaya yollarinda bulunan cafelerin diizensiz yapilar1 ve kurulu
hediyelik esya standlar1 karmagik bir goriintiiye sebep olmaktadir. Sahile ulasim
saglandiginda ise sahile kiyisi olan cafelerin yogunlugu ve sahilde bulunan yaya

yollarinin darlig1 suya ulagim hissini azaltmaktadir (Sekil 3.8).

Sekil 3.8 Plaj yaya yolu

Sahil ve Azmag1 ayiran Iskele yaklasik 200 m’lik uzunluk ile yiiriiyiis igin iyi bir
alternatif olmasina ragmen kiiciik c¢apli gezi tekneleri ve balik¢1 teknelerinin

yogunlugu okunabilirligi engellemektedir.

Sekil 3.9 iskele
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Azmak kenarinda devam eden yaya yolunda da benzer sorunlar mevcuttur.

Azmag1 saran biiylik cogunlukta diizensiz yesil alanlar veya sazliklar ile yaya

yolunun kenarinda bulunan bos alan azmagin etkisini ve varligim1 azaltmaktadir

(Sekil 3.10).

Sekil 3.10 Azmak kenar1

Sahil kenarindan azmak kenarina devam eden yaya yolunun restoranlarin
basladig1 noktadada sazliklar sebebi ile aniden kesilmesi ve yayalar1 ara¢ yoluna
yonlendiren sokaga yonlendirmesi ile yayalar su kenarindan uzaklagmaktadir. Kiy1
alanlarinda olmasi gereken suyun rahatlatici etkisini azaltan diger sorun ise
restoranlarin yogun oldugu alanda yapilarin bahge duvari vs. gibi sebepler ile gezinti
alanlarinin siirekliligini bolmesidir (Sekil 3.11). Restoranlarin olmadig alanlar da ise
diizensiz yesil alanlar yine okunabilirligi engellemekte, sadece su kenarinda

yiirlinebildigi hissini vermektedir.

Sekil 3.11 Azmak kenari restoranlar bolgesi
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Okunabilirlik acisinda yaya ve ara¢ yollarinda zemin kaplamalarinda bozulmalar
ve 0zensiz uygulamalar yapildigi gézlemlenmistir. Sahil yaya yolu ile azmak kiyisina
ara¢ ile ulasimin oldugu yol arasinda ciddi sorunlar mevcuttur(Sekil 3.12 (a)). Alan
genelinde ara¢ yollarinda kilit parke tasi uygulamasi yapildigi yaya yollarinda ise
kayrak tas uygulamasi yapildigi gozlemlenmistir. Otopark olarak kullanilan her iki
alan da ise herhangi zemin kaplamasi bulunmamakta ve stabilize haldedir (Sekil 3.13).
Diger taraftan sadece Azmagin u¢ kisminda restoranlarin yogun oldugu alanda kesme
gratit tag uygulamasi yapildig1 goriilmiistiir. Kilit parke ve kayrak tas uygulamalarina
nazaran daha diizgiin goriiniime sahip olan uygulama sadece 750 m lik kisimda

mevcuttur (Sekil 3.12 (b)).

Sekil 3.12 (a) Sahil yaya yolu zemin kaplamasi, (b) Azmak kiyis1 yaya ve ara¢ yolu zemin

kaplamasi

Sekil 3.13 Otopark alan1 zemin kaplamasi
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3 ®  / Yaya trafigine tamamen
..... kapali clan alan azmagin
= okunabilidigini
- ., engellemektedir, Bu bolgede
S el sadece gezi teknesi ile
e ’ azmadin surekliligi
——an|asilabilmektedir,

Sahil kistnndan devanm eden yaya
aksinin kesldidi ve pansiyonlar
bolgesine devam eden yol ile sudan
uzaklagmaya sebep olan alandir,

Sahll kismindan devam eden yaya
aksinin kesildig ve pansiyonlar
bolgesine devam eden yol ile sudan
uzaklasmaya sebep olan alandir,

Sahile yaya ulagiminin akiif oldugu
alanda clzensiz cafe yapilan ve
hediyelk esya standlari ile suya
var i) hiss! yelesic kalinakladn,

Gunubirlik tekne ve balikgl
teknelen bekleme noklasl, tekne
isleri ile yaya hareketinin
karigmasina sebep olmaktacir,

Arag ve yaya trafiginin kansik aktid
alanda dizensz yesl| alan azmad
kisith bir alanda algilanmasina
neden ulmeasladrn,

Okunabilidik Lejant

Yaya Yolundan Alglanmayn
Alanlar

BB o koo
anlar
e oee@ Suya Fiziksel ve Gorsel
Ulasim Yok

Yollar
mmmm Ana Baglant) Yolu
I Yapilar
s+ s e+ Hadiyelk Egya Stand Alantan
Gindvidik Tekne Alani

Sekil 3.14 Okunabilirlik
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Akyaka kiyr alan1 erisim ve baglantilar agisindan olumlu ve olumsuz 6zellikleri

Tablo 3.2 de degerlendirilerek 6zetlenmistir.

Tablo 3. 2 Akyaka kiy1 alani erisim ve baglantilarinin genel degerlendirilmesi

Olumlu Ozellikler

Olumsuz Ozellikler

Erigebilirik

Kiyiya ara¢ ve yaya
yolu ile ulasimin
miimkiin olmast

Suya gorsel erisim
noktalarinin olmasi
Sahile yonlendiren
yaya yollarinin olmasi

Hafta sonlar1 ve yaz
aylarinda trafik
yogunlugunun olmasi
Suya gorsel ve fiziksel
erisimin kesintiye
ugramast

Su kenarinda bulunan
Ozel isletmeler sebebi
ile kryr kullaniminin
engellenmesi

Otopark c¢oziimlerinin
olmayist nedeni ile
her alanda arag
parkedilmesi

Kent ve Kiy1
Entegrasyonu

Yerlesim merkezinden
kiytya yaya ulagiminin
aktif olmasi

Alisveris alanlari,
cars1, pansiyon
kullanimlari ile kiymnin
yakinliginin olmasi

Alan icinde alt
bolgeler ile kiy1
entegrasyonunun
olmamast

Alt bolgeler ile
baglantinin belirsizligi
Toplu tagima
noktalarinin
yetersizligi

Okunabilirlik

Kiy1 etkisini azaltan
faktorlerin olusu
Sadece yayalar
tarafindan kullanilan
yollarda olumsuz
kosullarin olusu
Sahil ve Azmak
kenarinda suyun
algisinin kesintiye
ugramast

Kiy1 Alanimin girisinin
net algilanmamasi
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3.3.2 Kullanim ve Aktiviteler

Kiy1 seridinde bulunan kullanim tiirleri ve aktiviteler iki ayr1 grupta ele alinarak
kiyt kullaniminin yogunlastig1 alanlar ve aktiviteler olarak tercih edilen alanlar

incelenecektir.

3.3.2.1 Arazi Kullanimi; Alanda su kenari olmasi sebebi ile yeme igme mekéanlari,
cafeler, konaklama tiirleri ve restoranlar ¢cogunluktadir. 1980 dénemine uzanan konut
tipi yapilarin da oldugu alanda son yillarda artan giiniibirlik gezi tekne alanida
bulunmaktadir. Alanda azmak kenarinda biiyiikk Olclide sazlik alan mevcut olup
azmagin c¢evresini yari yartya kapladigi goriilmektedir. Azmagin diger tarafinda

bulunan Gokova Ovasi da yine ayn sekilde sazlikla ¢evrelenmis durumdadir.

Kiytya yakin cevrede herhangi resmi yapi bulunmamaktadir. Otopark olarak
kullanilan alanlar iki adet olup otopark diizenlemeleri bulunmamaktadir. Aligveris
yapist olarak kiiciik 6lgekli hediyelik esya ve giinliik ihtiyaglara yonelik market tiirii
yapilar mevcuttur. Cocuklara yonelik oyun alanlarinin bulunmadigi kiy1 seridinde 6zel

isletmelere ait alanlarda da oyun alanlart bulunmamaktadir.

Kiy1 seridinde yapi1 kullanimi yine 1/5000 olcekli halihazir pafta altlik olarak
kullanilarak incelenecektir (Sekil 3.15), (Sekil 3.16). Arazi kullanimlar tablo olarak
incelendiginde de yogunlugun konaklama kullaniminda oldugu, ikinci olarak konut

kullanim1 oldugu gériilmiistiir (Tablo 3.3).

Tablo 3.3 Zemin kat yap1 kullanim oranlar1
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Tablo 3.4 1.Kat yap1 kullanim oranlari
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Konaklama Tesislerinin sahile ¢cok yakin olmasi sebebi ile tercih edilen kiy1
seridi, plaja ulasimin kolay olmasi, denizin Mavi Bayrakli olusu, ayni anda
yeme i¢gme mekanlarina ulagiminda kolay olmasi gibi sebepler ile ilk sirada yer

almaktadir.

Alanda taze deniz triinlerinin 6zellikle 1990’11 yillarda bol olmasi bu alanda
yeme igme mekanlarinin ¢ogalmasini saglamistir. Gilinlimiizde de Akyaka’ya

yonelimin olmasini saglayan baslica unsurlardandir.

Plaj civarinda ve pansiyon ve apart tipi konaklama tesislerinin zemin katlar
cafe bar isletmeleri olarak kullanimdadir. Yaz aylar giindiiz ve gece hizmet

eden mekanlar kis aylarinda sadece plaj kenarinda hizmet vermektedir.

Konut kullanimi olarak kiyida sadece 1980 yillarinda insa edilen az sayida yap1

bulunmaktadir. Ancak kiitlesel olarak biiyiik alan kaplamaktadirlar.

Alanda 1iki bos alan otopark olarak kullanilmaktadir. Liitfiye Sakic1 Caddesinin
kiyrya ulastig1 noktada ve yaya yolunun kesildigi azmak kenarinda araglar i¢in
alan bulunmaktadir. Bunlardan ilki daha ¢ok sahile gelen kullanicilara hitap

ederken digeri restoranlara gelen kullanicilar i¢indir.

Kiy1 seridinde resmi kurum yapist ve cocuklar icin oyun alam
bulunmamaktadir. Kiytya en yakin oyun alani Liitfiye Sakici Caddesi

uzerindedir.
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e Ticari olarak kiiclik aligveris ve hediyelik esya diikkinlar1 mevcuttur. Alanda

orta veya biiyiik Olcekli aligveris yapilart bulunmamaktadir.

Konaklama ve cafe oranlarinin yiiksek olmasina ve restoran oranlarinin diisiik

olmasina ragmen arazi kullaniminda restoran kullaniminin ve bu nedenle kiyinin

isletmelere bagli olmaksizin kullanilamadigi, yine sazlik alanlar sebebiyle azmak

kiyisinin biiyiik ol¢tide kiy1 kullanimina kapali oldugu g6z ardi edilmemelidir.

OrmanAlani.”

Cafe Bar
Konaklama
Restorant
- Alisveris
I Otopark

Balik Koop.
I Resmi Kurum Egl, Tesisi

Sekil 3.15 Sahil ¢evresi zemin kat yap1 kullanimlart
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. j..__/; y “ap! Kullanim Lejanti

Y
' 4 I Konut
'4‘ / ,-"’I B Cafe Bar
N ‘ . v I Kanaklama
A Q’ ;/ B Restorant
- ’ Aligveris
; B Otopark
&' 7 Balk Koop.
o - y

Sekil 3.16 Azmak ¢evresi zemin kat yap1 kullanimlari
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3.3.2.2 Aktiviteler; Yap1 kullanimlarinin yaninda aktivite olarak bakildiginda kiy1
da miisait alan olmasina ragmen plaj voleybolu, kermes, miizik dinletileri gibi
etkinliklerin yapilmadigi goriilmiistiir. Akyaka Sivil Toplum Orgiitleri bakimindan
oldukca aktif bir alandir. Yerlesimin ve kiymin sorunlari siirekli giincel olarak
degerlendirilmektedir. Bunlarin yaninda kiyiya 1 Km uzaklikta bulunan Riizgar Sorf
alanina ulagim kiyidan saglanmamaktadir. Son yillarda {ilke ve diinya ¢apinda su
sporlar1 organizasyonlarina katilimin oldugu ve ¢esitli etkinliklere ev sahipligi yapan
kurulus Akyaka ile birlikte anilmasina ragmen kiyidan kopuk bir olusum igerisindedir.
Kiyida aktivite olarak sadece azmak gezisi yapan kiigiik tekneler mevcut olup Akyaka

yakininda bulunan koylara turlar diizenleyen giiniibirlik tekneler bulunmaktadir.

Tablo 3.5 Kiy1 alani aktiviteler genel degerlendirmesi

Olumlu Ozellikler Olumsuz Ozellikler
e  (Cesitli aktiviteler igin yeterli alanin |e  Alanda aktivitenin yetersiz
bulunmasi olmas1 sebebi ile sadece yaz
aylar1 ve hafta sonlari
e Azmak iizerinden Riizgar Sorfii kullanimin olmasi
alanina yaya ulasiminin miimkiin
olmasi e  Yiiriliylis alanlarinin bagka
kullanimlar ile ¢akigsmasi(
e Sivil Toplum Orgiitlerinin gesitli hediyelik esya, tekneler)
aktiviteler yapilabilmesi i¢in
Aktiviteler | ygnlendirilebilirligi e Alann tek aktivitesi olan
azmak gezi teknelerinin
e Alanin taninir olmasi sebebi olusturdugu deniz ve
ile kullanici profilinin yerelin gorunti kirliligi

Otesine ulagmasi
e  Aktiviteye miisait olan tek

e Azmak gevresinin alanin otopark olarak
ylrlyis etkinlikleri agisindan uyguy  kullanilmasi
olmas1
e Tanmimh yiiriiylis alanm
e Mugla Universitesi sebebi ile geng bulunmamasi
kullanici profiline hitap eden plaj
voleybolu gibi aktivitelerin e Alanda bankamatik vs gibi
olusturulabilirligi kullanici gereksinimini
saglayan fonksiyonlarin
bulunmamasi
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3.3.3 Konfor ve Imaj

Kiyida konfor ve imaj analiz olarak ele alindiginda 6zellikle kimlik ve estetik,
suyun fiziksel yapisi, peyzaj 6n plana ¢ikmaktadir. Akyaka’nin yéresel mimarisinin de
su kenar1 yerlesim olmasi kadar 6n plana ¢ikmasi, taninirliginin iilke digina tagmast,
azmagin en az sahil kullanimi kadar o6nemli yere sahip olmasi ve su ve peyzajin
birlikteliginin insan iizerinde yarattigi olumlu etkiler nedenleri ile analiz gruplari

olarak secilmistir.

3.3.3.1 Konfor; Kullanim alanlarimin konforlu olusu kullanicilarin en basta
hissetmek istedigi gilivenlik duygusu ile baslar. Bu anlam ile bakildiginda 6zellikle
sahil kisminda zabita vs denetimlerin yeterli olmadig1 bilinmektedir. Cesitli hirsizlik
vs olaylarda miidahele yetersiz kalmaktadir. Kis aylarinda yasanan ev soygunlari
alanmin giivenirligini azaltmaktadir. Su aktiviteleri i¢in kiyida bulunan cankurtaran

kuleleri disinda herhangi giivenlik noktas1 bulunmamaktadir.

Temizlik ise konforu saglayan diger 6nemli unsurdur. Biiyliksehir Belediyesi
tarafindan denetleme ve ¢Op temizliklerinin yetersiz kalmasi nedeniyle teknelerin
bulundugu alanda ve restoranlarin bulundugu alanlarda ¢6p birikmeleri olmaktadir.
Kumsalin Mavi Bayrak sahibi olmasina ragmen gerekli donatilar ile giincellenmemesi

ve denetimlerin yetersizligi ciddi bigimde gevre kirliligini arttirmaktadir (Sekil 3.17).

Sekil 3.17 Azmak kiyis1 gevre kirliligi
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3.3.3.2 Kimlik ve Estetik; Akyaka, geleneksel mimari agisindan o6zellikli bir
konuma sahiptir. Nail CAKIRHAN Evi ( Sekil 3.18) ile baglayan mimari Akyaka’nin
kiy1 yerlesimi olmasinin yaninda mimari olarakta ¢ekim merkezidir. Kimligi olusturan
ozellikli mimarisi kiy1 alaninda incelendiginde sahil kenarinda bulunan cafelerde
bozulmaya ugradigi, yalin bir Akyaka mimarisi 6zelligini tasimadigi goriilmektedir

(Sekil 3.19).

Sekil 3.18 1983 Aga han mimarlik 6diillii, nail ¢akirhan evi 6n goriiniis

Sekil 3.19 Akyaka sahil cafeleri goriiniim
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Sahile yonlendiren yaya yollar1 ve sahilin arka kisminda kalan sokakta da aym
durum gozlenmistir. Kimligin algisin1 azaltan yapilar ¢ogunlukla cafe barlarda olup
konaklama yapilar1 y6re mimarisini yansitan gorsellife daha yakindir. Azmak
kenarinda bulunan yapilarda ise konaklama yapilar1 yére mimarisi ile daha ortiisen bir

yaptya sahiptir. Restoran yapilari ve ¢evresinde de ayni sorun bulunmaktadir.

Yapilarin en biilik sorunlarindan biri de yazlik bir alan olmas1 sebebi ile kullanilan
tente Ortiileri ve cephelerde kullanilan gorsellerdir. Akyaka mimarisi ile Ortlismeyen
kiy1 seridinde bulunan yapilarin cepheleri bulunduklar1 konuma gore kimlik ve estetik

acidan daha detayli incelenebilmesi amaci ile Ek 1°de sunulmustur.

3.3.3.4 Peyzaj; Akyaka’nin geneline bakildiginda sadece su kenari olma 6zelligine
sahip olmadigi, orman alanlarmin da olduk¢a yogun oldugu goriilmektedir. Sahil
alaninin hemen bitigiginde yer alan orman alaninin disinda azmagin kargisinda Gokova

Ovasi bulunmaktadir.

Ancak sahil seridi ve azmak kiyt kenarinda tanimlanmis peyzaj alani
bulunmamaktadir. Azmak kiy1 seridinde bulunan dogal bitki Ortlisii peyzaj
diizenlemesinde kullanilmamis ve yer yer suyun erisimini de engelleyecek boyutta

bakimsiz durumdadir (Sekil 3.20).

Sekil 3.20 Azmak kiy1 kenari bitki ortiisii
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Azmak kiyisinda bulunan biiyiik boy agaclarda da benzer sorunlar séz konusudur.
Suyun rahatlatict etkisini destekleyen en onemli konu olan peyzaj, alanda dogal
seyrine birakilmis bitki Ortiisii imajina sahiptir. Peyzajin kullanilmadigi azmak kiy1
kenarinda su kenarlar1 dogal haline birakilmis ve sadece toprak ortiisiine sahiptir (Sekil
3.21(a)). Cimlendirilmis bolge veya odak noktasi olusturan herhangi tanimli alan
bulunmamaktadir. Biiyilk boy agac¢ olarak okaliptiis agaci ve palmiye siklikla

goriilmiistiir.

Azmak kiy1 kenarina paralel uzanan meyve agaclart ise 6zel miilk alani olup
narenciye bahgesi olarak kullanilmaktadir. Gokova Ovasini saran sazliklar azmagin

kiy1 kenarinda da olduk¢a yogun durumdadir (Sekil 3.21 (b)).

TATIL o Wak S
nmw‘ S L
i —

Sekil 3.21 (a) Azmak kiy1 kenar1 agaclik alan, (b) Azmak kiy1 kenari sazlik alan

Sahil kiy1 kenarinda ise dogal bitki oOrtiisii bulunmamakta ve yaya yolu ile kumsal
alanin da palmiyeler bulunmaktadir (Sekil 3.22). Iskele kisminda da ayni sekilde
iskeleyi ikiye bolen palmiyeler mevcuttur. Sahil kiy1 kenar1 agaglandirma agisindan

azmak kiy1 kenarina nazaran daha tutarli ve siirekliligi olan bir goriiniime sahiptir.
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Sekil 3.22 Plaj biiyiik boy aga¢ kullanimi

Kiy1 seridinin i¢ kisimlarinda ise peyzaj bakimindan cafe ve aligveris diikkanlari ile
konaklama yapilarinin kendi imkanlari ¢ercevesinde saksi bitkileri kullandiklari ve

kiictik dlgekli diizenlemeler yaptiklart goriilmiistiir

Genel olarak ¢alisma alaninda peyzaj bakimindan yerel yonetim veya 6zel sektor
eli ile herhangi bir calisma yapilmamis, dogal bitki Ortiisiinlin peyzaj dgesi olarak

kullanilmadig: tespit edilmistir.

3.3.3.5 Kent Mobilyalar;; Konforu saglayan diger Onemli bashk kent
mobilyalaridir. Ozellikle su kenarinda kent mobilyalarmin kullanishiligs, yeterli sayida
bulunmasi, bulundugu alanin kimligini yansitan bir yapida olmalar1 gerekmektedir.
Yapilan alan taramasinda kent mobilyas1 olarak, ¢op kovalari, aydinlatma elemanlari,
yonlendirme tabelalar1, banklar, yol dubalar1 ve sahilde tuvalet ve soyunma kabinleri

kullanildig1 gézlemlenmistir.

Azmak kenarinda ¢esitli boy ve ebatlarda ¢op kovalari ile tiim azmak kiyr
kenarinda sadece iki adet oturma banki bulunmaktadir. Aydinlatma diregi olarak
giincelligini yitirmis elemanlar kullanilmistir. Yol dubalari ise yaya ve arag trafigini
bolmek amaci ile kullanilmis plastik {riinler olup trafigin karismasina neden

olmaktadir (Sekil 3.23).

Sahil kisminda ise tek tip ¢Op kovalart kullanilmis olup aydinlatma olarak Akyaka

genelinde kullanilan tek tip direk aydinlatma elemanlar1 kullanilmistir. Yonlendirme
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tabelalar1 sadece Liitfiye Sakici Caddesinin kiyiya ulagtigi noktada bulunmaktadir.
Azmagi veya cevreyi tanitan herhangi aciklayici nitelikte olmadiklart goriilmiistiir. 500
m’lik plaj boyunca 1 adet tuvalet kabini bulunmaktadir. Ahsap kabin kullanim 6mriinii

tamamlamis ve bakimsiz durumdadir (Sekil 3.24).

Sekil 3.24 Sahil kent mobilyalar1

3.3.4 Sosyallesme

Calisma alaninin geneline bakildiginda kiy1 kenarinin restoran cafe isletmeleri, 6zel
konut alanlar1, konaklama yapilari, sazlik alanlarin yogunlugu nedeniyle sosyallesmeyi
olumsuz kilmaktadir. Ozellikle azmak kenarnda bulunan miisait alanlarda da gerekli
donanimin olmamasi, tanimli alanlarin olusturulmamas: kullanicilar1  kendi

¢Oziimlerini {liretmeye sevketmistir (Sekil 3.25). Bu nedenle karisik bir goriintiiye
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sebep olan kullanimlar da s6z konusu olmaktadir. Bu kullanim tiirleri azmagin

kirliligine neden olmaktadir.

Su kenarinda sosyallesebilme imkaninin olmamasi, kullanicilart 6zel isletmeler
yolu ile kiyt kullanimina yo6nlendirmektedir. Kent mobilyalar1 kisminda da
bahsedildigi gibi su kenarinda toplamda iki adet bank bulunmasi bunun gostergesidir.
Calisma alanmin tiimiinde aktivite olarak sadece yiirliylis yapmaya olanak
saglamaktadir. Sosyallesmeyi saglayan unsurlar olarak gesitli etkinlikler diizenlemek,
sadece suyun rahatlatic1 etkisini hissetmek amaciyla su kenarinda oturmak gibi basit
eylemlerin yapilabilecegi alan bulunmasina ragmen degerlendirilmedigi tespit
edilmistir. Degerlendirilmeyen alanlar azmaga kiyist olan konaklama yapilarinin

devamui seklinde kullanilmaktadir (Sekil 3.26).

Sekil 3.26 Azmak kiy1 kenar1 konaklama yapilari isgal alanlar
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BOLUM DORT
AKYAKA KIYI ALANI VE YAKIN CEVRESINE YONELIK KENTSEL
TASARIM REHBERI’NIiN HAZIRLANMASI

Bu bolimde, Akyaka Kiy1 Alam1 ve yakin cevresini kapsayan analizler
dogrultusunda dort ana bashkta; Erisim ve Baglantilar, Kullanom ve Aktiviteler,
Konfor ve Imaj, Sosyallesme konularinda Kentsel Tasarim Rehber calismasi
yapilacaktir. Yapilacak olan rehber ¢alismasinda hedefler belirtilerek daha sonra ana

basliklar alt gruplar halinde sunulacaktir.
Genel Hedefler;

e Oncelikle suya fiziksel erisim problemleri giderilmeli, araglara ve yayalara
yonelik ayr1 ¢oziimler liretilmelidir. Fiziksel baglantinin zayifladig1 veya olmadigi

noktalarda maksimum olumluluk saglanmalidir.

e Ara¢ ve yaya trafigini miimkiin oldugunca ayrigtirarak yaya yollarinin daha

taniml1 olmasi saglanmalidir.
¢ Kiy1 alaninda arag yollarini azaltarak yaya ve bisiklet yollar1 arttirilmalidr.

e Otopark alanlar1 tanimlanmali ve azmak kenarinda serbest otopark kullanimlari

engellenmelidir.
e Azmak kiyisina yeni aktiviteler getirilerek kullanicilara gesitlilik saglanmalidir.

e Deniz ve azmak Kkirliligine neden olan wunsurlar engellenmeli, kosullar

tyilestirilmelidir.
e Kullanicilarin konforunu saglayacak onlemler alinmali ve donatilar saglanmalidir.
e Kiymin dogalligini destekler nitelikte peyzaj diizenlemeleri yapilmalidir.

e Alanin kimligini tanimlayan cephe ve yapi elemanlar1 konularinda standartlar

olusturulmalidir.
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4.1 Erisim ve Baglantilar

Kiy1 ve yakin ¢evresinde alan c¢aligmalarinda erisim, kent ve kiy1 entegrasyonu,
okunabilirlik alt basliklarinda ortaya ¢ikan sonuglara gore yaya ve araglara yonelik

diizenlemeler yapilarak genel erisim prensiplerinin belirlenmesi ele alinacaktir.

4.1.1 Kavsaklar

Liitfiye Sakicit Caddesi’nin kiyrya ulastigi noktada ve Liitfiye Sakict Caddesi’ne
baglanan Koyuncu Sokak iizerinde azmaga ulasimin en ¢ok kullanildigi noktada
kavsak ¢oziimii yapilmalidir. Caddeye baglanan sokaklarin ve kiytya varisin
tanimlanmas1 ve algilanmasin arttiracak olan kavsak, kaza riskini minimalize ederek

kullanic1 giivenligini arttiracaktir.

Koyupcu Sok @

Sekil 4.1 Akyaka sahil kavsak oneri noktalart
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Tasarim Ozellikleri;

e Kavsak diizenlemesi yol genislikleri ve egimli yol yapist dikkate alinarak

yapilmalidir.
e Kontrollii yaya gecisleri saglanmalidir.
e Goris acisini engelleyen unsurlar olmamalidir.

e Ozellikle yaz aylarinda yasanan problemleri gidermek amaciyla trafik 15181 gibi

donatilar eklenmelidir.

(IHHA]

R

Olumsuz

Sekil 4.2 (a) Kavsak 6nerilerl, (b) Kavsak gboriis agist
4.1.2 Toplu Tasuma Bekleme Noktalart

Kiyida 6zel arag kullanimi yerine kullaniciy1 toplu tagimaya yonlendirmek ve yaya
yollarin1 daha kullanishh hale getirebilmek amaci ile toplu tasima noktalar1 kiy

alaninda degerlendirilmelidir.

Azmak kiyisinda yayalarin yogun oldugu noktalarda yine suya fiziksel erisim
diistintilerek toplu tasima giizergdht olusturulmalidir. Sahil ve azmak arasinda ring

yapan kiigiik araglar kullanilmalidir.
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QL Liitfiye Sakici

¥ a i

Otopark

Toplu Tagima

Sekil 4.3 Akyaka sahil toplu tasima 6neri noktasi

| %

TopluTas%y pov |
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. Toplu Tasima
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Sekil 4.4 Akyaka azmak toplu tasima 6neri noktasi

Tasarim Ozellikleri;
e Toplu tasima bekleme Noktalar1 arasinda en fazla 400 m olmalidir.

e Kiyiya en yakin nokta ve kiy1 giris alanlarinda kullanicinin i¢ kisima ulagimi

disiiniilmelidir.
e Toplu tagima glizergahinda 6zel ara¢ beklemeleri azaltilmalidir.

e Sefer saatleri yaz aylarinda ¢ogaltilarak kullanict  toplu  tagimaya

yonlendirilmelidir.
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e Bekleme Noktalar1 yaya kullanimini1 aksatmamalidir. Korunakli olmalidir. Toplu

tasima kavsak noktasina en az 15 m uzaklikta olmalidir.

~——Toplam uzunluk 23m——
—om —— 14m 15m

Beyaz Cizgi Sar1 Cergeve

L -

3m
1.8m

f f
.
\aya Hareketini

Korunakli Bekleme Noktasi Engellemeyen Nokta

Sekil 4.5 Toplu tasima bekleme noktast
4.1.3 Yaya ve Bisiklet Yollar

K1y alaninda yaya yollarin arag trafigi ile karisikliginin giderilmesi, sadece yaya
kullanim1 olan yollarin arttirilmas: gerekmektedir. Azmak kenarinda yaya yoluna arag
trafiginin dahil oldugu noktada arag¢ trafigi engellenmelidir. Sahil kisminda sadece
yayalarin kullandigi yollarda kiyida bulunan isletmelerin ihtiyaglari nedeniyle belli

saatlerde kullanimi diistiniilmelidir.
Tasarim Ozellikleri;

e Yaya Yollarinda siirekliligin saglanmasi ve olumsuz kosullarin iyilestirilmesi,
okunabilir bir erisim saglanmalidir. Bu amagcla sahilde bulunan yaya yolunun
genisletilmesi veya yeni sahil yolu eklenmesi. Azmak kiyisinda da ayni sekilde

belli alanlarda yaya yolunun genisletilmesi gerekmektedir.

e Yaya ve bisiklet yollar1 zemin kaplamalart uzun émiirlii ve yayalastirilmig yollar

tanimlayan, siireklilik etkisi olusturan {iriinler secilmelidir.

— G A o
- P e =

Sekil 4.6 Yayalastirilmis yollar zemin kaplama tiirleri
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Sekil 4.7 (a) Sahil yaya yolu, (b) Azmak yaya yolu

Iskele giizergahina agilan yolun arag kullanimimna kapatilmasi ancak teknelerin
ihtiyaclart i¢in giinliik belirli zaman dilimlerinde gegise ve siireli beklemeye izin

verilmesi disiintilmelidir.

Toplu tasima ve otopark noktasindan kiyiya sadece yayalara agik yolun olmali ve

otoparkin iist kisminda kalan Karanfil Sokak’ta sadece yaya kullanimi1 olmalidir.

Liitfiye Sakici Caddesi basta olmak iizere diger sokaklarda da ara¢ ve yaya

trafigini birbirinden ayrilmalidir.

= !
E M e
Cephe |Yaya Alami| Peyzaj

Alam (min 2 m)

Sekil 4.8 Yaya ve arag trafigi

Kiymnin ara¢ trafigi sorununu ¢o6zmek ve kullanicilart bisiklet kullanimina

yonlendirmek amaci ile bisiklet yollar1 olusturulmalidir.

Bisiklet park alanlar1 olusturulmalidir. Kavsak diizenlemelerinde bisiklet

kullanimina dikkat edilmelidir.
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Sekil 4.9 (a) Yaya ve bisiklet yolu, (b) Bisiklet park alan1

4.1.4 Suya Fiziksel ve Gorsel Erisim

Calisma alan1 geleninde yapilasmamis alan bulunmamaktadir. Ancak bahge veya
nitelikli yesil alan kapsaminda olan alanlarda yapilasmaya agilmasi durumunda suya

fiziksel ve gorsel erigim dikkate alinarak ¢alismalar yapilmalidir.

Tasarim Ozellikleri;

Yeni yapilacak olan binalarda suya paralel degil dik a¢ili kiitleler kullanilarak

suya erigsim saglanmalidir.

e Goriintii koridorlar1 olusturacak sekilde bina oturumlari diizenlenmelidir.

e Suyun yarattifi meltem etkisinden kiyr gerisinde kalan yerlesim alanlarmin

faydalanabilecegi tasarimlar yapilmalidir.

e Kiy1 alan1 ve suya baglantilar fiziksel ve gorsel anlamda giiclii olmasi, okunabilir

olmas1 saglanmalidir.
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Sekil 4.10 Suya fiziksel ve gorsel erigim

e Yapilagma kat adetleri de kiyr alanindan geride kalan yerlesim alaninin da
maksimum yararlanabilecegi nitelikte olmalidir. Caligma alaninda bulunan egim

dikkate alinmali, yapilagsmalar egimin dogal yapisina uygun olmalidir.

X v

Sekil 4.11 Suya fiziksel ve gorsel erigim 2
4.2 Kullanim ve Aktiviteler

Kiyida bulunan yap1 kullanimlarinin incelenmesi sonucunda ortaya ¢ikan oranlara
gore ve azmak kenarinda bulunan tanimsiz alanin tamamen otopark alanmi olarak
kullanimi nedeni ile bos alanmin farkli kullanimlar1 barindiran tanimli bir alana
dontismesi ve azmak kiyisinda bulunan teknelerin bulundugu alanin iyilestirilmesi

tizerine igerik olusturulmustur.

4.2.1 Otopark Alanlar

Giintibirlik kullanicilarin 6zel arag tercih etmesi durumunda alanda tanimli otopark
alaninin bulunmas1 gerekmektedir. Azmak kiyisinda bulunan bos alanin tamamen
otopark alani olarak kullanilmasiin yerine belli bir alanda ¢oziimlenmesi diger
kullanimlara alan saglayacak ve kiymin okunabilirligine katkida bulunacaktir. Otopark

diizenlemeleri restoranlarin oldugu alanda ve azmagin denize ulastigt noktada
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yapilmalidir. Ancak restoranlar bolgesinde azmak kiyisinda otopark kullanimlari

engellenmeli ve bagka bir alanda otopark diizenlemesi yapilmalidir.

Tasarim Ozellikleri;

Otopark alanlarini tanimli hale getirmek ve kiy1 kullanimin1 otoparktan azmaga ve

sahile dogru dagilmasini saglamak

e Azmak kiyisinda 15000 m2 lik bos alanda yaz aylarmin yogunlugu diisiiniilerek

alan belirlenmelidir.

e Otopark giris ve ¢ikislar1 ayr1 olmali ve yaya trafigi, toplu tasima, bisiklet yollar1

ile cakismamalidir.

e Aydinlatma, zemin kaplamasi, gerekli yonlendirme tabelalar1 donatilari

bulunmalidir.

e Kiyidan miimkiin oldugunca uzak noktada ¢oziimlenerek c¢evre kirliligi

engellenmelidir.

e Restoranlarin oldugu alanda isletmelerin otopark kapasiteleri diisiiniilerek, azmak

kiyisinda otopark kullanimlar1 yerine tek seritli siireli bekleme noktalari

olusturulmalidir.
- Onerilen Siireli
> T Q” \xﬁekleme Noktast
N )3'&.-*
o= A o A~ b J
Mevcut Otopark — L
Noktasi

Sekil 4.12 Azmak kiy1 alan1 mevcut otopark kullanimi ve 6neri noktasi
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e Otopark alanlarinda kullanilacak alanin fiziki yapis1 goz oniinde bulundurularak
diizenlenmelidir. Alanin alt yapist olusturulmali, egimli alan ise gerekli hafriyat

caligmalar1 yapilarak sadece su birikmesini engelleyecek egime izin verilmelidir.

¥ U
£ G0

Sekil 4.13 Otopark 6nerileri

4
d

4.2.2 Kiiciik Olcekli Pazar Alani

Konaklama kullaniminin ve giiniibirlik kullanimin yogun olmas1 nedeniyle kiyida
yorenin sahip oldugu bal, narenciye gibi tatlar1 sunan kiiciik 6lgekli yore pazari hem
yerel kullanicilara hem de yurtdigindan gelen turistlere farkli bir deneyimler sunabilir

ve yerliler i¢in kazan¢ imkan1 sunabilecegi diisiiniilmelidir.

Sekil 4.14 Hediyelik esya stantlar1
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Tasarim Ozellikleri;

e Yore pazar1 ve hediyelik esya stantlar1 kiyr alaninda yaya ve bisiklet yollarinin

kullanimini engellemeyecek sekilde diizenlenmelidir.

e Olgek olarak mevcut hediyelik esya stant adetlerini kapsayacak ve yére iiriinleri
stantlar1 kiymin kiiglik bir alan olmas1 goz oniinde bulundurularak hediyelik esya

stant sayisin1 gegmeyecek oranda diisiiniilmelidir.

e Kiiciikk bir sahil pazar alani dokusu yaratilmasi amaci ile zemin kaplamasi,
aydinlatma, alt yapi donatilari bulunan tanimli bir alan olusturulmali ve
mevsimsel faktorler diisiiniilerek yine gilincel ve uzun Omiirlii ortii sistemi ile

korunmalidir.

e Stantlarda gilincel malzeme secimleri yapilmali, kiymmn dogal dokusunu

bozmayacak gorsellikte olmalidir.

Sekil 4.15 Stant ve alan tipi Onerisi

e Alan secimi otopark olarak kullanilan bos arazi de diisiiniilerek yeni aktivite alani
olusturulabilir, kullanim yogunlugunu sahilden azmaga dogru ¢ekerek
aktivitelerde siireklilik saglanabilir ve sahilde ki farkli kullanim tiirlerinin tek bir

noktada birikmesi engellenebilir.

76



- L my —=8 p— ;
&Y u 2 W Y
- _.'.: & .0 g; \ I ---—“9
o : ! g ‘ e'Jrlnlerive
’. Q 8 iyelilﬁyﬁtantlan

"' Oneri Alani

s ~.

-

Sekil 4.16 Alan 6neri noktasi

4.2.3 Azmak Ky Seridi

Kiy1 seridi kullanimlarinda giiniibirlik tekne yanagma yerinin olusturdugu olumsuz
kosullar ve azmak kiyisinin yliriiylis parkuru olarak diizenlenmesine yonelik igerik

olusturulmustur.

Gezi Tekneleri Yanasma Noktalari; Azmaga yonelik kisa gezinti tekneleri ve
Akyaka gevresi giiniibirlik tur tekneleri iskeleye paralel ve yaya yoluna paralel olarak
konumlanmigtir. Teknelerin bulundugu alanda bakimsiz kosullarin giderilmesi ve

tekne kullanicilart i¢in gerekli donatilarin saglanmasi gerekmektedir.

Sekil 4.17 Tekne yanasma noktasi

77



Tasarim Ozellikleri;

o Tekneler direkt yaya yoluna baglanmamali iskeleye bagli ara platformlar
olusturulmalidir. Iskeleye baglantinin olmasi kullanici sirkiilasyonunu arttirarak

atil durumda ki iskeleyi canlandiracaktir.

Sekil 4.18 Tekne yanasma noktasi 6nerilen nokta

e Yapilacak olan yeni platformlar da aydinlatma, yangin sondiirme, atiklar, temiz su

baglantilar gibi donatilar diizenlenmelidir.

o Tekne denetlemeleri siklastirilmali, tekne kullanicilar ¢evre kirliligi iizerine

giincel egitimler ile bilinglendirilmelidir.

e Iskele iizerinde kiigiik olcekli kabinler ile tekne kullamicilarinin ihtiyaci olan

kapal1 alanlar saglanmalidir.
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Sekil 4.19 Onerilen tekne yanasma ara platformlari

Azmak Kiyist Yiiriiyiis Parkuru; Calisma alaninda yiirliylis yapilan yaya yollarini
stirekli bir giizergah olusturarak tanimli bir yiiriiylis parkuru olusturulmasi, azmak
kiyisindan kullanicilarin  kesintisiz  sekilde yararlanmasini saglamak amaci ile
diistiniilmelidir. Azmak boyunca sadece gezi teknesi ile azmagin tamami
goriilebilmektedir.  Yiirtiylis parkuru  ile  kullanicilar  azmagin  timini

deneyimleyebilecektir.

Tasarim Ozellikleri;

e Yiiriiylis parkuru kiy1 yaya yollarina baglantili olmali, kullanicilara kolay erisim

sunmalidir.

e Gokova Ovast kisminda yiirliyiis parkuru ahsap platformlar yolu ile saglanarak
kiyt dogalligin1 bozmayacak hem de alanin ekolojik dengesine zarar vermeyerek

kullanicilara farkli bir deneyim sunacaktir.

Sekil 4.20 Azmak kiyisi yiiriiyiis platform onerisi
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e Azmak boyunca uzanan yiirliylis parkuru saglamak amaci ile 6zel miilkiyet ve
Ozel isletmeler nedeniyle erisimin aksadig1 noktalarda Gokova Ovasi tarafina gezi
teknelerinin ebatlart digiiniilerek olusturulmus yaya kopriileri ile gecis

saglanmalidir.

e Yiiriiylis parkuru kullaniciya patika hissini verecek niteliklerde olmalidir. Ancak

konforu saglayan donatilar bulunmali, azmag1 seyretmeye olanak tanimalidir.
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4.3 Konfor ve imaj

Calisma alaninda konfor ve imaj1 olusturan rehberi kiymnin bakim ve yonetimini,
yapilarda cephe kaplamalar1 ve yap1 elemanlari, peyzaj diizenlemeleri, kent

mobilyalar1 olarak dort grupta ele alinacaktir.
4.3.1 Kiy1 Bakim ve Yonetimi

Yaz aylarinda artan yogunluk nedeni ile sahil ve azmak kiyisinda cevre kirliligi
biiyiik sorun olusturmaktadir. Kis aylarinda yogunlugun azalmasi ile birlikte giivenlik
sorunlar1 olusmaktadir. Dolaysi ile y1l boyunca siirekli bir denetleme gerektigi ortaya

¢ikmaktadir.

e (evre kirliligine yonelik stirekli bir eylem plan1 yapilmalidir.
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Yerel Yénetimlerin ve Sivil Toplum Orgiitleri’nin katkilar1 saglanarak giivenligi
ve kirliligi denetleyen bir birim olusturulmali veya mevcutta ki denetlemelerin

daha aktif olmas1 saglanmalidir.

Azmak ve Deniz suyu kirlilik analizlerinin devamlilifi saglanmali ve c¢ikan

sonuglara gore onlemler alinmalidir.

Kiy1 bakim ve yonetim biriminin kiyr alaninda yaz ve kis aylarinda hizmet

verebilecegi kosullar saglanmali, yonetim birimine ait bir ofis bulunmalidir.

4.3.2 Cephe Kaplamalari ve Yapt Elemanlari

Sahil kiyisinda ve azmak kiyisinda yapilan cephe analizlerinde cephe kaplamalari

ve yap1 elemanlarinda biiyiik farkliliklar oldugu dolayisi ile Akyaka geleneksel

mimarisini yansitacak, alanin kimligini destekleyen standartlarin getirilmesi gerektigi

goriilmiistiir. Bununla birlikte estetik olarak kiyinin algilanmasini engelleyen kiyinin

dogallig1 ile 6rtiismeyen uygulamalarda da 6nlemler alinmalidir.

Tasarim Ozellikleri;

Kiy1 kenarinin dogalligin1 yansitan ve Akyaka geleneksel mimarisini temsil eden

cephe kaplamalari ve yap1 elemanlari segilmelidir.

Secilen cephe kaplamalar1 ve yapi elemanlar1 standartlar1 gerekli sertifikalara
sahip iirlinler ve mevsimsel faktorler diistiniilerek kullanicinin konforunu saglayan

nitelikte olmalidir.

Belirtilen tirtinler cephe siluetinde kimligi destekleyecek nitelikte olmali biitiinliik

olusturmalidir.

Renk, doku ve ebatlar olarak gruplandirilarak 6zel isletmelere tercih imkéni

sunulmalidir.
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Cephe Kaplamasi ve

Yapi Elemanlari

Cephe Kaplamasi

Dogal Tas

Limra Tas1 Beyaz

Limra Tas1 Bej Traverten

Siva

Boya

Beyaz | Koyu Bej Bej Krem | Acik Gri | Antrasit

Yap1 Elemanlar

Kap1
Pencere
Ahsap

Ceviz Kaplama

Maun Kaplama [roko Kaplama

Cati
+

Baca
Alaturka Kiremit

e ad

Geleneksel Mugla Bacasi

Sundurma|
Ve
Balkon

Sekil 4.22 Cephe kaplamasi ve yap1 elemanlari
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e Sahil cafelerine ait agik mekan uygulamalarinda da 6zellikle ortii sistemleri sekil
renk doku olarak cephe siluetine uygun olmalidir. Ac¢ik mekan uygulamalar
mimkiin oldugunca manzaradan faydalanabilir nitelikte ve sahil ile bagdasan

yapida olmalidir. iklimsel olarak yaz ve kis aylarinin 1liman gectigi alanda basit

ortii sistemleri kullanilmali ve cephe siluetinde netlik saglamalidir.

Sekil 4.23 Oneri agik mekan tiirleri

e Cephelerde bulunan gorsellerde de belli standartlar getirilmeli cephe siluetinde
stireklilik olusturacak nitelikte olmalidir. Aligveris diikkanlarinda cephelerde

bulunan gorseller ve tente sistemi biitlinliik arz etmelidir.

Sekil 4.24 Oneri alisveris diikkanlar1 tabela sistemleri

e (at1 Ortii sistemlerinde ¢at1 egimi %33, kap1 pencere yap:1 elemanlarinin cepheye

orani % olmalidir.

e Yapilarin bahge duvarlari yasal sinir olan 90 cm’yi gegmemelidir.
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e Ozel Cevre Koruma Bolgesi 1/1000 uygulama imar plan hiikiimleri dikkate

alinarak uygulama yapilmalidir.

e Kiy1 kenarinda bulunan 6zel isletmelerde belirtilen standartlara uymayan cephe
kaplamalari, yap1 elamanlar1 ve a¢cik mekan uygulamalarinin ivedilikle belirtilen

standartlara uymalar1 saglanmalidir.

] P

Sekil 425 (a) Cephe nalz no: 6, (b) Cephe analiz no: 2
4.3.3 Peyzaj Diizenlemeleri

Kiyr alan1 genelinde dogal bitki Ortiisiiniin hakim oldugu peyzaj diizenlemesinin
yapildigi alan olmadigi tespit edilerek farkli alanlar igin tasarim o&zellikleri
belirlenmistir. Azmak kiyisi ve sahilde kullanim ve aktivitelere gore, erisimde de

yollar1 tanimlayacak sekilde diizenlemeler yapilmalidir.
Tasarim Ozellikleri;

e Azmak kiyisi peyzaj diizenlemelerinde suyun rahatlatict etkisini destekleyen ve

azmagin algisini arttiran peyzaj alanlari olugturulmalidir.

Sekil 4.26 Azmak kiyis1 peyzaj onerisi
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e Sahil kisminda kullanilan palmiye agaclar1 ayn1 boy ve simetrik araliklar ile tekrar
diizenlenmeli ve plaj algis1 giiclendirilmelidir. Yaya yolu ikiye bdlen peyzaj
yapisi degistirilerek kumsal ve yapilar arasinda koridor etkisi olugturan diizenleme

yapilmalidir.

e Sik dikilmis bitkiler, yaya ve arag yollar1 arasinda separator gorevi iistlenerek hem
yaya giivenligini saglamast hem de sokaklar da tanimlayici etki yaratmasi igin

kullanilmalidir.

Sekil 4.27 Yaya ve arag¢ yolu peyzaj diizenlemesi

o Ardisik olarak siralanmis farkli islev ve karaktere sahip olan yapilarin hissettirdigi

karmagik goriiniim etkisi, ayni tip bitki tiirleri ile azaltilabilir.

e Alanda kullanilacak olan bitki tiirleri alanin ekolojik verilerine gore secilmelidir.

Periyodik bakimlarinin yapilmasi i¢in kiy1 yonetiminde birim olusturulmalidir.
e Arag trafiginin oldugu sokaklarda egzoz gazina dayanikli bitki tiirleri se¢ilmelidir.

4.3.4 Kent Mobilyalar:

Mevcut kullanimda ki kent mobilyalarinin konforu saglayan ve kiyr kimligini
yansitan nitelikte olmadig1 goriilerek aydinlatma, ¢6p kovasi, oturma elemanlari, plaj

donatilari, dubalar, yonlendirme tabelalar1 ele alinmistir.
Tasarim Ozellikleri;

e Secilecek olan aydinlatma elamanlar1 biiyiikk boy agaglar ile ¢akismayacak ve

gerekli aydinlatmay1 saylayacak konfor araliginda diizenlenmelidir. Aydinlatma
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elemanlar1 ¢aligma alaninin mevsim kosullarina uygun olmalidir. Uygulanacagi

alana gore boy se¢imi yapilmalidir.

Sekil 4.28 Aydinlatma elemant 6neri uygulamalar

e (Cop kovalar1 ayni tip ve boyutta tiim kiyida uygulanmalidir. Caligma alaninin
dogal yapisina uygun, toplama aracinin giremeyecegi yaya yollar1 nedeni ile
kiicik ebatlarda tercih edilmelidir. Sahil ve azmak kiyisinda belli sayida atik

toplama amagli daha biiyiik iirlinler se¢ilmelidir.

Sekil 4.29 Cop kovasi ve atik toplama elemani

e Oturma elemanlar1 ergonomik ve kiyr iklimine dayanikli {riin gruplarindan
secilmelidir. Ozellikle azmak kiyisinda sayr arttirilarak  kullanict  konforu

saglanmalidir.
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Sekil 4.30 Oturma elemani

e Sahilde bulunan dug ve soyunma kabinleri say1 olarak arttirilmal1 ve sahil algisina
uygun {riin sec¢ilmelidir. Soyunma kabinleri i¢ Olciileri ve dus zemin kaplamasi

konforu saglayacak nitelikte olmalidir.

Sekil 4.31 Soyunma kabini ve dug elemanlari

e Yollarda kullanilan dubalar caligma alaninda gorsel algiyr engellemeyecek
nitelikte ve kullanicilarin konforunu saglayacak nitelikte olmalidir. Dubalar arag

gecisinin engellenebilecegi araliklar ile diizenlenmelidir.

Sekil 4.32 Duba elemanlari

e Yonlendirme tabelasi sahil ve azmak kisminda icerdikleri aktiviteleri ve gerekli
bilgileri aciklar nitelikte ve dogal ortama uyum saglayacak meteryallerden

secilmelidir.
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4.4 Sosyallesme

Ozel isletmelerin 6zellikle azmak kiyisinda yarattig1 isgal nedeni ile kullanicilarin
sosyallesebilecegi alanlar bulunmamaktadir. Bu nedenle kiyida sosyallesmeye yonelik

alanlar olusturulmalidir.
Tasarim Ozellikleri;
e Kiyida serbest zaman gegirebilmeyi saglar nitelikte alanlar olusturulmalidir.

e Giivenlik duygusunu olusturabilecek aydinlatma elemanit gibi donatilar

saglanmalidir.

e Kullanicilarin 6zel isletme yoluyla suya erisim sorununu gidererek Ozgiir

hissetmelerini saglar nitelikte olmalidir.

e Oturma elemani, ¢op kovast gibi konforu saglayan kent mobilyalar

kullanilmalidir.

e Kullanicilarin kendini 6zel hissedebilecekleri ayni zamanda dogaya saygi

duymalarmi saglayan, kiyi ile biitiinlesen alanlar olusturulmalidir.

Sekil 4.33 Sosyallesme alanlari
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Kiy1 alanlarinin vazgegilmez yerlesim tercihi olmasi, planlama ve tasarlama
disiplinlerini stirekli yeni c¢oOziimler iiretmeye ve bu ¢oziimlerin siirdiiriilebilir
nitelikte olmasin1 saglamaya yonlendirmistir. Insanoglunun devamli sekilde daha
iyiyi hedeflerken bulundugu cevreye verdigi zararlardan en cok etkilenen bolgeler
olan kiyilarda bu sorunu engellemek ve diizenlemek ise yine planlama ve tasarlama

disiplinlerinin gorevi olmustur.

Ulkemizin, daha dnce de bahsettigimiz gibi 3 tarafinin denizler ile cevrili olmasi
kiy1 yerlesimleri konusunda daha titiz degerlendirme ve g¢alismalar yapilmasini
gerektirmektedir. Kiyilarin kentlesme ile birlikte tek bir baslik olusturmalari ise

konuyu daha detayl ele almay1 vazgecilmez kilmaktadir.

Kentsel tasarim rehberleri ise bir alanin big¢imlendirilmesinde veya
korunmasinda, uygulama aracglar1 icerisinde uygulanabilirligi en anlasilir nitelikte
olan yontemlerdendir. Kentlerin ve kiyilarin gittikge karmasik bir hal aldig
giinlimiizde, kentsel tasarim rehberlerinin dili, avrupa basta olmak iizere birgok

ilkede de kabul gormiistiir.

Ornek alan {izerinde yapilan calisma neticesinde genel olarak kullanicilarin
konforunun saglanmasi, erisim olanaklarinin iyilestirilmesi, aktivite se¢eneklerinin
genisletilmesi ve sosyallesmelerini saglayan olanaklarmin olusturulma gereklilikleri

ortaya ¢cikmaktadir.

Erisim olanaklar1 konusunda kiy1 alanlarinda yayalastirilmis yollarin daha aktif
olmasi gerekliligi, siirekliligi olan ve kiyida bulunan 6zel isletmeler nedeni ile suya

erisimin kisitlanmasinin 6nlenmesi veya en aza indirgenmesi vurgulanmstir.

Kamusal alan kullanimlarinda tanimlanmamis alanlarin kullanici insiyatifine
birakilmamasi ve tanimli hale getirerek kullaniciy1 yonlendirmek, gesitli aktivitelerin

alan icerisinde tek bir noktada cakigsmasini onlemek ve alanin fiziki ve dogal
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kosullarima uygun farkli aktiviteler ile kullanicilara cesitli deneyimler sunmanin

Onemi aktarilmistir.

Kiy1 alanlarinda kamusal alan kullanimiin mevsime gore degisiklik gdstermesi,
yaz aylarinda kullanimin yogunlugundan kaynaklanan temizlik ve bakimin 6nemi ve
kis aylarinda ise glivenlik ve emniyetin 6nemi artmaktadir. Yapilan ¢alismada 6rnek
alanin  kullanom  konforunu saglayan kosullarin  bulunmadigi  goriilerek

iyilestirilmesini saglayacak oneriler belirtilmistir.

Calisma alanmin geleneksel mimari 6zelliginin kiyida bulunan 6zel isletmelerin
yap1 cephelerinde bozuldugu, kimlik algisint olusturan cephe kaplamalar1 ve yapi
elemanlarimin disinda birgok farkli malzeme kullanildigr gerekgesi ile belirli
standarlar rehberde belirtilerek rehberde kimlik ve estetik algisinin siirekliligi

saglanmistir.

Sosyallesebilmeyi saglayan alanda odak noktast olusturabilecek alanlar
yaratilarak kiyt kullaniminin, su ile olan iliskinin dolayli olarak degil direkt

saglanabilmesi amaciyla Oneriler sunulmustur.

Kiy1 alanlarinin yanlis kullanimlar sebebi ile ekolojik dengelerinin de bozulmasi
ve kullanicilart dogru olan kullanima yonlendirerek ¢evre kirliliginin Oniine
gecilmesi gerekliligi hazirlanan rehberde en o©Onemli unsurdur. Bu dogrultuda

rehberler olusturulmal1 ve kullanicinin kamusal alan bilinci arttirilmalidir.
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EKLER

Cephe Analiz No :1

Yapi Islevi Zemin Kat -Turizm

Yap1 Islevi 1. Kat -

Taban Alani: 880 m2

Cephe Kaplamasi: Stva+Bevaz Bova

Yap1 Elemanlars Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma: Kiremit Orti
+Ahsap Avak

- Kivida bulunan turizm tesisine ait olan vapt1 sahil
vava volundadw. Biiviik boy bitkiler nedeni ile
cephenin sadece gati oOrtiisii ve ahsap sundurmast
gonilmektedir. Parsel smm1 g¢ekme mesafesi
Sm’dir.

Cephe Analiz No: 2

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe

Yapt Islevi 1. Kat -

Taban Alani: 290 m2+ 75m?2 acgik alan

Cephe Kaplamasi: Kayrak Tag

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Pvc
Dogr.

I_'eme ve Sundurma: Branda
Ortii+Demir Ayaklar

5-.:-\! ;
f
{
,B

Jl‘rv.o-

Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheye
orani 2/37i gegmektedir. Agtk mekan orti sistemi
ve kayrak tas cephe kaplamasi karmagik gériintiiye
neden olmaktadwr. Acik mekin zemin kaplamasi
kavrak tastir. Parsel smir1 ¢cekme mesafesi yoktur.
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Cephe Analiz No: 3

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe

Yapi Islevi 1. Kat -

Taban Alani: 47 m2+ 100 m2 agik alan

Cephe Kaplamasi:-

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Seffaf
Branda

Tente ve Sundurma: Shingle Ortii+
Ahsap Ayaklar

-47 m2’lik vapmm cephesi branda ile gevrelenmis
actk mekan nedeni ile gonilememektedir. Agik
mekan zemin kaplamas: seramik karodur. Parsel
smir1 gekme mesafesi yoktur.

Cephe Analiz No: 4

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe

Yap Islevi 1. Kat -

Taban Alani: 200 m2+ 95m?2 agik alan

Cephe Kaplamasi: Siva + Bevaz Boya

Yapi Elemanlar1 Malzemesi: Katlanwr
Cam

Tente ve Sundurma: Shingle Ortii+
Kayrak Kapl. Ayaklar

Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheve
oran1 2/371i gecmektedir. Ac¢ik mekin zemin
kaplamasi ahgaptwr. Parsel smmi g¢ekme mesafesi
3m°dir. Ancak parsel smmr1 ¢ekme mesafesi
hissedilmemektedir.
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Cephe Analiz No :5

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe Bar

Yapi Islevi 1. Kat -

Taban Alani: 180 m2+ 120m2 agik alan

Cephe Kaplamasi: Siva+Beyaz Boya/
Ahsap Kons.

Yap1 Elemanlar1t Malzemesi: Katlanr

Cam

Tente ve Sundurma: Shingle Ortii+
Ahsap Avaklar

Notlar:

- Cephede kapt pencere elemanlarmmn cepheve
orant 2/37i gecmektedir. Acik mekin zemin

kaplamas1 travertendir. Parsel smir1 ¢ekme
mesafesi Sm’dir. Ancak parsel smmt c¢ekme
mesafesi hissedilmemektedir.

Cephe Analiz No: 6

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe

Yapi Islevi 1. Kat -

Taban Alani: 90 m2+ 125 m2 agik alan

Cephe Kaplamasi: -

Yap1 Elemanlars Malzemesi: Pvc
Dograma

Tente ve Sundurma: Kiremit Ortii+
Ahsap Avaklar

Notlar:

- Yapt cephesi agtk mekin nedeni ile
gorilememektedir. A¢tk mekidn zemin kaplamast
seramik karodur. Parsel smiri ¢ekme mesafesi
Sm’dir. Ancak parsel smirt c¢ekme mesafesi
hissedilmemektedir.
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Cephe Analiz No: 7

Yapi Islevi Zemin Kat: Konut

Yapt Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 122 m2

Cephe Kaplamasi: Siva+Beyaz Bova

Yap1 Elemanlar1t Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma:-

Notlar:

- Cephede kapi1 pencere elemanlarmin cepheve
orani ¥2'dir. Parsel smir1 cekme mesafesi Sm’dir.

Cephe Analiz No: §

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe

Yapi Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 80 m2+ 78m?2 agik alan

Cephe Kaplamasi: Siva+Beyaz Bova

Yap1 Elemanlars Malzemesi: Ahsap

Tente ve Sundurma: Kiremit Ortii
+Ahsap Avak
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Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheve
orani 2/3°tiir. Parsel smir1 gekme mesafesi 3 m’dir.
Acik mekan zemin kaplamasi travertendir.
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Cephe Analiz No: 9

Yapi Islevi Zemin Kat: Konut

Yapi Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 171 m2x 2 Adet Blok

Cephe Kaplamasi: Siva+tBeyvaz Bova

Yapi Elemanlart Malzemesi: Pvc Dogr.

Tente ve Sundurma: -

Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheye
orani 2/3°tiir. Parsel smir1 cekme mesafesi 3 m’dir.
Yapmm vikmm karart mevcuttur.

Cephe Analiz No: 10

Yapi Islevi Zemin Kat: Konut

Yapi Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 65 m2x 3 Adet Villa

Cephe Kaplamasi: Siva + Bevaz Bova

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma: Kiremit Orti+
Ahsap Avaklar

ANotI‘ar: A

- Parsel smir1 gekme mesafesi Sm’dir. Cephede
kap1 pencere elemanlarmin cepheye orani %2 °dir.
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Cephe Analiz No:11

Yapi Islevi Zemin Kat: Dinlenme Tes.

Yapt Islevi 1. Kat:-

Taban Alani: 140 m2+ 145m?2 agik alan

Cephe Kaplamasi: SivatBeyaz Bova

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Pvc Dogr.

Tente ve Sundurma: Branda Ortii+
Demir Avaklar

Notlar:

- Parsel smir1 cekme mesafesi 3 m’dir. Cephede
kapi pencere elemanlarmmn cepheve orani 2/3 tiir.
Acik mekan zemin kayrak tasidar.

Cephe Analiz No: 12

Yapi Islevi Zemin Kat: Konut

Yapi Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 700 m2

Cephe Kaplamasi: Siva + Beyaz Bova

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Pvc
Dograma

Tente ve Sundurma:

Notlar:

- Parsel smir1 gekme mesafesi 3 m’dir. Cephede

kap1 pencere elemanlarmm cepheve orani Y2 dir.
Yapmm yikm karari mevcuttur.
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Cephe Analiz No: 13

Yapi Islevi Zemin Kat: Konut

Yapi Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 164 m2

Cephe Kaplamasi: Siva+Beyaz Boyva

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Pvc Dogr.

Tente ve Sundurma:

Notlar:

- Parsel smm1 gekme mesafesi 3 m’dir. Cephede
kapi pencere elemanlarmmn cepheye orani %:2°dir.
Yapmm yikim karart mevcuttur.

Cephe Analiz No: 14

Yapt Islevi Zemin Kat: Konut

Yapi Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 155 m2

Cephe Kaplamasi: Sivat+Beyaz Boya

Yap1 Elemanlars Malzemesi: Ahsap
Dog.

Tente ve Sundurma:

Notlar:

Parsel smir1 gekme mesafesi 3 m’dir. Cephede
kapi pencere elemanlarmmn cepheye orani ¥2'dir.
Cat1 kat1 verandasi vasal olmayip cepheye
karmagik goniniim vermektedir.
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Cephe Analiz No: 15

Yapi Islevi Zemin Kat: Bar

Yapi Islevi 1. Kat: Konaklama

Taban Alani: 135 m2

Cephe Kaplamasi: Siva+Beyvaz Bova

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Ahsap
Dog.

Tente ve Sundurma: Branda Tente

Notlar:

- Parsel smmr1 ¢ekme mesafesi 3 m’dir. Cephede
kapi pencere elemanlarmmn cepheye orani ¥2°dir.

Cephe Analiz No: 16

Yaps Islevi Zemin Kat: Cafe
Yapi Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 192 m2

Cephe Kaplamas1: Siva + Beyaz
Bova/Tas K.

Yapi Elemanlar1 Malzemesi: Pvc Dog.

Tente ve Sundurma: Ahsap Ortii+
Seffaf Branda

Notlar:

- Parsel smmrt gekme mesafesi 3 m’dir. Ancak
parsel smir1 ¢ekme mesafesi hissedfr?]memektedir.
Yap1 cephesi zemin katta agik mekdn nedeni ile
goriillememektedir.  Cephede kapi  pencere
elemanlarmm  cepheve orant 2/3  oranmi
gecmektedir. Yapida kalkan duvarlar ahsap
kaplanmis olup karmasik gorinime neden

olmaktadrr.
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Cephe Analiz No: 17/1

Yapi Islevi Zemin Kat: Alisveris

Yapi Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 144 m2

Cephe Kaplamas1: Siva+Bevaz Bova

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Pvc
Dogr.f'..

Tente ve Sundurma: Shingle
Sundurma/..

Notiar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmin cepheve
orani zemin katta 2/371i gecgmektedir. Parsel smurt
¢ekme mesafesi 3m’dir. Ancak parsel smri ¢ekme
mesafesi  hissedilmemektedir.  Gérseller ve
tabelalar nedeni ile karmagik gériiniime sahiptir.

Cephe Analiz No: 17/2

Yapi Islevi Zemin Kat: Kuafor

Yapt Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 135 m2

Cephe Kaplamasi: Siva+tBevaz Boya

Yap1 Elemanlar1t Malzemesi: Pvc
Dogr./..

Tente ve Sundurma: Kiremit Ortii/
Branda Tente

Notlar:

- Cephede kapt pencere elemanlarmmn cepheve
orani zemin katta 2/37i ge¢mektedir. Parsel smmrt
¢ekme mesafesi 3m’°dir. Ancak parsel smir1 gekme
mesafesi  hissedilmemektedir.  Cesitli  vap1
elemanlar1 nedenivle karmasik gériniime sahiptir.
Kimlige uvmayan unsurlar mevcuttur.
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Cephe Analiz No: 17/3

Yapi Islevi Zemin Kat: Alisveris

Yapi Islevi 1. Kat: Konaklama

Taban Alani: 135 m2

Cephe Kaplamas1: Stva+Beyaz Boya

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Pvc Dogr.

Tente ve Sundurma: Branda Tente

Notlar:

- Cephede kapt pencere elemanlarmm cepheye
orani zemin katta 2/37i ge¢mektedir. Parsel smir1
cekme mesafesi 3m’dir. Ancak parsel smir1 gekme
mesafesi  hissedilmemektedir.  Gorseller ve
tabelalar nedeni ile karmagik gériiniime sahiptir.

Cephe Analiz No: 17/4

Yapi Islevi Zemin Kat: Aligveris

Yapt Islevi 1. Kat: Konut

Taban Alani: 192 m2

Cephe Kaplamasi: Siva + Beyaz Bova

Yapi Elemanlar1 Malzemesi: Pvc Dog.

Tente ve Sundurma: Branda Tente

Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheye
orani zemin katta 2/37ii gegmektedir. Ancak

simetrik cephe vapist net bir gorinim
saglamaktadwr. Parsel smir1 ¢ekme mesafesi
3m’dir. Ancak parsel smir1 g¢ekme mesafesi
hissedilmemektedir.
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Cephe Analiz No: 18

Yaps Islevi Zemin Kat: Cafe
YapiIslevi 1. Kat: Konaklama

Taban Alani: 350m2

Cephe Kaplamasi: Stva+Beyaz Boya

Yapi Elemanlar Malzemesi: Ahsap
Dog.

Tente ve Sundurma: Shingle Sundurma

Notlar:

- Cephede kap: pencere elemanlarimin cepheye
oran: zemin katta 2/37i gegmektedir. Parsel sinun
¢ekme mesafesi 3m’dir. Ancak parsel stnurs cekme
mesafesi hissedilmemektedir. 1katta vyap:
elemanlarimin cepheye oran: ¥z olmast ve tabela
vogunlugu olmamas:, ahsap yap: elemanlan
nedenlen ile kimhg yansitmaktadir.

Cephe Analiz No: 19

Yapi Islevi Zemin Kat: Alisveris

Yapi Islevi 1. Kat: Konaklama

Taban Alani: 572 m2

Cephe Kaplamas1: Stva+Bevaz Boya

Yapi Elemanlars Malzemesi: Pvc Dogr.
+ Ahsap Dogr.

Tente ve Sundurma:

Notlar:

- Cephede kapt pencere elemanlarmm cepheye
orani zemin katta 2/3"i ge¢mektedir. Parsel smir1
¢ekme mesafesi 3m°dir. Ancak parsel smir1 gekme
mesafesi  hissedilmemektedir. 1. Kat vapt
elemanlar1 ve simetrik cephe vapisi ile net bir
goriintime sahiptir.
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Cephe Analiz No: 20

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe

Yapi Islevi 1. Kat -

Taban Alani: 102 m2

Cephe Kaplamas1: Siva+Bevaz Bova/
Kayrak Tas Kaplama, Klinker Tugla
Kaplama

Yap1 Elemanlar1t Malzemesi: Pvc Dog.

Tente ve Sundurma: Shingle Orti

Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheve

orant 2/3i gecmektedir. Parsel smir1 ¢ekme
mesafesi 3m’dir. Ancak parsel smmt cekme
mesafesi  hissedilmemektedir.  Farkli  vapi

elemanlar1 ve kaplama tiirlerine sahip olmasi
nedeni ile kimligi vansitmamaktadir.

Cephe Analiz No: 21

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe

Yapi Islevi 1. Kat :-

a1 2
{

Taban Alani: 91 m2 + 80 m2 Acgik Alan

Cephe Kaplamasi: Ahsap

Yap1 Elemanlar1 Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma: Shingle
Ortii+Ahsap Avak

Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmin cepheyve
orani 2/371 gecmektedir. Yikm karari mevcuttur.
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Cephe Analiz No: 22

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe

Yapi Islevi 1. Kat -

22

Taban Alant: 102 m2 + 72 m2 Acik
Alan

Cephe Kaplamasi: Ahsap

Yapi Elemanlars Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma: Branda Tente

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheve
orani 2/371 gecmektedir. Yikm karari mevcuttur.

Cephe Analiz No: 23

Yapi Islevi Zemin Kat: Cafe

Yapi Islevi 1. Kat: -

2%

Taban Alant: 120 m2 + 50 m2 Ack
Alan

Cephe Kaplamas1: Ahsap

Yap1 Elemanlars Malzemesi: Ahsap
Dogr.

'_I_'ente ve Sundurma: Branda
Ortii+Ahsap Avak

Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheye
oram1 2/371i gegmektedir. Yapmm biiviik bolimii
branda ile kaplanmistrr. Yikmm karari mevcuttur.
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Cephe Analiz No: 24

Yapi Islevi Zemin Kat: Restoran

Yapi Islevi 1. Kat:-

22

Taban Alani: : 145 m2 + 141 m2 Acik
Alan

Cephe Kaplamasi: Ahsap

Yapi Elemanlars Malzemesi: Pvc Dog.

Tente ve Sundurma: Ahsap
Ortii+Ahsap Avak

Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheve
orani 2/3 i gegmektedir.

Cephe Analiz No: 25

Yapi Islevi Zemin Kat: Konaklama

Yapi Islevi 1. Kat: Konaklama

*
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Taban Alani: 162 m2 x 8 Blok

Cephe Kaplamasi: Siva + Bevaz Bova

Yapi Elemanlars Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma:

Notlar:

- Cephede kapi pencere elemanlarmm cepheve
orani 2/37i gegmektedir. Yap1 elemanlarmm ahsap
olmast ve simetrik cephe yapisi ile net bir
goriiniime sahiptir.
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Cephe Analiz No: 26

Yapi Islevi Zemin Kat: Konaklama

Yapi Islevi 1. Kat: Konaklama

*
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Taban Alani: 185 m2

Cephe Kaplamasi: Siva + Bevaz Bova

Yap1 Elemanlar1t Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma:

Notlar:

Cephede kapi1 pencere elemanlarmm cepheve orani
2/37i gecmektedir. Yapt elemanlarmm ahsap
olmasi ve simetrik cephe vapisi ile net bir
goriniime sahiptir.

Cephe Analiz No: 27

Yap: :I;jevi Zemin Kat: Restoran
YapiIslevil. Kat: -

Taban Alani: 152 m2

Cephe Kaplamasi: S1tva +Beyaz Boya

Yapi Elemanlar: Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma: Kiremit Ortii+
Ahsap Ayak

Notlar:

- Cephede kap: pencere elemanlarmmin cepheye
orami 2/37i1 gegmektedir. Yap: elemanlarminahsap
olmast ve simetrik cephe wyapist ile net bir
goriiniime sahiptir.
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Cephe Analiz No: 28

Yapi Islevi Zemin Kat: Konaklama

Yapi Islevi 1. Kat: Konaklama

Taban Alani: 322 m2

Cephe Kaplamasi: Siva + Beyaz Bova

Yap1 Elemanlar1t Malzemesi: Ahsap
Dogr. + Givdirme Cephe

Tente ve Sundurma:

Notlar:

- Cephede kapt pencere elemanlarmm cepheye
orani 2/3'ti gecmektedir. Cephede ahsap vapi
elemanlar1i, dogal tay kaplama ve givdirme cephe
olmasi nedeni ile karmagik bir gériiniime sahiptir.
Giydirme cephe kimlige uvgun olmayan gorinti
olusturmaktadsr.

Cephe Analiz No:29

Yap Islevi Zemin Kat: Restoran

Yapi Islevi 1. Kat: -

Taban Alani: 102 m2 + 89 m2 Aqik
Alan

Cephe Kaplamasi: Siva + Beyaz Boya

Yap: Elemanlar: Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma: Ahgap Ortii+
Ahsap Ayak

Notlar:

- Cephede kap: pencere elemanlarmin cepheye
orani 2/371i gegmelktedir. Yap: elemanlarmm ahsap
olmast ve simetrik cephe vyapist ile net bir
goriiniime sahiptir. Ancak ahsap dograma renkleri
kimlige uymamaktadir.
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Cephe Analiz No: 30

Yap: Islevi Zemin Kat: Restoran

Yapi Islevi 1. Kat: -

Taban Alani: 135m2 + 122 m2 Agik
Alan

Cephe Kaplamasi: Ahsap

Yap1 Elemanlar: Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma: Kiremit Ortii+
Ahsap Avak

Notlar:

- Cephede kap1 pencere elemanlarmin cepheye
orani 2/3711 gegmektedir. Yap: elemaniarmin ahsap
olmasi ve simetrik cephe yapist ile net bir
goriiniime sahiptir.

Cephe Analiz No: 31

Yapi Islevi Zemin Kat: Restoran

Yap: Islevi 1. Kat : -

-

Taban Alani: 122 m2 + 145 m2 Agik
Alan

Cephe Kaplamasi: Siva + Beyaz
Bova/Tag Kapl.

Yapi Elemanlar: Malzemesi: Ahsap
Dogr.

Tente ve Sundurma:

Notlar:

- Cephede kap: pencere elemanlarmin cepheye
orani 2/371i gegmektedir. Yap: elemanlarimm ahsap
olmasina ragmen tag kaplama cephe ve yapisal
ozellikleri nedeni ile kimlige avkiri ozelliklere
sahiptir.
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