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CUMHURIYET DONEMIi ENDUSTRI YAPILARI VE MODERNLESME
ILISKILERI UZERINE BiR INCELEME: ESKiSEHIR TULOMSAS
YERLESKESI

0z

Endiistrilesme ve modernlesme siireci Anadolu’da Osmanli Devleti’nin son
doneminde baglamis, 1923 sonras1 kendine 6zgii nitelikler kazanarak devam etmistir.
Osmanli Doneminde (1894), Eskisehir’de, lokomotif tamiri ve bakimi igin,
Almanlar tarafindan kurulan ‘Anadolu-Osmanli  Simendifer ~Kumpanyas1’
Cumhuriyet Doneminde ¢alismaya devam eden onemli Endiistri Isletmeleri’nden
biridir. 1924 yilinda devletlestirilmis, ismi degistirilmis ve ulus devlete ulasim

altyapisi saglayan 6nemli bir devlet fabrikasi haline gelmistir.

Bu tezde, TULOMSAS Fabrikas1 Yerleskesinin endiistriyel ve mekansal doniisiim
stiregleri, Cumhuriyet modernlesme projesinin bir pargasi olarak diyakronik analizi
yapilmaktadir. Tesisin, ulusal kalkinmanin ve modernlesmenin sembol degeri
olmasindan dolay1 iilke ve kent 6l¢eginde tasidigi 6zgiin “degerler” arastirilmis,

ortaya ¢ikarilmistir.

Anahtar sozciikler: Fabrika yerleskeleri, demiryolu, Cumhuriyet modernlesmesi,
endiistrilesme, Eskisehir, Eskisehir Cer Atolyesi, TULOMSAS (Tiirkiye Lokomotif

ve Motor Sanayii Anonim Sirketi)



AN ANALYSIS ON THE CORRELATION BETWEEN MODERNISATION
AND INDUSTRIAL SPACES IN THE REPUBLICAN PERIOD OF TURKEY:
ESKISEHIR TULOMSAS SETTLEMENT

ABSTRACT

The process of modernization and industrialization started in Anatolia at the last
period of Ottoman Empire, has continued after 1923 and gained its unique national
qualities. Anadolu Osmanli Simendifer Kumpanyasi, which is the major industrial
complex facility in Eskisehir that had been built for locomotive and wagon
maintenance and repair, was established in the late Ottoman period (1894), by a
German company, and had continued operations after the establishment of the
Republic of Turkey. TULOMSAS was nationalized in 1924 and became a significant
figure for the socialized system and has provided a transportation platform for the

etatistic approaches in the very first years of the young Turkish Republic.

In this thesis a diachronic analyses of the settlement of TULOMSAS facilities has
been made to expose the industrial and spatial progress in context of Modernity
Project of the Turkish Republic and reveal its “values” in terms of territorial and

civic efficacy as a national railway organization.

Keywords: Factory settlements, railway, modernization of Republican Turkey,
industrialisation, Eskisehir, Eskisehir Cer Atdlyesi, TULOMSAS (Tiirkiye

Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketi)
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BOLUM BiR
GIRIS

1.1 Problemin Tanim

Cumbhuriyetin ilani, bir doniim noktasi olarak farkli bir siyasi duruma, farkli
ekonomik, sosyal sartlara ve farkli kiiltiirel motivasyonlara gegcisi simgelemektedir.
Bu dontim/kirilma noktasinin ardindan, yeni bir sistemin temelinin kurulmasi igin
radikal doniisiimlere ihtiyag duyulmustur. Cumhuriyet déneminde benimsenen
kalkinma ve ilerleme eregi, ekonomik ve sosyal yeni diizenlemelerle beslenmektedir.
Bu durum Cumbhuriyet’in ilaninin ardindan Anadolu’da yasanan sosyal, mekéansal,

cok yonlii doniisiimlere 151k tutar.

Cumbhuriyet projesi, ideolojik soylemini kentlerde somutlagtirma yoluna giderek
once Ankara’da ve ardindan secilmis noktalarda yeni planlama ve yapilagsmalar ile
mekansal Onermelerini  sunmakta, kurulan veya yapilandirilan yeni kentler,
kimliklerini tiim bu gelismelere paralel olarak kazanmaktadir. Idari merkez Ankara,
endistri kentleri olarak Eskisehir, Karabiik, Nazilli, Tokat, Kayseri, Bursa,
Zonguldak vb. kentler formlarin1 kisa donemde degistirmeye baslamistir.
Ankara’daki yeni bir bagskent kurma ve model olusturma hareketi bir prestij meselesi
oldugundan, Ankara, ideolojik yansimalarin okundugu ilk odak noktasi olma
Ozelligindedir. Baslatilan kalkinma atagi Anadolu’nun diger kentlerinde ise,
“modern” bir yasantiya kavusmak i¢in hizli bir insa siirecini baglatmis ve bu amagla
kent mekaninda ilk olarak yeni toplum kurgusunun simge yapilar1 olusturulmustur.
Cumbhuriyet’in simge kamu yapilar1 olarak goriilen hiikiimet konaklari, halkevleri,
koy enstitiileri, istasyonlar, modern bir hayati simgeleyen tiim yeni tipolojiler kent
Olceginde ortaya cikarken, genis kaldirnmlar ve yollar, parklar, anitlar gibi
destekleyici planlama araglar1 da yeni/modern kentin pargasi haline gelmeye

baslamaktadir.

Planlanan sistemin yerlesmesinde ekonomik olarak kalkinma, hedeflenen noktaya

gelebilmek igin asilmasi gereken ilk basamak olarak goriilmektedir. 1923 Izmir



Iktisat Kongresi ile kalkinmanin iilkesel bir drgiitlenme ile olacagi acik edilmis olsa
da, kalkinmada devletin istlendigi rol, 1929-1931 yillar1 arasinda yasanan diinya
ekonomik bunalimindan sonra gelisen ve benimsenen devletcilik fikri ile agirlik
kazanmustir. Ige doniik bir ekonomik model diinya dlgegindeki egilimlere benzer bir
bi¢imde, Tiirkiye’de de uygulanmis, devletcilik 1933’de CHF ’nin ana ilkelerinden
biriyken, 1936’da anayasaya girmistir. Ekonomik kalkinma Cumbhuriyet’in toplumcu
modelini desteklemekte, tiim iilkenin esit bicimde kalkinmas1 hedeflenmektedir. Ote
yandan ekonomik kalkinmanin en 6nemli ayagi endiistrilesme olarak belirlenmis,
endiistri devrimini yagamamis olan Anadolu’da, Batili toplumlara benzer bir toplum
yaratmanin onkosulu niteligindeki ulusal burjuvaziyi olusturmak i¢in de, devletgilik
politikas1 uygulanmistir (Kongar, 1995, s.225). Endiistri devriminin ardindan
endiistrilesme siirecinde hizli adimlar atamamis bir toplum adina, cagin teknigini
yakalamak ve dis iilkelere ekonomik bagimlig1 azaltmak esas alinmaktadir. ilk olarak
Osmanli’dan kalma demiryollar1 ve bazi1 endiistri kuruluslart i¢in hizli devletlesme
adimlart atilmis, sonrasinda ise demiryoluyla beslenen endiistri kuruluslar1 devlet
tarafindan yurdun dort yaninda kurulmaya baglanmistir. Kalkinma planlarini
uygulamay1 da iistlenen devlet, endiistri yatirimlarini ¢izdigi tist plan dogrultusunda
hizlica gerceklestirmeye baslamistir. Ozel yatirimlar yerine devletin bu gorevi
listlenmesi, ozellikle endiistri yerleskeleri ve KiT’lerde merkeze bagh ve iist

degerlerin agik¢a okunabildigi projeler gerceklesmesini saglamistir.

Cumbhuriyet’in ilanindan 1950’lere varan siirecte demiryolu agi ve endiistri
yatirimlar1 alanlarinda devlet etkinligi goriilmektedir. Endiistrilesme, daha once
tilkede var olmayan bina tipolojilerini ve yeni ¢aligma disiplinini halkla tanistirirken,
endiistri mekanlar1 ve beslendigi sosyal donati alanlar1 da yeni bir hayat bi¢imi
onermesini kamuya sunmaktadir. Bu ¢ercevede kurulan endiistri kuruluslari, iiretim
birimleri, sosyal donati alanlari, konut birimleri ile modern giinlik hayatin
gereksinimlerini karsilayabilecek tiim mekanlar1 bir arada orgiitlemektedir. Kentlerin
modernlesmesinde  endiistrilesme-kentlesme  iliskisi bakimindan Cumbhuriyet
ilanindan sonra kurulan erken donem endiistri kuruluslar1 6nciiliikk arz etmektedir. Bir
yandan yeni kamusal alanlar kentsel Ol¢ekte ve bina Ol¢eginde yasam bulmaya

baslarken, diger yandan yeni iiretim bi¢imi, giinlilk yasami biiylik bir degisime



ugratan toplumsal ve mekansal dnermeleri sayesinde 6nemli bir doniistiiriicii etken
olarak rol oynar. Endiistri yerleskeleri sosyal ve ekonomik kalkinmanin mekansal

kurulumunu kente aktarmak i¢in bir ara¢ olmustur.

Eskisehir 6zelinde 19. yy sonlarinda demiryolunun kente gelmesi ile baslayan
kent mekanindaki doniisiimler Cumbhuriyet’in ilan1 ile beraber hizli bir ivme
kazanmis ve Eskisehir de sahip oldugu degerler ile Ankara’nin disinda Cumhuriyet

projesinin iirettigi yeni mekanlarin uygulandigi pilot kentlerden biri olmustur.

Osmanli doneminde yapimina baslanan Anadolu demiryollarinin, 6nemli kesisme
noktalarindan biri olan Eskisehir, Bagdat’a ulasacak demiryollarinin insaati i¢in
giizergah tlizerindeki son bakim/tamir noktasi olarak se¢ilmis ve burada 1894 yilinda
‘Anadolu Osmanli Simendifer Kumpanyasi’ adiyla, lokomotif ve vagonlarin bakim
ve onarimlart i¢in bir endiistri isletmesi kurulmustur'. Bu Isletme, Cumhuriyet’e
gecis slirecinde demiryollarinin stratejik niteliginden ve bu baglamda demiryoluna ait
teknoloji, bilgi birikimi ve {iretim araglarina hakimiyetinden otiirli, onemli bir
konuma ulagmig; Kurtulus Savasi’na da silah dretimiyle destek vermistir.
Cumbhuriyet’in ilaninin ardindan ilk islerden biri olarak demiryolu siyasetine dnem
verilmesi sonucu 1924 yilinda devletlestirilen Isletme, demiryolu alt ve iistyap:
calismalarinda ve yeni endiistri isletmelerinin kurulumunda rol alirken; geng
Tiirkiye’nin yapisal olusumunda da cesitli roller iistlenmistir. Bu gorevleri yerine
getirirken Isletme’nin ydnetimi ana bir merkeze baglanmus, {iretim birimleri cogalmis
ve sosyal donatilar eklenmesiyle tam bir yerleske halini almasi saglanmistir. Bu
anlamda Yerleske, Eskisehir kent mekanin1 doniistiirmeye baslamanin yani sira, yeni
bir liretim gelenegini de kentliyle tanistiran, egitim birimleri aracilifiyla kentlinin
egitimini destekleyen ve kalifiye bir endiistri is¢isi sinifinin olusmasini saglayan bir

kurum olma niteligi kazanmistir.

Kuruldugu 1894 yilindan giiniimiize kadar ¢alismaya devam eden Yerleske
fabrikalar1 Cumbhuriyetin demiryolu, ekonomi, endiistri politikalarindan dogrudan
etkilenerek, mekansal olarak biiylimiis ve doniisiimler geg¢irmistir. Osmanli

Doénemi’nden devreden Yerleske, Erken Cumhuriyet Donemi’nde, iilke ¢apinda



planlanarak bir kerede kurulan yeni fabrikalari bigimleyen iist hedeflerin mekansal
yansimalarini tagiyacak bicimde degisiklikler gecirmis, bu degisiklikler Yerleske ye
damgasin1 vuracak diizeye ulasmustir. Isletme 1953 yilinda KIT haline gelmis ve
1960 yilindan itibaren bakim onarim ve kiigiik tretimler yerine, ekonomi
politikalarmin etkisi ile lokomotif ve vagon iiretimine ge¢cmistir. Bu anlamda ’60
sonrast Sanayi Planlarinda alman kararlar ile yatirnmlar yaparak mekanlarini
dontistiirmiis/genisletmistir. Bu dénemde iiretim ve teknoloji anlaminda hizli bir
ilerleme yasanmis, dizel elektrikli lokomotif iiretimleri ic¢in c¢esitli anlasmalar
yapilmustir. Isletme 1986’dan itibaren Tiirkiye Lokomotif Sanayi Anonim Sirketi
(TULOMSAS) ismini almistir, halen {iretimini siirdiirmektedir.

Sonug itibariyle, Cumhuriyet modernlesmesi ve endiistri mekansallig iligkisi
kapsaminda incelenen TULOMSAS Yerleskesi’nde, bugiine kadar yeterli derinlikte
arastirilmamis devingen bir liretim ve mekan doniisiimii gézlenmektedir. Bugiin hala
calismakta olan bu Isletme’nin once iilke ¢apinda Cumhuriyet modernlesmesi ve
endustrilesmesi siireclerinde, sonrasinda ise Eskisehir kenti {izerinde etkin bir rolii
oldugu goriilmektedir. Bu etkinligin ve Yerleske’nin sahip oldugu degerlerin
derinlikli bir c¢aligmayla heniiz ortaya konmamis olmasi da bir eksiklik olarak
saptanabilmektedir. Ozellikle Cumhuriyet’in iistlendigi modernlesme siireglerinin
endiistri mekansalligi kapsamindaki yansimalarma bu Isletme’ye odaklanarak
bakmanin, tasidig: ortiilii kalmis 6zgiin degerleri agi8a ¢ikarabilmek ve bu degerlerin
bazilarini siirdiirebilmek agisindan 6nemli oldugu diisiiniilmektedir. Bu tezin ilgisi,
giiniimiizde 6zellestirilmesi giindemde olan Cumhuriyet’e 6zgii bir olus niteligindeki
Isletme’ye ait degerlerin ortaya c¢ikarilmast ve bu degerlerin bazilarmin

stirdiiriilebilirligine iliskin ipuglarinin elde edilmesi iizerinedir.

1.2 Caliymanin Amaci ve Kapsamm

Bu c¢aligmanin amaci, Cumhuriyet’in ilanindan sonra yeni bir boyut kazanan
modernlesme  ideolojisi/siiregleri,  demiryolu/endiistrilesme  politikalarindan
etkilenen, yiiz yildan fazla bir tarihe sahip olan Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii

Sirketi (TULOMSAS) Yerleskesi’nin gegirdigi mekansal déniisiimlerle, bu



doniisiimlere sebep olan motivasyonlarin® arasindaki iliskileri agiga cikartarak;
Yerleske’ye ait 6zgiin degerleri, sahip oldugu mekansal bilgileri ve Isletme nin
Tirkiye ve Eskisehir’in modernlesme siireclerine iliskin katkilarini desifre etmektir.
‘Ozgiin degerler’in ortaya ¢ikarilmasi siirdiiriilebilirligi agisindan &nerileri de

beraberinde getirmektedir.

Osmanl1 son doneminde Anadolu’da, ¢ogunlukla askeri gereksinimleri karsilamak
tizere devletin fabrikalart ya da 0Ozel girisimlere ait endiistri isletmeleri
bulunmaktadir. Cumbhuriyet’in ilan1 ile endiistri isletmelerinde de farkli bir
yapilanma goriiliir. Cumhuriyetin ilk yillarinda ekonomik kalkinma politikasi olarak
benimsenen devlet eliyle endiistrilesme modeli uygulamasina, sosyal ve mekansal
olarak modernlesme amaci da eklenerek farkli bir yontem izlenmistir. Endiistri
isletmelerinin tam yerleske biciminde, giinliik aktiviteleri karsilayacak donatilar ile
tasarlanmasi durumu, tarim toplumuna endistriyi ve diinyada gelisen yeni
kamusalligi sunmak amaciyla devletin kurdugu, Siimerbank, Demir-Celik, Seker

Isletmeleri gibi erken dénem endiistri yerleskelerinde okunabilmektedir.

Cumhuriyetin ilanindan sonra devletin, endiistrilesme ve modernlesmeyi es
stirecli olgular olarak topluma sunmasi, bu siiregten ayr1 diisiiniilemeyecek kentlesme
konusunda da simge planlamalar gelistirmesi, tezin iist ¢ercevesinde bu kavramlara
odaklanilmasina sebep olmaktadir. Bu baglamda, ‘modernlesme’ bir siire¢ olarak
arastirilmakta; tezin ikinci boliimiinde diinya 6l¢eginde, Avrupa merkezli rasyonel
diisiince stirecine, Fransiz ve Endiistri devrimlerinin yol actig1 ideolojik, mekansal
degisimlere ve yeni kapitalist evreye, oOzellikle kent ve endiistri mekanlar
cergevesinde bakilmaktadir. Endiistri devrimi ile ortaya ¢ikan enddistri binalarinin,
tasarlanmaya baslandi1g1 donemden itibaren gegirdigi belirleyici doniisiimler, yapi dili
ve programatigi bazi Ornekler {izerinden ele alinmistir. Tiirkiye o6lceginde
modernlesme diinyadakinden, 6zellikle Batili iilkelerden farkli bir silire¢ halinde
izlendiginden, bu siirecin Tiirkiye’ye 6zgii karakteri iiglincli boliimde incelenmistir.
Bu incelemeye Cumhuriyet’in siyasi ve ekonomi politikalar1 yon vermektedir.
Cumbhuriyet’in ilanindan sonra yeni bir kamusal alan yaratilmasi fikri dogarken bu

baglamda iiretilen yeni mekansal programlar, kentsel dlgekte, yerleskeler dlgeginde



ve bina Olgeginde incelenmistir. Bu anlamda o6zellikle devletin stlendigi
endiistrilesme girisimlerinin modernlesme siirecine etkileri ve mekansal yapisi
tizerine odaklanilmaktadir. Es siirecte gelisen Tiirkiye demiryollarinin, bir ag kurarak
ekonomiyi/ vatandaglari/ iirtinleri dolayisiyla ulusu birbirine baglamada ara¢ olarak
kullanilmasi ve ekonomik kalkinmay1 hedefleyen, asil sdylemini {ilke biitiinliigii ve
modernlesmesi iizerinden kuran yapist da iiglincli bolimde iizerinde durulan
konulardandir. Bu  baglamda iglincii  boliimiin  sonuna  gelindiginde,
modernlesme/endiistrilesme genel kavramindan, Tirkiye’ye Ozgii
modernlesme/endiistrilesme okumalarindan siiziilerek gelen bilgilerle tanimlanan
belirli kavramlar ortaya konmakta, bagka bir deyisle Cumhuriyet Modernlesmesi’ne
Ozgii tanmimlayici kriterler belirlenmektedir. Bu kriterlerin belirlenmesinde Aritan gibi

arastirmacilarin ¢alismalarindan da faydalanilmaktadir.

Diinyadan Tiirkiye’ye ve tezin arastirma alani olan Eskisehir’e aktarilan bu
motivasyonlar ~ dordiincii ~ béliime  gelindiginde =~ TULOMSAS  iizerinden
degerlendirilmektedir. Demiryolu projesini besleyen devlet kaynakli bir endiistri
olmasi niteligiyle, Tezin asal Ornekleme alanini olusturan dordiincii boliimde,
Cumhuriyet’in ilk agir Endiistri isletmelerinden olan TULOMSAS ’in modernlesme
siirecinden payina aldiklar1 ve bu silirece kattiklari, tasidigi degerler, igerdigi
mekansal bilgi ve Eskisehir kenti iizerindeki etkinligi/ yonlendiriciligi sozii edilen
motivasyonlar esliginde incelenmistir. Osmanlit Dénemi’nden itibaren modernlesme
baglaminda olugsmus degerli birikimini Cumhuriyet’e gegerken aktarmasi ve
aktarilan bu degerlere Cumhuriyet’in kendi ilerleme motivasyonlarimi eklemesi bu

isletmeyi demiryolu/endiistri i¢inde de ayr1 bir yere tagimaktadir.

Bu bosliimde, TULOMSAS’1n tarihi siirecinde, iiretimi ve mekanlari bakimindan
yapisini inceleyebilmek adina, kurulusundan bugiine kadar gegen zaman araligi
boliimlere ayrilmistir. Cumhuriyetin ilani yeni/farkli bir duruma gegisi tanimlamasi
nedeniyle ilk belirleyici nokta olarak se¢ilmis, Osmanli Dénemi’nde kuruldugu
1894’den Cumhuriyet’in ilanina kadar olan siire “Ilk Dénem; 1894-1923 Arasi
Dénem” ismiyle tanimlanmistir. Bu kapsamda Yerleske’nin Ilk Donemi’nde

Almanlar tarafindan kuruldugu haliyle mekansal olarak izleri ¢ikartilmistir.



Cumhuriyet’in ilanindan sonraki siire¢ TULOMSAS’ 1n, mekanlarma ve iiretimlerine
yon veren, ona asil kimligini kazandirdigi varsayilan “Cumhuriyet ilk Dénemi;
1923-1960 Arasi Donem” olarak tanimlanmaktadir. Yerleske bu donemde iilkede
yasanan ekonomik ve politik egilimlerden etkilenerek tekrar yapilanma igine
girmistir. Tezde donemin ekonomi, demiryolu ve endiistrilesme politikalar1 ve
fabrika® mekanlarindaki degisimlerin arasinda sebep sonug iliskileri kurulmus,
Ozellikle Cumhuriyet modernlesmesinin Erken Doénemdeki devletgi sdylemlerini
yansitan mekansal Orgiitlenmeler ve mimari semboller iizerine odaklanilmistir.
Devletin ekonomi politikalarinin 1960 sonrast yon degistirmesi ve ’60 sonrasi
Yerleske’de oOzellikle teknolojik degisimlerin yasanmasi, devletin endiistrilesme
tizerindeki yonlendiriciliginin azalmasi, demiryolu politikalarinda ‘50’lerde yasanan
¢coziilmenin bu Yerleske’ye ‘60’lara dogru ulasmasi, Yerlese’de modernlesme
motivasyonlarmin Cumbhuriyet’in ilk yillarindaki kuvvetini yitirmesi, TULOMSAS
Yerleskesi i¢cin Cumhuriyet Donemi iginde 1960’1 ikinci bir kirilma noktast olarak
secilmesini saglamistir. Baska bir deyisle, 1960 sonrasi da “Cumbhuriyet Ikinci
Donemi; 1960 Sonrasi Doénem” olarak irdelenmistir. Yinelemek gerekirse
TULOMSAS Yerleskesi’nin bu ii¢ katmanli siireci, modernlesme okumalarindan

gelen motivasyonlar tizerinden degerlendirmeye alinmustir.

1.3 Varsayimlar

Bu tez ¢alismasinda, asal olarak Osmanli’dan gelen ancak Cumhuriyet’le yeni bir
soluk kazanan modernlesme, endistrilesme  birikimlerinin - ve  endiistri
mekansalligindaki siirekliligin takip edilebildigi diyakronik déniisiimiin Isletme’ye
iilke, kent ve yerleske ol¢eginde Ozgiin degerler kattig1 varsayilmaktadir. Bu
degerlerin katmansal olarak okunabilecegi, 6zellikle Cumhuriyet ilk yillarindaki
motivasyonlarin Yerleske’ye kimligini kazandiran belirleyici etkilerinin oldugu ve
bu etkileri okumanin doénem kosullarina ait ¢ikarimlar yapmayi saglayacagi

diistiniilmektedir.

Cumhuriyet modernlesmesine 6zgii degisimin katmansal olarak ve etkin bi¢imde

TULOMSAS iizerinden okunabilecegi ve boylesi bir okumanin &zgiin verilere



ulasmaya olanak saglayacagr varsayimimi, TULOMSAS’1t Cumhuriyet’in diger
endiistri yerleskelerinden ayiran 6zellikleri de destekler. Bu baglamda, hizmet ettigi
sektoriin - 0zgiinliigii, biitlin endiistri mekanlarma altyapr saglamasi, baskent
Ankara’dan sonra endiistri yatirimlar1 baglaminda segilen pilot kentlerden birinde yer
almasi, Ankara’ya yakinligi nedeniyle karar alma ve uygulama siireglerini hizla
yasama gecirmesi, TULOMSAS ’in modernlesme siirecindeki 6zgiin degerlerini
olusturur. Sonug itibariyle tiim bu 6zgiin degerler TULOMSAS ’1n, hem Cumhuriyet
modernlesmesi projesinden etkilenen nesnelerden, hem de onu bicimlendiren
Oznelerden biri oldugunu ortaya koymakta ve onu bu kapsamda incelenmeye deger

bir noktaya tagimaktadir.

1.4 Calismanin Yontemi

Tezde literatiir tarama ve alan arastirmasi yontemleri bir arada kullanilmistir.
Tezin 1ist cergevesini belirleyen modernlesme, endiistrilesme, kentlesme ve
Cumbhuriyet Modernlesmesi siirecleri kapsaminda ciddi bir literatiir arastirmasi
yapilmigtir. Bu baglamda modernlesme ve endiistrilesme kavramlarina iliskin
Habermas, Benevolo, Frampton, Gieidon, Harvey Sennett, Lefebvre ve Berman’in
yayinlarindan faydalanilmistir. Tiirkiye modernlesmesi, Cumhuriyetin modern algisi
ve kamusal mekansal doniisiimleri, ekonomi, endiistri ve demiryolu politikalari,
Tekeli, ilkin, Bilgin, Tanyeli, Cengizkan, Bozdogan, Aritan, Boratav, Keyder, Yenal

gibi arastirmacilarin yayinlarindan izlenmeye caligilmistir.

Tezin 6rnekleme alanini olusturan TULOMSAS a iliskin literatiir taramanin ise
temel kaynagint TULOMSAS’ 1 100. yili dolayistyla Senol tarafindan 1994 yilinda
hazirlanan yaym ve Ozaslan ile Ozkut’un 2009 yilinda yaymladiklari makale
olusturmaktadir. Bunun yani sira, Ustiin’in TULOMSAS Yerleskesini konu eden
makalesinden ve 2011 yilinda TULOMSAS konutlar1 iizerine yaptigi detayl
calismadan bilgiler aktarilmistir. Ancak Yerleske’ nin biitliniiyle ilgili ve Cumhuriyet
modernlesmesini tanimlayan temel kavramlar esliginde gerceklestirilmis derinlikli
bir tez ¢alismasi yapilmadig icin, bu ¢alismanin bu baglamdaki acigin kapatilmasi

acisindan 6zgiin ve onemli oldugu diisiiniilmektedir. Ote yandan demiryolunun



Tiirkiye modernlesmesinde {iistlendigi rolii tanimlamak iizere TCDD arsivine
basvurulmus, buradan Tiirkiye demiryollarma ve TULOMSAS’ a 6zgii ¢esitli bilgi

ve veriler toplanmistir. Demiryolu Dergisi ilk sayilarindan itibaren taranmustir.

TULOMSAS Yerleskesi igin literatiir taramasinin yaninda en yogun arastirma
yerinde, alan c¢alismasi araciligiyla gerceklestirilmistir. Alan c¢alismast,
TULOMSAS’a 6zgii belgelerin toplanmasi, fotograflama, ydneticiler, giiniimiizde
calisanlar ve gecmiste calismis kisiler ile sozlii goriismeler yapma, gozlem,
karsilastirmali analiz ve ¢ikarim yontemleri ile gerceklestirilmisti. TULOMSAS 1n

bugiin taniml1 bir diizen i¢inde bulunmayan arsivindeki belgeler de taranmaistir.



BOLUM iKi
MODERNLESME VE ENDUSTRi MEKANSALLIGI

Teknolojik gelismelerden etkilenen endiistrilesme, modernlesme, kentlesme
kavramlar1 birbirinin i¢ine ge¢mis, es siirecli olarak yasanmis ve birbirini tetiklemis
kavramlar olarak diinya Ol¢eginde yansimalarini gostermektedir. Elestirmenlerce
fikirsel temelde ‘modern’ kavrami Tlizerine bugilin tartigmalar devam ederken,
yasanan bu siire¢, etkileri bugiinii de bigimlendiren bir zaman aralifi olarak,

eylemleri ve mekansal pratikleri i¢eren bir arastirma alani olarak goriilmektedir.

Modern, ge¢mis ile baglart koparan yeni bir duruma isaret ederken, modernlesme
dontisiim/ evrimi tarifleyen bir siireci vurgulamaktadir. Bu bdliimde modernlesme
stireci ve bu siireci yoneten, bazi kokleri antik doneme dayanan, pozitivist felsefe ile
beslenen ve teknikteki gelismelerle desteklenip diinyanin yoniini degistiren yeni
diisiinsel yap1 gozden gegirilmistir. Ardindan endiistri devrimin kent Ol¢eginde
dontistiirticii etkileri modernlesme ile iliskilendirerek arastirilmis ve endiistri yapilar

bu siireg i¢inde incelenmistir.

2.1 Modernlesme Kavramm Uzerine

Modern yasanan birgok toplumsal degisimden etkilenen, yeni fikirleri biinyesine
alarak evrilen bir devinim siirecinin sonunda ulasilan son noktadir. Antik doneme
uzanan izlerine ragmen 1790’lara kadar kavramsal algilamada karsiligin1 bulmak
miimkiin olmasa da, modernitenin baglangic1 diinya pazarmin olugma siireci olan

1500’lere kadar indirilebilir (Aslanoglu, 2000, s. 106).

16. yy’dan itibaren Avrupa’da baslayan iktisadi degisim siireci toplumsal dokuyu,
iligkileri, inan¢ ve degerleri de degisime zorlamistir. Topraga bagl ekonomi yerine
paraya dayali ekonominin ortaya ¢ikisi yeni meslek tiirlerinin olusmasina, yeni
siniflarin ortaya cikisia, yatay hareketlilife neden olmus ve toplumsal iliski
bicimlerinin ve degerleri altiist edip yeni iliski bigimleri olusturmustu. Ticari

kapitalin birikimi, Ronesans ile gelen rasyonel diisiince bi¢imi, 17. ylizyilda pozitif

10
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diisiincenin gelismesinde ve teknolojik gelismelerin baglamasinda modernlesmenin

temellerinin atilmasinda etkili olmustur (Birol, 2006).

Modern dislincenin temelini olusturan nosyonlarin  genel belirleyicileri
“sekiilerizm” ve ‘“rasyonalizm” olarak goriilmektedir. Diislincenin merkezi yer
degistirmistir: diisiince, ampirik ve pratik gerceklige, hayatin ve bilincin verilerine
yaklasmak iizere, spekiilasyonu terk eder (Lefebvre, 1968, s.18). insan aklinin her
tiirlil bilgiye ulagmak i¢in kullanilacak tek kaynak oldugunu savunan rasyonalizm ile
idealizm veya din iktidarina karsi insan aklina giivenerek bir takim gelenekleri
sorgulama ve onlardan kopma bi¢iminde gelisen zihnin O6zgilirlesmesine olanak

saglar.

...Amag 0zgiir ve yaratic1 bi¢imde ¢alisan ¢ok sayida bireyin katkida bulundugu
bir bilgi birikimini, insanligin 6zgiirlesmesi ve gilinliik yasamin zenginlesmesi
yolunda kullanmakti. Rasyonel diisiince tarzlarimin gelismesi, efsanenin, dinin,
bos inancin akildisiligindan, iktidarin keyfi kullanimindan ve kendi insan

dogamizin karanlik yanindan kurtulusu vaad ediyordu (Harvey, 2003,s .25).

Insan aklinin “optimum” ¢dziimlere ulasabilecegi ve bu siirecte ideale ulasmak
icin siirekli ilerlemenin yasanacag: diisiiniilmektedir. Insan iliskilerinin, toplumsal
yapilarin, bilgi ve teknolojinin ilerleyerek/geliserek yenilenmesi bu doénemin
diistintisiinde 6nemli yere sahiptir. Simdi ya da simdinin zamani anlamina gelen
“modern” genel bir bakisla gegmisten farkli olan degisimlerle ilerleyen bir yenilenme
arayis1 olarak ortaya ¢ikar. Mumford’a gore, ortagagin emniyet fikri 14. yy’dan
itibaren hayatin, biiylimenin ve hareketin, kemiklesmis adetler ve miras yoluyla
gecen ayricalik fikirleriyle yonetilen bir diinyada nasil yer edineceklerini sorununu
ortaya ¢ikarmig, bunu 19.yy’da, bugiin istikrar ve denge problemi ortaya ¢ikariyorsa
da, siirekli degisim ve ilerleme fikri takip etmistir (Mumford, 1961, s. 418).

Ilerleme baz1 gegmis geleneklerden kopma ve yeni bir sistemin yeniden insa
edilme siirecini de beraberinde getirmisti.Bu baglamda bilinen toplum adeta

insanlarin ayaklarindan kaymakta idi.
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...Modern olmak, paradoks ve celiskilerle dolu bir hayat siirdiirmek demektir.
Cagdaslik, ortak yasamlar1 kontrol etme ve ¢ogu zaman yok etme giiciine sahip
devasa biirokratik Orgiitlerin gélgesi altinda yasamak, ama gene de bu giiglerin
karsisina ¢ikmaktan, diinyayr degistirmek ve bizim kilmak i¢in savasmaktan bir
an olsun caymamak demektir. Ayni zamanda hem devrimci hem de muhafazakar
olmak, yeni deneyim ve seriiven olanaklarina kucak agmak, ama bir yandan da
¢ogu modern seriivenin yol agtigi nihilistce derinlikler karsisinda korkuya
kapilmak, her sey buhar olup giderken bile gercek bir seyler yaratip onlara
tutunmak istemiyle yanip tutusmak demektir (Harvey, age).

Zihnin 6zgiirlesmesi siireci pozitif diislincenin dogusu ve bilimsel bilginin iiretimi
ile sonuclanirken, bilimsel bilginin giindelik hayatta kullanilmasi, yeni kesifler ve
teknolojiler ile diinyanin birka¢ yiiz yilda hizla degigsmesine olanak sagladi. Buhar
makinasinin icadi ile bagladigi kabul edilen {iretim bigiminin tarimsal iiretimden
endiistri tarzi iretim ile yer degistirmesi, toplumsal ve ekonomik Orgiitlenmenin
belirleyicisi olarak endiistriyi merkezine almisti. Hobsbawm Endiistri (Ingiliz) ve
Fransiz Devrimlerinin yasandigi bu doneme ‘¢ifte devrim’ siireci demektedir. Var
olan politik, sosyal ve ekonomik drgiitlenmeler alt iist olmus yeni bir diislin sistemin

somut karsiliklar1 hizla goriilmeye baglanmistir.

Olgiim metodlarinin duyusal yollar yerine standart birimlere baglanmasi modern
insanin zaman ve mekan algisini degistirmisti. Zaman o giline kadar ritmini takip
ettigi durumlardan siyrilip Slgiilebilir soyut bir kavram olarak goériilmeye baslandi.
Her tiirli ulasimin gelismesi, mekanlar birbirlerine baglayarak, birbirleri tizerinde
olup bitenlerden siirekli etkilenen daha homojen bir yap1 kazandirdi. Mekanin
homojenlesmesi durumu perspektifin icadindan sonra mekénsal algiyr bireyin

odagina tagimisti.

Modernlesme siirecinde birey ve erk iliskileri de doniigmiisii. G.A. Almond ve
B. Powell’in tanimladigi katilimci kiiltiire sahip bireyler, modern toplumlarin
elemanlarin1 olusturur. Katilimer kiiltlir bireyi hem siyasal sistem hakkinda bilgi

sahibidir, hem de siyasal siireci etkilemek i¢in g¢esitli firsatlar1 ve kanallar1 kullanir.
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Kendisini ulusal siyasetin bir pargasi olarak goriir ve katilimi1 da vatandaslik gorevi

olarak algilar.

Birey olmanin bi¢iminin degismesi toplumun da degismesi ile es zamanli olarak
yeni yasam seklini gelistirir. “Modernite”de bireysel kimligin insasi toplum ile
karsilikli etkilesimde olusan geri beslemeli bir projedir. Kisisel hayatin mahrem
(intimate) yoOnlerindeki degismeler genis bir diizlemde sosyal iliskilerle

baglantilidir (Giddens, 1991, s. 218-219).

Modernlesmeyi tanimlarken bir¢ok kaynaktan beslendigini sdyleyen Berman:
‘...fiziksel bilimlerde gerceklesen biiyiik kesifler, sosyal diizeni, toplumsal siniflart
tamamen doniistiiren endiistrilesme ve beraberinde gelen hizli kentlesme, kitle erigim
sistemleri, ulus devletlerin dogusu ve giiclenmesi, yeni diizende sosyal haklarini
yveniden olusturmaya c¢alisan insanlarin kitlesel toplumsal hareketleri ve tiim bu
iligkilerin 1iist ¢ercevesinde kapitalist diinya pazari. Yirminci yiizyilda, bu girdabi
doguran ve onu siirekli bir olus halinde yasatan siire¢cler modernlesme diye

adlandirilmistir’ der (Berman, 1994, s.12).

Tim birikimler yeni aktivatorler ile beslenen bir reaksiyon baslamistir. Ve
reaksiyon diinyanin bazi yerinde baslamis olsa da en 6nemli 6zelligi tiim diinyay1
etkileyecek glicte olmasidir. Merkez sahada ya ¢eperlerde olmak siireci etkilese de
herkes paymna diiseni alacaktir. Ceperler bu reaksiyondan daha ge¢ ya da farkh
etkilenmis olsalar da nihayetinde etkilenmislerdir. Modern diislincenin etki alan1 tiim

diinyadir. “...her siniftan modern insanlar da nesnedir, zira hepsi de degismektedir.’

(Berman, 1994, s.133).

2.2 Modernlesme ve Endiistrilesmenin Mekansal Yansimalari

Endiistrilesme  siirecindeki {ilkeler ekonomik yapilanmalarmi ve iiretim
faaliyetlerini degistirdikleri i¢in tarimsal {iretime gecisten bu yana giinliik hayatta en
koklii degisiklikleri yasamaya baglamisti. Bu degisim devrimsel niteliklidir ve

dogrudan mekana yansimistir. Topluluklarin  endiistri  isletmeleri etrafinda
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toplanmaya baslamasi hareketligi getirirken, hareket eden topluluklarin, birbirleri ve
erk ile olan iliskilerinin, ve yasadiklar1 mekanlarin yeniden orgiitlenmesi gerekliligi

dogmustu.

Yeni diisiincenin ve iiretim bigiminin donistiirlicii giicii o kadar kuvvetlidir ki
sadece iiretim mekanlarint degil onun iliskide ve i¢inde bulundugu dokuyu da
dontistiiriir, bu baglamda kent kavrami yeni icerigiyle ortaya cikar hatta kentin
tamami1 yeniden organize olmak durumunda kalmistir. Mekanlarin birbirine fiziksel
olarak baglanmasi yani yeni aglarin kurulmasi bu devrimin en 6nemli oluslarindan
biridir. Kentler biiylir ve yeni yerlesim alanlar1 olusmaya baslarken ayn1 zamanda
tilkeler arasindaki mesafeler de kiiglilmistiir. Bu donemde sermaye, hammadde,
iriin, kiiltiir, bilgi, teknoloji hizla yer degistirmeye baslamis ve ilk karsilagmalar
homojen bir durum saglanana ve denge kurulana kadar bazi yikict etkileri de

beraberinde getirmistir.

2.2.1 Endiistri Devriminin Kentsel Olgekte Etkileri

Endiistrilesme mal iiretiminde makine kullanma veya milli gelir i¢inde endiistri
kesiminin payinin belirli bir orana erismesidir. Ilkin’in tanimiyla “genis anlaminda
endiistrilesme; endiistri devrimi ile birlikte olusan ve iilkelerin ekonomik, sosyal,

siyasal vs. alanlarda ugradiklar: degisikliklerdir” (Ilkin, 1973).

Tarimsal olusumun ¢6ziilmesi ve endiistriyel diiglimlerin olusmasiyla sonlanan,
toplumu ve mekanini doniistiiren, iiretim bi¢iminin degismesidir. Marks’in
“tarihsel materyalizm” admi verdigi birbirine bagimli ve birbirini belirleyici
iligkiler zincirine gore, belirli bir iiretim tarzi demek, belirli bir miilkiyet ve iiretim
iliskisi ve belirli bir simiflasma demektir. Siyaset iktisadi iligkilerin bir
yansimasidir. Uretim iligkilerinin bicimi burada ¢ok &nemlidir, ¢iinkii toplumun
smifsal drgiitlenmesi bu iliskilerin niteligine dayanmaktadir. Uretimde rol alanlar
ve onlart yonetenler arasindaki iligki, list yapt kurumlarini, diger bir ifadeyle

siyasal kurumlar1 ve iliski bigimlerini sekillendirir (Ors, 2009, s.5).
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Endiistrinin kendisi kolektif bir eylemdir. Avrupa’da ilk endiistri girisimlerinin
ortaya c¢ikmasit ve hizla bliylimesi is¢i sayilarinda artisi, endiistri binalarinin
cevresinde konut ve sosyal donati ihtiyaglarini beraberinde getirmistir. Harvey
(a.g.e.), “1848’den sonra modernizmin biiylik Ol¢lide kentsel bir olgu” oldugunu
belirtir. Patlamal1 kentsel biiylime olarak tanimladigi bu donemde makinelesme ve
endiistrilesme ile hizli bir demografik degisim yasanmuis, is giicli endiistriyel iiretim
noktalarina toplanmistir. Bu da kentlerde devasa degisimle ve kentsel politikalarin
iretilmesinde baslangic olusturmustur. Bu gocli karsilayacak konut ve diger
ihtiyaglar, hizli ve sagliksiz bigcimde fabrikalarin etrafini doldurmus yeni isci

mahalleleri olugsmaya baslamistir.

Niifus artisi, tiretim sistemlerinin makinelesmesi endstriyel iretimin ilk olarak
ortaya ¢ikt1g1 Ingiltere’de 18. yy ortalarinda biiyiik degisimlere sebep olmusken bunu

kisa siirede Avrupa kentleri de takip etmekteydi.

Mumford (a.g.e.), yeni kent kompleksi/endiistri kentini olusturan ana unsurlarin
fabrika, demiryolu ve kenar mahalleler oldugunu sdyler: endiistri kenti sadece, bir
bolgede iki binden fazla insanin bir 6zel isim vermeyi gerektirecek bir alanda bir
araya gelmesidir. Bu kentlerde endiistri, ticaret ve evle ilgili islevler bir arada
yiriiyordu. Konut bolgeleri genellikle fabrikalar, hangarlar ve tren manevra
istasyonlarinin aralarindaki bosluklara kurulmustu. Mumford erken donemde
“ilerici” toplulugun, gerek bilimsel bilgiden gerekse bu bilgileri kullanacak ampirik
yetenekten yoksunlugunun bu kentlerde ¢evresel bozulmalara sebep oldugunu ve bu
kentlerin, kentsel niifus yogunlagsmalarinin toplumsal mirasin yogunlastigi; devaml
toplumsal iliski ve etkilesim imkanlarinin, insani tim karmasik etkinliklerini daha
yiiksek bir diizeyde yiikselttigi yer olan kenti karakterize eden kurumlarin gélgesine

bile sahip olmadan yiiz kat daha biiyiimelerini elestirir.

[k endiistri kuruluslarinin etrafina konumlanan evlerdeki belli 6zellikler, kasvetli
sokaklar, cocuklar ve bahgeler icin bos alanlarin eksikligi mahalleler genelinde
uyumsuzluk ve kisilikten yoksunluktur. Pencereler genelde dar, i¢ 1siklandirma

yetersiz, sokak modelleri riizgara ve gilinesin konumuna gore ayarlanmamistir. Bu
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donem fabrikalariin en zayif 6zelliklerinin bir kismi, uzun ¢aligma saatleri, monoton
is, diisik tcretler, ¢ocuk emeginin istismari ve iretimin merkezsiz eoteknik®
orgiitlenmesi sirasinda ortaya ¢ikar (Mumford, 1961, s.559-569).

[lk donemde, 6zel sermaye ile kurulan bu isletmelerde sagliksiz yasam alanlarmin
ortaya ¢ikmasi 19. yy ikinci yarisinda Charles Fourier, Ebenezer Howard, Robert
Owen gibi iitopistlerin® elestirilerine zemin hazirlar. Sosyalist iitopistler kolektivizmi
one ¢ikararak esitlik¢i ve paylasimer bir ortak yasamin yollarini arar, milkiyette 6zel
sermayenin etkisini azaltir. Birtakim Oneriler tasarlayip ortaya sunan sayili kisiler
(iitopistler) kent hayatinin o gilinkii akil dis1 bigimlerinin yerini salt akil tarafindan
dikte edilmis tamami ile farkli bambagka bigimlerin almasi gerektigini

diistiniiyorlardi (Benevolo, 1991, s.185).

“Fabrika kenti iicretle vergilerin diisiik bir seviyede seyretmesini ¢evreyi tiiketerek
ve yoksullastirarak sagliyordu. Hifzissihha, o giine kadar var olmayan bir mekan,
belediye ekipmani ve dogal kaynak talep ediyordu. Zamanla bu talep, gelistirilen
hizmetin normal bir eslik¢isi olarak belediyenin toplumsallagsmasini dayatt1”

(Mumford, 1961, s.581).

Bu siire¢ kir ve kent arasinda ayrimin kesin ¢izgilerle ¢izilmeye baslandigi
siiregtir. Kentin varlig1 ayn1 zamanda polisi, vergileri zorunlu kilmustir. Ilk kez
kent kir ayrimiyla topluluk isboliimii tizerine kurulu iki biiylik sinifa ayrilmistir.
Kentte niifus, tiretim araglari, sermaye, zevkler, toplanirken kir yalmzligin ve

dagmikligin alan1 olmustur (Bumin, 1990).

“Endiistri kentinin en biiyiik katkisi, basta hijyen veya kamu sagligini tehdit eden
etkenler olmak {izere kendi isledigi en biiylik suglara karsi yarattigi tepkiydi. Bu
dogrultuda hastane ve hapishaneler endiistri kentlerinin reformlari i¢in pilot tesisler
olarak iyilestirildiler” (Mumford, 1961, s. 579). Mumford, “endiistrilesme siirecinde
makinelesmenin degil, daha iyi bir beslenme saglayan ve hastaliklarla direnci arttiran
yiyecek tedarigindeki artigin dviilmesi gerektigini” sdyler. Niifus artis1 ve endiistriyel
gelisme birbirlerini karmasik bir bicimde etkiliyordu. En 1yi beslenme sekli, tarim ve

ulasim alanlarindaki ilerlemelere bagliydi. Ornegin kisisel temizlik de daha biiyiik
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sabun ve daha ucuza pamuklu ¢amasir iiretimiyle 6zendirilmekte, bu arada konutlar
ahsap ve samanin yerini daha dayanikli malzemelerin almasi sonucunda ve 06zel
olarak ev ve atdlyenin birbirinden ayrilmasi sayesinde daha saglikli hale getirmekte,
su isleri teknigindeki ilerlemeler suyollarini ve lagimlar1 daha etkili kilmakta idi

(Benevolo, 1981, s. 17-18).

“19. yy’da yeni kentler kurulurken, ortacag kenti, insanlarin diisiinebilecekleri en
son modeldi. Eski kentlerin hayatlar1 yavas yavas kurudu, surlar1 da, korudugu

kurumlar da i¢i bos bir kabuga doniistii” (Mumford, 1961, s. 427).

Var olan kentlerin biiyiimesi ya da yeni kentlerin olusmaya baslamas siirecinde,
kentlerin gelisimi, daima daha yaygmn ve durmadan artan bir donanim
gerektirmektedir. Kamu gorevlerinin genislemesi daha biiyiik kamu binalariin
yapimini zorunlu kilarken emek alanlarinin ¢ogalmasi ve uzmanlik ¢esitlerinin

ilerlemesi, daima yeni ve degisik yapi tiplerinin dogmasina sebep olmaktadir.

Kamusal planlama fikri, yani kamu ile 6zel sektoriin uzmanlarca girisimlerini
destekleyecek, ozendirecek ve esgiidiimleyecek olan anlayisin yiiksek sesle

sOylenmesi kentgilik politikalariin da baslangicidir.

Yogunlagsmakta olan kullanimlarin ve yeni toplumsal iliskilerin mekana
yansimalar1 bu sekillerde iken, endiistri devrimi bunun yaninda insaat teknigini
de degistirmistir. Tas, tugla odun gibi geleneksel malzemeler daha rasyonel bir
sekilde islenmekte ve daha kolay dagitilmaktadir. Bunlara zamanla dokme demir,
cam ve daha sonralar1 ¢imento gibi malzemeler eklenmistir. Bilimdeki ilerlemeler
bu malzemelerin daha elverigli bir sekilde kullanilmasina ve direnglerinin
Olclimiine olanak saglamaktadir. Santiye donanimlar gitgide yetkinlesmekte ve
ingaat makinalarindan yararlanma hizla yaygmlagmaktadir (Benevolo, 1981, s.
33).

Benevolo insaat yapiminda endiistri devrimi sonrasimi etkileyen faaliyetleri

aciklarken teknik gelismeler, yeni bina tipolojilerinin ortaya c¢ikisinin yaninda,



18

yapilar ve donanim gereglerinin kapitalist ekonomi alaninda ge¢misteki
anlamlarindan farkli bir anlam kazanarak, 6lii bir sermaye yerine artik diger oteki
iiretim araglar1 gibi birer yatirim alani haline geldigini vurgular. O giine kadar bir
yapinin siiresi sinirsiz, arazisi siirekli dolu kabul edilirken, yap1 ile arazisi arasindaki

farkin ayristiini, ikisinin birbirinden bagimsiz degerler olarak gelistiginden bahseder

Geometri alanindaki gelismeler, insaatin biitiin plan ve cephelerinin ¢izim yolu ile
tek anlamli ve kesin tasarimini miimkiin kilmaktadir. Basim ve yeni grafik ¢ogaltma
metotlar1 sayesinde biitiin yenilikler hizla dagilip yayginlasabilmistir. Mumford,
para, mekansal perspektif ve mekanik zaman soyutlamalar1 yeni hayatin kusatici

cergevesini olusturdugunu soyler.

... Tecrilbe giderek biitiinden ayrilabilen ve ayri ayri diisiinebilen unsurlara
indirgenmeye baslandi, konvansiyonel sayaglar organizmalarin yerini aldi. Gergek
olan tecriibenin miiphem kalintilar birakmayan tarafiydi, gorsel duyularin
terimleriyle ve mekanik diizen i¢inde ifade edilmeyen seyler ifade edilmeye deger
degildi. Sanatta perspektif ve anatomi, mimaride eksen simetri, bi¢cimci tekrar;
kent insasindaysa ince geometrik plan. Yeni bi¢imler bunlardi (Mumford, 1961, s.

452).

Endiistriyel araclar, makineler ve endiistri toplumu dogasi geregi hareket ile
bagdasirken, icinde yasanilan ve hareket edilen mekéani biitiinsel bir yonetime
baglama zorunlulugu demiryolu aginin kurulusuna sebep olmus, demiryollar1 da bu
sistemin biiylimesi ve siirekliligi acisindan dnemli bir rol tistlenmistir. Kamuya agik
ilk demiryolu agmnin 1825 yilinda endiistrinin dogdugu Ingiltere de gergeklestirilmesi

de bunun en 1yi gostergesi olmaktadir.

Demiryolundaki Onciiliik o giine kadar s6z konusu olmayan tiirden bir malzeme
hareketi yaratarak ulagim kavramina ilk kez endiistriye 6zgii bir ritim, dakiklik,
saat ve takvim getirmesidir. Teknik olarak planlamay1 ya da 6nceden kabulleri
gerektiren demiryolu, yapimcilar arasinda bazi temel karakteristikler iizerinde

anlagmay1 zorunlu kilmis yeni iliskiler ve anlagmalarin diizenlenmesine sebep
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olmustur. ...19. yy ortalarinda ingiltere endiistri devriminin basladig1 yer olarak
endistriyel gelisme bakimindan Avrupa’nin ilerisindeydi. 1850’de niifusun yarisi
kentte yasarken Fransa ve Almanya’nin dortte biri kentlerde yasiyordu. 19. yy’in
ilk yarisia kadar madencilikte ve metaliirjide kullanilan makineler Ingiltere’den
ithal edilirdi. Gitgide bunlarin kopyalart yapilmaya baslandi ve demiryolu
hareketiyle birlikte Almanya makine imalatinda bagimsizlagsma sansina kavustu.
Demiryolu (savas endiistrisi bir yana) celigin ilk biiyiik ireticisidir. Makine
imalat1 agir endistrisi ile birlikte gelisirken en 6nemli rolii demiryolu oynadi:
demiryolu hareketi eskisinden ¢ok farkli makine atdlyeleri yaratti, agir malzeme
formlar iizerine galisabilme olanaklari sundu ve bdylece yeni yeni icatlara yol agti
(Bunlarin en &nemlisi takim tezgahlaridir). ...Ornedin sinyalizasyon makas,
frenden baslayan ve belirli standartlarla gerceklesen iiretimler, malzeme tiirlerine
gore farkli cesitli kaplar, paketler, soguk vagonlar gibi yepyeni talepleri
karsilamak gorevi demiryolu modern endiistri tesislerine diiser. Dikkat ¢ekici olan
kisim endiistri temel biriminin organizasyon giicii ve kapasitesidir, Almanya
ekonomik dokusuna bir as1 gibi zor giinlerden koruyan ve uzun dénemde canli
tutan bir niteliktedir. Alman ekonomisinin ¢abucak canlanivermesini saglayacaktir

(Kulug, 1999).

Hareket, modern endiistrinin oldugu gibi endiistri kentlerinin de 6nemli bir

bileseni haline geldi. Mumfor’a gore “hareketin hizlanmasi ve mekanin fethedilmesi

bir yere ulasma arzusunun disa vurumuydu, kiitle hiz ve zaman daha Newton

yasasini formiile etmeden Once toplumsal isleyisin kategorilerindendi”. Bu baglamda

tekerlekli araclarin kent i¢cinde dolasimi ile ilk bulvarlarin kentte uygulanmasi,

mekanin geometrik sekillerde planlanmasi ve trafik ve tagimaciligin rahatlamasina

olanak saglamisti (Mumford, 1961, s. 454). Sennett ise kan dolasim sistemini

kesfettikten sonra sehir ile beden bilimi arasinda baglar kurulmaya baslandigim

vurgular.

Kan mekanigine basvuran planlamacilar sehrin sokaklar1 i¢in “atardamar/arter” ve
“toplardamar” sozciiklerini kullanmaya basladi. Sehirdeki hareket herhangi bir

yerde tikanirsa, tipki bir bireyin bedeninin bir arter tikandiginda kalp krizi
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gecirmesi gibi, kolektif bedenin (kent) de bir dolasim krizi gegirecegi
distintiliiyordu (Sennett, 1994, s. 237).

Kentsel 6l¢ekte endiistrinin biiyiik bir doniistiiriicii olmas1 Garnier, Le Corbusier
ve Leodinov gibi elestirmenlerin kent ve endiistri arasindaki fiziki iligkiyi formiile
etme c¢abalarina kaynak olmustur. Kentlesmenin gelismesiyle giderek kent
merkezinde kalan endiistri yapilar1 degisen iiretim egilimleri sonucunda kent

ceperlerine ya da organize endiistri bolgelerine toplanmustir.

Hydro-Electric Power Station

Sekil 2.1 Garnier, Cité Industrielle, 1904 (Frampton, 2004, s. 101) Leodinov, Magnitogosk i¢in proje,
1930 (age, s. 177).

Kisaca ozetlemek gerekirse, “endiistri toplumunda tiretken emegin ve isletmelerin
orgiitlenmelerinin  kaynagi rasyonalizm olmustur” (Lefebvre, 1968, s.52).
Rasyonalizm, fonksiyonalizm, sekiilerlesme, ilerleme eksenleri iizerinde
temellenen modern diisiince, diinya Olceginde etkilere sahip endiistri devrimi ile
paralel olarak kentsel Olcekte de yansimalarini gostermektedir. Yeni {iretim bigimi
tiretim odakli bir giinliik hayat1 kurgulamis, gilinliik hayati diizenleyen yeni iliskiler
ortaya ¢ikarmistir. Yeni kamusal yapilar hayata katilirken, zaman mekan algilarinda
da degisim yasanmustir. Uretim fonksiyonlarmin mekéansal olarak bir araya
toplanmasi, hareketlilik artan niifusla beraber, niifusun belli noktalarda birikmesini
ve kentlesmeyi beraberinde getirir. Heniiz planlama araclarinin  yeterince
kesfedememis oldugu erken donemde bu tip hizli bir yogunlugu yeterince iyi

organize edememe sorunu ile karsilasilmistir. Plansiz kentlesmenin kotii sonuglari
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karsisinda modern diisiincenin temelini olusturan rasyonalizm ve ilerleme
motivasyonu ile yeni arayislar ve en uygun ¢oziimler sorgulanmaya baslamistir. Tim
bu siirecte ortaya c¢ikan kentlesme politikalari, rasyonel planlama teknikleri,
bolgelemeler, demiryolunun 6rgiitlemeye basladigi yeni yollar ve altyapr kurulumu,
yeni bina tipleri, yeni mekan diizenlemelerini beraberinde getirirken, modern mimari
yeni sOylemini eski bigimlerin terki ve rasyonel bir estetigin kesfi {izerine

kurmaktadir.

2.2.2 Yeni Uretim Mekdnlar: Fabrikalar

Endiistri yapilar1, endiistri devrimi sirasinda makine ve isgiicline ev sahipligi

yapmak {izere biiyiik binalara ihtiya¢ duyulmasiyla ortaya ¢ikmis binalardir.

Fabrika Pevsner’in tanimiyla, “herhangi miktarda iiretim yapilan; cesitli
biiyiikliiklerdeki bina tipidir”. «...ilk fabrikalar cok karmasik olmayip, genelde sehir
dislarinda ve nehir kenarlarinda kurulmustur. Biiyiik fabrikalarin kurulabilmesi ancak
motorla ¢alisgan makinelerin  kullanilmaya baglamasindan sonra miimkiin

olabilmistir” (Pevsner, 1976, s.274).

Endiistri yapilarinin tasarimi ortaya c¢ikan yeni malzeme ve tekniklerle bigim
degistirdigi i¢in bu siirecteki baz1 kesif ve yeniliklerden bahsetmek yerinde olacaktir.
Dokme demirin kullanilmaya baglanilmasi 6nemli bir adim olustur. 1709’da
Abraham Darby demiri eritmede; ahsap yerine kok komiirii kullanmis, 1746 yilinda
Huntsman ¢eligi zorlu bir siiregle eritmeyi basarmis, 1765’te Watts buhar makinasin
kesfetmistir. 1775-1781 arasinda ilk demir koprii olarak bilinen “Coalbrookdale
Kopriisii” Pritchard ve Darby tarafindan tasarlanmistir. 1781 de Wats buhar kazanini
kesfetmis, 1783’de Cort dokme demiri ocakta tavlamistir (Pevsner, 1976, s.275).
Bunun yani sira tekstilde ¢ikrik makinasindan dokuma tezgahina evrilen icatlar
gerceklesmistir. Tiim bu gelismelerin sonunda Ingiltere’de hizla gelisen bir dokuma

sektorii endiistrilesmeye baslamistir.
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Baslangicta kentin avantajlarin1 kullanmak iizere kent etrafina kurulan endiistri,
16. yy’a gelindiginde su tagimaciliginda kaydedilen ilerlemeler ve devletlerde
merkezi otoritenin ortaya c¢ikist sayesinde kentle tasra arasindaki mesafenin
azalmasi ile Orgitlii belediyelerin disinda da gelisebilmisti. ...Hammadde ve
tiretim araclarint alabilecek tiiccarlar islerini tasrada kurarak, isg¢ileri kent
ticretleriyle degil gecimlik diizeyde licretle calistirabilmekte, istihdam ve kalite
diizenlerinden kagabilmekte ve kentsel yasama standardindan kisabilmekte idi.
Atiklar1, genis depolama alanlarina duyduklari ihtiyagla eski yerlesim alanlarinin
disinda kurulan bu endiistriyel isletmeler, daha en basindan daha sonraki
donemlerin kapitalist endiistrisinin 6zelliklerini edindiler. Bunun sebepleri daha
sonra belirleyici olacak nedenlerle ayni idi: iiretim makinalari bir kisi tarafindan
satin alinamayacak veya bir aile tarafindan calistirilamayacak kadar pahaliydi.
Isletme sermayesi olan isverenler tarafindan ¢alistirilabilen iicretli is¢i ekiplerinin

kiralanmas1 ve orgiitlenmesi gerekiyordu (Mumford, 1961, s.418-419).

Maden ve tekstildeki ilerlemeler sayesinde endiistri devriminin baglangic noktasi
olan Ingiltere bugiin kullanilan anlamda ilk fabrikalarin ortaya ciktig1 yerdir. Erken
donem endiistri binalar1 Orneklerinden degirmenler, ambarlar, su depolar
endiistrilesen kentsel peyzaji yaratan ilk orneklerdir Bu donemde endiistri binalar
genellikle dikdortgen planli, donemin bilinen yapi1 malzemeleri ve yapi tektonigi
kullanilarak insa edilen tugla ya da dogal tas duvarli, ahsap cat1 ve dosemeli, cok
katli binalardir. Erken donem fabrikalarinda c¢esitli mimari akimlarin dekoratif
elemanlari, 6zellikle geleneksel tas isciligindeki siislemeler binalarin dis kisminda

kullanilmakta idi. Bu gelenek 20. yy baslarina kadar korunmustur.

Ik 6rneklerden Ingiltere Derby’deki ipek fabrikasi, Derwent nehrinin kiyisinda
1717-1721 wyillar1 arasinda kurulmustur. Bes kathi tugla binada su giliciinden
faydalanilir. Kulesinin iizerinde bulunan g¢an giinlin belli zamanlarinda is giiciinii

cagirmak i¢in kullanilmistir.

Watt tarafindan 1765 yilinda buhar makinasi icat edilip 1785-1790 yillar1 arasinda

hidrolik kuvvetin yerini alinca endiistri herhangi bir yerde derlenebilir hale geldi



23

(Benevolo, 1961, s. 70). Kok komiirii yerine maden kdmiiriiniin ve demirin de yap1
malzemesi olarak kullanilmasmin bir getirisi demiryolu aglarinin ortaya ¢ikmasi ve
gelismesi oldu. Dékme demirin striiktiir malzemesi olarak kullanilmasi ile mekan
yapimi geleneksel yapim yontemlerinden siyrilmaya baslamistir. “Enerji liretimi i¢in
gerekli olan komiir, ilk olarak su kanallar1 yoluyla, 1830°dan sonra da demiryoluyla

endiistriye girdi” (Mumford, 1961, s.561).

Sekil 2.2 Derby ipek fabrikasi 1910 yilinda
gecirdigi yangindan 6nceki hali (Url 1).

Uretim teknolojisindeki gelismeler ve demir, betonarme gibi yeni yap1
malzemelerinin ortaya ¢ikistyla ¢ergeve striiktiirlerin gelismesine sebep olmustur. Bu
striiktiirler, iiretim teknolojisinin ihtiyaclarini karsilayacak nitelikte diizenlemelerin
gelismesini saglamis ve geleneksel tasarimdan kopmayr miimkiin kilmistir. Dokme
demir kolon ve kirigin kullanilmaya baglandigi 18. yy sonlarinda daha az masif
duvarlar yapmak, 151k alinan agikliklarinin biiylimesi ve kat sayisini arttirmak

miimkiinlesmistir.
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Sekil 2.3 Keten Dokuma Imalathanesi, Charles Bage, 1779, Shrewsbury (Pevsner, 1976).

Strutt demiri ingaat malzemesi olarak denemis Onciilerden olsa da demir kirisler
Charles Bage tarafindan kullanilmistir. Shrewsbury’de 1779’da kurulan keten
dokuma imalathanesi (Sekil 2.3) dis duvarlari tasiyici olsa da, volta dosemeli, demir

kolonetler ve kirigleri ile o gline kadar yapilan ilk ¢elik striiktiirlii fabrika binasidir.

Sekil 2.4.Saltaire tekstil fabrikasi (1853), ingiltere (Saltaires world heritage).

Uretimde gittikge artan oranda su giiciinden faydalanilmasi ile erken dénemde
kurulan fabrikalar® su kenarlarina yayilma egilimi gosterdiler. Erken dénemde konut
birimleri ile birlikte diisiiniilen ilk 6rneklerinden Bradford/Ingiltere de Salt tarafindan
kurulan Saltaire tekstil fabrikas1 (Sekil 2.4), endiistriyel sosyal refahin géz Oniine
alindigr ilk planl tesis olarak ortaya ¢iktigi soylenmektedir. Bu fabrikalar sayesinde

endiistri isgilerinin biiyiik kismmin ¢alisacagi yeni yerlesimler ortaya ¢iksa da bu
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yerlesimler giinlilk hayati yeterli nitelikte oOrgiitleyemeyerek alternatif merkezler
olmaya devam ettiler (Mumford, 1961, s.418-419).

Erken donemdeki bu yerleskelerin Amerika’da uygulanan ilk 6rneklerinden biri
de 19. yy sonlarinda kurulan Pullman demiryolu fabrikasidir (Sekil 2.5). Sennett’in
(2005) belirttigine gore “romanesk” tiislupla tasarlanan fabrika binalar1 ve isgi
konutlar1 ile beraber planlanmistir. Bu yerleske bolgelere ayrilmis, hiyerarsik ve
ortogonal bir planlama prensibi ile tasarlanmistir. Demiryolu sektorii ve endiistri
iligkisini beraberinde getiren 6zgiin bir 6rnek olarak goriilse de Pullman sirket koyii,
Mumford’un alternatif bir merkez olma elestirilerine bir agilim getiremedigi

goriilmektedir.

=
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Sekil 2.5.George Pullman demiryolu ve araba sirketi fabrikasi ve Pullman model endiistri koyii

vaziyet plani is¢i evleriyle beraber. Chicago, Beman 1884 (Colombia.edu).

Yapr Olgegine inildiginde, dokme demir striiktiiriin tasarimi girigimleri 19. yy
ikinci yarisinda goriilmeye baglar. Bu tasarimlardan endiistri devrimi i¢in imge olmus
binalardan biri olan Menier ¢ikolata fabrikasinda, dokme demir tasiyicilar cepheye
yansitilarak tamamen acgikta birakilmis, tugla duvarin isleyisinde dekoratif bir rol
almistir (Ansik). 1825 yilinda 200 kisinin yasadigi kasabada hizla biiyiiyen ve
iiretimini arttiran fabrikada c¢alisacak isgilerin konut sorununun ortaya ¢ikmasi
tizerine, Saulnier, yeni konutlar da insa etmis ve yaklasik 60 yilda kasabanin niifusu
2000’e ulasmistir. Giinlimiizde miize olarak kullanilmakta olan bina Nestle

firmasinin Fransa ana merkezi idi.
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19. yy basinda metal ¢at1 makaslarinin kullanilmaya baslanmasi ve onu takip eden
gelismeler biiyiik agikliklarin birkag tasiyici ile gecilmesine izin vermis, kolon
akslariin gogaltilabilmesi igerideki ekipmanin yerlesmesine miidahale etmeyecek
konuma gelmistir. “1856 Bessemer’in ¢elik iiretimi, 1864 acik ocak sistemine gegis,
1878 celik tiretim siireci kusursuzlagsmistir. Endiistri yapilar1 bir retrospektif olarak
incelenecek olursa; daha onceleri de atdlyeler bulunsa da ¢eligin yapr malzemesi
olarak kullanilmaya bagslamasi endiistri devrimi ve makinelesmenin ardindan
fabrikanin yeniden ve simdiki tanimiyla ortaya ¢ikmasi i¢in basat noktadir” (Eyiice,
1999). “Yeni malzemeler teknikler ve hareketin hamur edilerek devrimci bir boyutla
ortaya ¢ikabilmesi, geligsmis bir organizasyon bi¢imi olan modern endiistri girisimleri

ile gerceklesebilmistir” (Kulug 1999).

Sekil 2.6 Manier ¢ikolata fabrikasi, (1871-72). Jules Saulnier, Noisel-sur-Marne, (Giedion, 1967,
5.205).

e —

19. yy ikinci yarisinda makine liretiminin el is¢iliginin yerini almasiyla ortaya
cikan diinya sergileri bina yapim ve endiistriyel {iretim teknolojilerinde yeni bakis
acilar1 getirirken, yaratict mimarligi da desteklemekte idi. 1854 yilinda Londra’da
ingas1 tamamlanan Crystal Palace bu anlamda modern mimarlik ve modernizm
kavrami i¢in bir imge niteligi tagimaktadir. Tartisilan endiistri kentleri i¢in 6nemli
cozlimler barmdirir. Hafiflik, aydinlik, dogayla biitlinlik saglayan, {retimde
modiilerlesmeyi (rasyonalizm) barindiran yeni bir planlamanin bir imgesi haline

gelmistir.
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1892 yilinda Frangois Hennebique patentini aldigi monolitik eklemlemeyi
betonarme igindeki barlar1 birlestirerek kullanmis ve Tourcoing Fransa’daki iplik
fabrikasini insa etmistir. Bu teknik yangin riskini, titresimi ve maliyeti azaltmigtir
(Darley 2003, s.114) .Betonarme striiktiirii kullanabilme imkan1 sunan bu gelisme ile
betonarme teknigi ile yapilmis ilk modernist arayislari Esders hazir giyim fabrikasi

orneginde goriilebilir.

Endiistri binalar1 20. yy mimarliginin 6nemli bir parcasi olmay1 siirdiirmiistiir.
AEG tiirbin fabrikas1 ve Fagus fabrikas1 20. yy’in en iyi endiistri binalar1 olarak

goriiliir. Bu fabrikalar modern mimarinin ilk 6rnekleri olarak akillara yerlesmistir.
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Sekil 2.8 Model fabrika Werkbund Sergisi, W. Grophius ve A. Meyer,K6ln,1914 (Frampton, 2004).
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“‘Endiistride ve ticarette’ sanatin ve ‘ulagim araclari’’nin cazibe unsurlar1 oldugu
1913-1914 yillarinda endiistriyel striiktiirlerin mobilya tasariminda, demiryolu
araclarinda (lokomotif ve vagon) gemi ve ucaklarda modernist sdylemler, ¢agin
tekniginin ve propagandasinin yapildigi ikonlar olarak goriilmekte idi” (Bozdogan,
1994). Bu donemde Werkbund Sergisinde Grophious ve Meyer tarafindan sunulan

model fabrikada yonetim ve idari birimler birbirilerinden ayr1 diistiniilmiistiir.

Prefabrike iiretimde ileri diizeye ulasilmasi ve bina bilesenlerinin standartlagsmasi
yapim siirelerinde kisalma ve hava kosullarindan bagimsiz hareket etme kolayligi
saglarken, mekanin hacminde yiikseklik planlamasi ve tasariminda kisitlamalar
getiriyordu. Cok katl olarak tasarlanmaya baglayan endiistri binalar1 bu asamada tek
katta zemine yayilma egilimi gosterdiler. Biiylik hacimlerin ortiilmesinde giin 15181
alma problemi dogdugu i¢in iist Ortiide parcalanarak ayrilmalara gidilmis bu da

mekanlar1 hareketlendirmisti. Sed, ya da fenerli ¢atilar fabrikalarin ikonik 6zellikleri

haline geldiler.

Sekil 2.10 Sant’Elia (1914) (Frampton 2004 s.89) Vesnin kardesler, 1930, Rusya.
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Endiistri mekanlari, Sant’Elia gibi fiitiiristlerin ve Chernikhov, Vesnin kardesler

gibi konstrivistlerin de iizerinde ¢alistigt mekanlar olmustur (Sekil 2.10).

Sosyoekonomik yapi, endiistriyel iiretimin ve yapim tekniginin teknoloji seviyesi
yaninda endiistriyel binalarin tasariminda onemli bir belirleyici olarak ortaya
cikar. Sosyalist devletler 6zellikle Sovyet Rusya’nin teknolojik diizeyi ve hizla ve
cok sayida kurulan endiistri yerleskeleri sosyal iskeletli yeni tip bir model
gelismesinde rol oynamistir. Sermaye devlete ait oldugu i¢in devlet kontrolii ¢ok
etkilidir. Aidiyet kavraminin kirilmasi ile olusturulan bu modelde insanin insan
tizerindeki aidiyeti bile kirilmak istenir. Cocuk dogar dogmaz ailesinden alinir.
Kolektif bir ¢alisma diizeni devlet i¢in herkesin esit sartlarda calismasina olanak
saglar boylelikle endiistri yerleskeleri sosyal donatilar ve hiyerarsi s6z konusu da
olsa esit konutlar ve iiretim alanlar1 ayni yerleskenin i¢inde toplanilarak tam

yerleske modeli gelisir (Aritan, 2004).

Iscilere giin icinde yeterli olanaklarin sunulmasi morali ve iiretkenligi yiikseltirken
tiretimde pahaliya mal olan boliinmeleri engellemektedir. Ayn1 zamanda is¢iligiyle
Oviiniilen bir fabrikanin iyi tasarlanmis goriinlisii ve olanaklari, isciler igin ait
olduklar1 toplulugun degerini ve prestijini insa etmektedir. Amerika’da sermayedarin
yonetimindeki fabrika yerleskelerinde sosyal olanaklar bulunsa da, bireysel
inisiyatife bagli yonetildikleri i¢in kullanimlari sinirlandirilmistir. Almanya’da ise

nasyonal sosyalist egilimler ayn1 donemde fabrika isletmelerine yansimaktadir.

Kitle tretimi ic¢in savas yillarina gelindiginde standartlagmanin getirdigi
kolayliklar aranirken, iiretimde biiyiik hacimler, taban alaninda kesintisiz gegilmis
mesafeler gerek duyulmaktadir. Fabrikanin igi akis hatt’, konveyor kay1§18, bas tistli

yaylar, makas kopriiler ile organize edilmektedir.

Yap1 malzemeleri ve striiktiirel sistemlerin yaninda iiretim bi¢iminin degismesi de
fabrika mekanlarinin organizasyonunda degisime sebep olmustur. 1793’te Oliver’in
patentini aldig1 ‘siirekli tiretim akisi’ akig bandi’n1 kayar bant ve aktarma bandina

gelistirse de gilinlimiizde anlasildigi haliyle montaj bandi sistemi elektrigin
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fabrikalarda kullanilmasiyla ortaya ¢ikmistir (Eyiice, 1999). Elektrigin fabrika i¢inde
kullanilmas: iiretim asamasinda esneklikler sunmaya bagladi. Hammaddeden {iriiniin
son haline kadar tiim asamalarda zanaatkarin etkili oldugu zanaat tarzi iiretimin
yerine, “fordizm” adi verilen kayar bant sistemi is¢inin {iriine olan miidahalesine
farkli bir boyut kazandirmisti. Temelleri “taylorizm” e uzanan Henry Ford’un kayar
bant sisteminde is boliimii sayesinde, is tanimlarinin 6zellestigi her asamada farkli ve
basit miidahaleleri ile sonug iiriin tamamlanir. Uretimde zamanlama, belirli bir iste
Ozellesme ve ayrisma (is boliimii) ve siliregte devingenlik modern endiistriyel

liretimin ti¢ ana prensibi haline gelmistir.
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Sekil 2.11 Bir otomobil fabrikasinin iiretim programi diyagrami, zamanlama ve iiretim asamalarini

gosteren sema (Reid, 1951) .

Endiistri isletmeleri tasarimi icin belirleyici tasarim enstriimanlarini, yeni
malzemeler, striiktiir tasariminda degisiklikler, {iretim diizeninin asamalarmin bina

tasarimina etkisi, duvar ve catilar, kolonlarin yeri, havalandirma ve iklimlendirme,
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isiklandirma (kapalilik ve glin 15181 alma durumu), akustik, i¢ mekanda renk
kullanimi, sihhi olanaklar (banyolar, tuvaletler, dolaplar, duslar), sosyal olanaklar,

barinma olanaklari, rekreasyon olanaklari, ¢evre diizenlemesi olusturmaktadir.

Kisaca Ozetlemek gerekirse, endiistriyel yapilar endistrilesme siirecinin
mutfaklari olarak ¢aligmaktadir. Hi¢ durmadan isleyen bu sistemde talepler, {iriinler,
tiretim teknikleri, yapim yontemleri teknikleri, liretim enstriimanlarini yonetenler ve

iiretenler hepsi birden endiistri mekanlarini bi¢imlendiren 6geler olarak ortaya cikar.

Ozellikle erken dénemdeki endiistriyel mekanlarin fiziksel bigimlenisinde en
belirleyici elemanin, tiretim ve insa tekniklerindeki gelismeler oldugu sdylenebilir.
Baslarda geleneksel yapim yontemleri ile insa edilen fabrikalarin tasarim siirecinde,
komiir ve demir kullaniminin yayginlagsmast ve bu sirada demiryolu aglarinin
olugmasi, dokme demir kolon ve kirislerin kullanilmaya baslanmasi, betonarme
monolitik c¢ergevenin icat edilmesi ve ardindan celigin ve elektrigin tiretim

mekanlarina katilmasi bu siirecte yasanilan 6nemli gelismelerdir.

Mimari iisluplar ilk donem fabrikalarindan itibaren fabrikalarin tasarim siireglerini
etkilese de, endiistrilesmeyle, 6zellikle ortak tist sdylemleri bakimindan birbirini en
cok orten bi¢im dili modernist mimari olarak goriilmektedir. Modernist avangardin
c¢agin ruhunu yansitma anlamina gelen “zeitgeist” anlayista yola ¢ikarak itibar
aradig1 bir donemde, makine ve fabrika teknolojik ikonlarim1 kullanmakta idi.
Tikelliklerden bagimsiz bir evrensel bir insanlik gelecegi, optimum ¢oziilmiis en
kiiciik birimlerin ¢ogaltilmast ve bunun evrensel uygulanigiyla gergeklesebilirdi.
Endiistriyel baglamda iiretim hollerinin tekrarlanmasi, yonetim birimleri ile olan
iliskileri, konut birimlerinin tekrari, sosyal donatilarin yerleskelere katilmasi ve genel
olarak bu 6zilin evrensel diizeyde tekrarlanabilirligi rasyonel ve fonksiyonalist tim

modernist sdylemleri destekleyen bir kanit niteligindeydi.

Endiistri yapilar1 giiniin teknolojileri ile o kadar iligkidedir ki, hizlica fonksiyonel
eskimeye ugrayabilirler. Bu nedenle tasarlandiklar1 donemden itibaren teknolojik

degisime adapte olabilecek esneklige ulasana kadar siirekli sadelesmektedirler.
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Uretimin niteligi yan1 sira niceliginin de artmasi durumunda mekénsal biiyiiyebilme
esnekligine de sahip olmalar1 beklenmektedir. Bu anlamda devingendirler. Dogrusal
bir zaman anlayis1 “siirekli ilerleme” modernist diisiincenin sdylemlerinden
biriyken, teknolojik ilerlemeler ile devingen bir yap1 sergileyen endiistriyel iiretim

modernist diislince ile bu anlamda da ortiigsmektedir.

Teknik gelismeler ile sekillenen endiistrilesme siirecine modern diisiincenin
sOylemleri temel olusturmaktadir. Diinyay1 anlayabilmek i¢in diinya {izerindeki
gercekliklerle ilgilenilmesi gerekliligi sekiilerligi ortaya cikarmis bu baglamda
rasyonalist ve ilerlemeci bir tavirla siirekli gelismenin yollart aranmigtir. Tiim yeni
icatlarin iretim bigimine entegre olmasi, tretim bigimi ve toplum arasinda da
iligkileri bi¢cimlendirmek, ekonomik ve sosyal hayati orgiitlemek {izere yeni
formiiller gelistirilmesini gerektirmis, yikici siirecler sonrasinda ¢dziim careleri
arayan elestirel siirecler ile dengeye ulagma arayislart devam etmistir. Bu baglamda
endiistrilesme mekansal doniisiimii tetikleyen en onemli unsurlardan biri olarak
goriiliirken, endiistri mekanlarinin kendileri de bu siirecin takip edilebilecegi 6zgiin

yapilar olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Endiistri yapilarinin organizasyonunda iki dnemli faktdr merkezde yer almaktadir.
Bunlardan ilki “teknolojik bilgi”ye sahiplik iken digeri, bu teknolojiyi kullananlarin
iligkilerini diizenleyecek “genel prensipler”dir. Erken donemde teknigin hizh
atilimi yaninda genel prensiplerin heniiz derinlesememis olmasi sonucunda
endiistrinin yikict etkilerinin gorildiigii bir slire¢ yasanmistir. Donemin en son
teknigine sahip olan fabrika yerleskeleri, tarihsel birikimi ile zenginlikler barindiran
kent hayatinin sundugu olanaklardan yoksun kalmiglardi. Mumford’un elestirdigi
lizere yasam kosullarmin sagliksizligi, mekanlarin insan hayatina kattigi kalite
noksanligi, beraberinde bu sorunlarin ¢oziimlerini de aramaya tesvik etmisti.
Fabrikalarin ¢evresindeki is¢i konutlarinin evrim silirecine bakarak bu siireg
algilanabilecegi gibi, fabrikalarin kendi meka&n organizasyonlar1 da bu siirecin

izlerini tagimaktadir.
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Genel prensipler ger¢evelendirilirken, fonksiyonellik bu mekanlarin birbirleriyle
ve mekani kullananlarla iliskilerinde en temel ilkedir. Makinelesme, hem gercek
anlamiyla hem de yan anlamiyla fonksiyonelligin alt agilimlarindan biri olmaktadir.
Gergek anlamda makinelesme, makinelerin hayata katilmasiyla baglayan bir stiregcken
yan anlamda, iligkili olan birimlerin bir arada galisarak bir sistem haline gelmesini ve
bu sistemin diizenli caligmasini saglayacak iligkilerin diizenlenmesi olarak
gorilmektedir. Le Corbusier’nin fabrikanin kendisini, hatta toplumun isleyisini bile
bir makine gibi gormesi ve diizenleme yontemini bu tip bir ¢alisma prensibinin
tizerine kurmasi, belki de, bu doneme damga vurmus icatlarin biiylileyici bigimde

insanlar1 etkilemelerinin sonucudur.

Fonksiyonellik bir tarafta dururken, tiretim odakli yasam tarzini 6rgiitlenmisinde
kullanicinin, yani is¢inin, merkeze dogru g¢ekilmesi, ergonomik ve sosyal refahin
tiretimle beraber yogrulmasi, genel prensiplerde énemli bir eksen kaymasina yol
acmaktadir. Bu tavir modern bakis agis1 ve iliskili oldugu hiimanist yaklasimlarla
aciklanabilecegi gibi, iiretimin maksimum verimlilikte gegeklesmesi icin bir yon

degistirme olarak da goriilebilir.

Sosyalist devletlerin dogusu bu fabrikalarin planlamalarindaki iist sdylemler
lizerine bir acilim sunmaktadir. Aritan’in yeni kurulan ulus devletler, 6zellikle de
Tiirkiye’nin bir¢ok yeni kamu kurulusunda 6rnek aldig: iist modellerden biri olarak
vurguladigt bu yapiyla, endiistriyel isletmelerde, merkezi ana kararlarin genel
standartlarin uygulamisinda bir otokontrol getiren erk, kolektif ¢alismay1
vurgulayarak herkes i¢in esit calisma ortami sunmayr misyon edinmistir. Uretim
birimlerinin yaninda, barmnma ihtiyacinin karsilandigi konut birimleri, sosyal
imkanlar1 ile tam yerleske modelinin devlet kontroliinde, esitlik¢i bir bigimde

uygulanmasinda sosyalist bir bakis a¢isinin izleri goriilebilir.

Teknik gelismeler 1s18inda, komiir ve dokme demirin kullanilmaya baglanmasi ile
geleneksel yapimdan uzaklasmaya baslayan fabrikalar, striiktiirel elemanlar olarak
betonarme, celik ve de buhar, kdmiir, elektrik enerjisinin kullanilmasi ile bugiinkii

goriiniimiine ulasmustir. Ilk dénemde geleneksel yapim yontemleri ve dénemin
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isluplarini yansitsalar da 6zellikle 20. yy baslarinda hakim olan ve kaynagint modern

felsefeden alan modern mimarligin 6rneklerini de yansitmistir.



BOLUM UC
CUMHURIYET DONEMIi TURKIYESI’NDE MODERNLESME VE
ENDUSTRI MEKANSALLIGI

Diinyanin her noktasina farkli siirelerde de olsa bir sekilde ulasan modernligin
aktorlerinin Tiirkiye’ye girisi ve Tirkiye i¢in modernli§in ve modernlesmenin
anlamlar1 kendine 6zgii bir ¢ergeve iginde degerlendirilmelidir.

Bu boéliimde Anadolu yakin tarihinde hizli ve kokli degisimlerin yasandigi asil
milat olarak goriilen Cumhuriyetin ilani ile baglayan modernlesme siireci, bu siireci
yonlendiren iist kararlar ve bu kararlarla baglantili bir dizi uygulama konu edilmistir.
Bu uygulamalardan 6zellikle erken donemde, Cumhuriyet’in ekonomik kalkinmasi

icin belirlenen en 6nemli atilim olan endiistri yatirimlarina odaklanilmaktadir.

3.1 Cumhuriyet Donemi Modernlesme ve Endiistrilesme Girisimleri

Cumbhuriyet’in kurulmasinin ardindan rejimsel/devrimsel degisimler yasanan
Anadolu’da, modernlesme baglaminda, Osmanli doneminde baslayan kapitalist

hareketlerin biraktig1 izler Cumhuriyet’in devir aldiklarini tariflemektedir.

3.1.1 Osmanli’dan Cumhuriyete Gegis

Endiistrilesme siirecinde Avrupa’da siyasal, toplumsal ve mekéansal kurguda
degisikler stirerken, 19. yy ’a gelindiginde Osmanli’daki mekéansal organizasyonu
belirgin 6l¢iide doniistiiren degisiklikler yasanmaya baslamistir. Bu degisikliklere
sebep olan baglica etkenler; Osmanli’nin sahip oldugu toprak rejiminin yapisi,
endistrinin yikict etkilerini yasayan Avrupa’nin Osmanli’y1 yeni bir pazar olarak
gormesi, geleneksel ticaret yollarinin fonksiyonlarinin degismesi, yeni bir ulagim agi
olan demiryolunun ekonomik hayata katilmasi, Osmanli’nin Batiyla olan iligkilerinin
artmasi ve disa bagimliliginin yiiksek seviyeye ulagmasi ve de bu siirecte agirlik
kazanan go¢lerin sonucu hareketli niifusun kent mekanina katilimi ve kent hayatina

yeni degerler katmasi olarak 6zetlenebilir.

35
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Tekeli’ye gore Avrupa’da pozitivist diislincenin yansimalari, teknik gelismeler ve
endistrilesme, 19. yy’da Anadolu’daki homojen yapinin bozulmasina neden olan
dontistimleri baslatmistir. Endiistri devriminin ardindan kendine yeni pazarlar arayan
Batili devletler i¢in 1740 Kkapitiilasyonlar1, 1838 Ingiliz Ticaret Anlasmasi,
Osmanli’y1 agik pazar haline getirmistir (Tekeli, 2003). Bu anlagmalar ile yeni
tiriinler Osmanli Devleti’'ne rahatga girebilmektedir. Batidan giren teknolojinin

imkanlarina ragmen bunun kullanilis1 dis kuvvetler tarafindan saglanmaktadir.

Osmanli’nin bir tarim iilkesi oldugunu ve yikilana kadar bu 6zelligini korudugunu
belirten Keyder (2003), feodal diizenin sonrasinda endiistrilesme siirecine gecen
Avrupa ile tam anlamiyla Avrupa’daki gibi feodal bir diizene sahip olamayan
Osmanli’nin  endiistriyel topluma gecis siirecinin, birbiriyle tam olarak
ortiisemedigini sOyler. Bunun sebebi Keyder’e gore, tiim arazilerin hazineye ait
olmasi ve arazilerin olabildigince kiigiik pargalara boliinmesi ve islenmesi amaciyla
koyliilere kiralanmasidir. Arazi kanunnamesi ile daha fazla gelir elde etmek isteyen
devlet bu topraklarin miilkiyetini 6zellestirme yolunda adimlar atmissa da, 20. yy’ da
topragin ozellestirilerek kiigiik iireticilere verilmesi, devletin bu yapisinin ¢éziilmeye
baslamasiyla sonuglanmistir. Bu ¢6ziilme biiylik isletmelerin ve genis ireticilerin
dogamamasi ile sonuclanmistir. Tarim isletmeleri sahipleri topraklarinda calismak
tizere ucretli isciler calistirmamis bunun yerine ortaklik gibi geleneksel yontemler
kullanmistir. Bu sekilde ticretli is¢iler ¢alistiran kapitalist isletmelerin yayginlagsmasi

miimkiin olmamistir (Keyder, 2003).

Osmanli topraklarinda degisim ulagim araglar1 sayesinde Avrupa ile temas eden
noktalarda baglamisti. Avrupa triinlerinin en hizli ulastigi nokta liman kentleri, bati
ile hizli ekonomik etkilesimi sayesinde kapitalist birikimin mekansal doniisiimlerine
ilk hedeflerdir. Limanlar etrafinda demiryollar1 yabanci sermayenin ¢ikarlar
dogrultusunda kurulmustu. Tekeli’nin (1977) belirttigine gore: ‘/iman sehirlerinden
iceri dogru uzanan, zamaninin ulastirma araglar: demiryollari, liman ve hinterlandin

iliskisini kuran koloniyel yapiyr kanitlayan bir aga¢ semasi halinde gelisti’.
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Sekil 3.1 Tiirkiye Demiryollar1 (1860-70) (1890 — 1900) (1900 — 1910) (Anonim, 1938:902-907).

Demiryollariyla karsilasmasi Tanzimat zamanina, 1830’lara denk gelen
Osmanli’da, bu tarihten 1853’e kadar demiryolu yapimi i¢in hazirlik donemi siirer.
1854°den 1866’ya kadar tesebbiisler 6zel sirketler tarafindan gergeklesir. Bu tarihte
devletin de demiryolu yapimina katildig1 goriilmektedir. Devletin bu inga siireci on
y1l kadar siirmiis bunu takip eden on sene duraklama dénemi yaganmistir. 1889’dan
itibaren Ozel sirketler yeniden faaliyete gegerler. 1900°li yillardan ilk Diinya
Savasi’nin basladigi 1914’e kadar Hiikiimet, 6zel sirketlerle birlikte caligsmistir.
Savasin devam ettigi dort sene icinde yabanci sirketlerin imtiyazli yollarina
hiikiimetge el konulmus ve bazi yerlere askeri yollar yapilmistir. Miitarekeden
Cumbhuriyetin ilanina kadar duraklama evresine gegilmistir (Demiryollar Dergisi,
1944).

Liman sehirlerinde daha bariz olmakla beraber demiryolu ucundaki merkezlerde
de “ikili” bir mekan organizasyonu goriilmeye baglamis, geleneksel kent merkezi
disinda liman ya da demiryolu etrafinda gelisen yeni bir yapilasma alan1 dogmustu.
Bu yeni yapilagsma alaninin biiyiimesinde Pamuk, goglerin de etkisi oldugunu, biiyiik
kismi kirsal alandan gelen gdcmenlerin 6zellikle I¢ Anadolu’da ekime elverisli
yerlere Ozellikle demiryolu ¢evresine yerlestirildigini soyler (Pamuk, 2008, s12).
Yabancr sirketler tekelinde olan demiryollar1 yeni yerlesmelerin dogmasina ve bazi
eski yerlesimlerin kaybolmasina ya da Onemlerinin azalmasina sebep olmustur.
Keyder’e gore bu siirecte Anadolu’nun igindeki sehirler ve dogu sehirleri genellikle
onemlerini kaybettiler ve ¢okiintiiye ugradilar, bunun sebebi saydiklari batililasmaya
kars1 da bazi miidafaa mekanizmalar1 gelistirerek konservatif yapilar haline geldiler
(Keyder, 2003). Tekeli ise bu gelismeler ile Anadolu’daki sehirlerin 16. yy feodal
doneminin iiretim fonksiyonlar1 ve cografik ihtisaslasmalarini kaybederek, yalnizca

dagitma ve toplama fonksiyonlar1 olan ticaret sehirleri haline geldiklerini sdyler.
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1820°den itibaren Osmanli devleti, Bati’'nin askeri siyasal ve iktisadi giicii ile
kars1 karsiya gelerek Bati’nin artan giicii karsisinda reformlar uygulamayarak giiciinii
ve etkinligini arttirmaya calismistir (Pamuk, s.14). Tanzimat donemine kadar
ulastirma politikalar1 devletin glivenlik savunma ve fetih politikalar ile belirlenmistir
fakat ekonomik kalkinma i¢in demiryollarinin insast gerekliligi Tanzimat doneminde
ortaya ¢ikmis (Nalgakan, 2010) ve ekonomik kalkinmanin endiistrilesme yolunda

adimlar atarak saglanabilecegi de bu donemde fark edilmistir.

Pamuk’un belirttigine goére Osmanli son doneminde biiyiikk Olgekli endiistri
isletmeleri kurulmaya baslanmig ve bu kurguda iki ayri donem etkili olmustur.
Birincisi 1830-1840 yillari, ordu ve devletin gereksinimlerini karsilamak {izerine
devlet tarafindan kurulan fakat bir siire sonra kapatilan fabrikalar donemidir.
1840’dan sonraki ikinci donemde ise, serbest ticaret anlasmalariyla ulasilabilir olan
Osmanli ekonomisine yerli yabanci sermayedarlarin bati mallariyla rekabet
gosterebilecek sekilde yaptiklar iiretimhanelerin oldugu donemdir. Bu dénemde en
biiylik endiistri isletmeleri iplik, bez ve kumas iireten tekstil fabrikalaridir. Bunun
yant sira tugla, kiremit, ¢cimento, yag, sabun ve cesitli gida maddeleri de iiretilmeye

baslanmistir (Pamuk, s.14).

Tanzimat doneminde ‘sanayii giiclendirme operasyonu’ denilebilecek bir dizi
caligmalarin yapildig1 goriilmektedir. Bu siire¢, 1840-1860 yillar1 arasinda yaklasik
20 yillik devletci politikalarin agir bastig1 birinci donem ve 1860-76 yillart arasindaki
0zel sektor olusturma cabalarinin uygulamaya kondugu iki doneme ayrilabilir. 1840-
1860 yillar1 endiistrilesmede devletin Onciiliigliniin, bilingli ekonomik bir tercihin
sonucu olmaktan ¢ok, Avrupa’daki gelismelerin etkileri ve bundan etkilenen
Osmanl yiiksek biirokrasisinin, artitk bu konuda bir seyler yapilmasi gerektiginin
farkina varmasiyla gelistigini, Adam Smith’in liberal ekonomisi ya da himayeci
politikalarin tartisilmasi1 sonucunda varilan diisiinsel ideolojik bir tercih olmadigini
vurgular. Istanbul’un bati yakasinda Marmara denizi kiyist boyunca uzanan bir
endiistri bolgesi, bu doneme ait ilk 6nemli drnekleri gostermektedir (Seyitdanlioglu,
2009).
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1842 yilinda Zey‘[inbumu’nda9 demir, demir boru, ¢elik raylar, pulluk, gem, lizengi,
tiifek cakmaklar1, mizrak basi, kilig, kilit, anahtar, bigak, ustura, yivli top, havan topu
(veya obiis), siivari ve piyade tiifekleri, tabanca, sayak, astar, pamuklu kumas ve
corap gibi ¢ok cesitli iriinler Uretilmekte idi. Bu endiistri bolgesinin devami
niteliginde bir kisim fabrika da Bakirkoy, Yesilkoy, Kiiclikgekmece ve Yedikule’de
bulunmaktadir (Seyitdanlioglu, 2009). Bu dénemdeki diger endiistri atilimlar1 ¢uha,

ipek, cam, porselen fabrikalar1 ve ordu kaynakli endiistrilerdir.

Ikinci dénemde yabanci sermeye ile kurulan dokuma, boyama, zeytinyagi
fabrikalart bir kismini olustururken, devlet tarafindan tesviklerle yerli sermayeler

dericilik, kumag ve demir endiistrilerinde atilim yapmustir.

3.1.2 Cumhuriyet Modernlesmesi ve Endiistrilesme; Birinci Dénem, 1923-1960

Arasit Donem

Cumbhuriyet’in ilaninin ardindan baglayan siire¢, diinyada var olan dontisiimlere
hizla adaptasyon saglayan yeni bir ulus devletin kendini var edebilmek i¢in
secimlerini ve bu hedefle uyguladigi eylemleri kapsayan bir siiregtir. Cumhuriyet
Doénemi ‘yeniden yapilanma’ siirecine bakarak, diinyada yasanan gelismelere
(Fransiz ve Ingiliz Devrimi) adapte olabilmis, kendi iginde sistem ve hiyerarsisini
olusturabilmis, merkezi kararlar ile parcalardan biitline esit 6zellikler tasiyan, kendi
strekliligini saglayabilen bir devlet ve toplumsal yapt kurulmaya calisildig:
sOylenebilir. Bu hedefi gerceklestirirken rasyonellik ve ilerleme kavramlar
yonlendirici iist hedefler olarak goriilmektedir. Kalkinma ve ilerlemenin tek yolu
olarak goriilen ekonomik bagimsizligin araci endiistrilesme, bu siireci domine
etmektedir. Endiistrilesme i¢in yeterli sermayenin bulunamayisiyla devletin bu rolii
iistlenmesi, hatta devletin yeni kamusal alanlar1 da insa etme sorumlulugunu tizerine
almasi, merkeziyet¢i bir tavrin somut Orneklerinin sik¢a karsilagildigi bir siireci
beraberinde getirmektedir. Endiistri tipi {retimi merkezine alan bir hayat tarzi
Oonermesi halka sunulurken, tim bu belirleyiciler dogrultusunda, birbirini geri

besleyen ekonomik, sosyal, mekansal degisiklikler baglatilmistir.
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3.1.2.1 Fikirsel Yapi

Cumhuriyet modernlesmesi diinyadaki modernlesme siirecinden farkli olarak
toplum dinamiklerinden yoOnetime yansimamis, diger bir degisle ‘alttan {iste’
gelismemis, yeni bir ulus devlet yapilasirken tiimden gelim ile dnce toplum kurgusu
belirlenmistir. Toplumdan bireye inerken vatandas o6zellikleri de tanimlamaktadir.
Keyder, Osmanli imparatorlugunun kapitalizm karsisinda geriledigini ve milliyetci
akimlarla pargalandigini, imparatorluk parcalanirken yeni bir ulus devleti kurup bu
devleti modernlesmeye koyulanin burjuvazi degil biirokrasi oldugunu sdyler
(Keyder, 2003, s.9). Kongar (1995) bu goriise paralel olarak, bu projenin toplumdaki
degismeler sonucu ortaya ¢ikan ve gili¢lenen yeni bir sinifin degil, zaten egemen olan
merkezi bir bilirokrasinin baslattigi siyasal ve ideolojik bir eylem oldugundan
bahseder. Ihtilalin, Ankara ve Istanbul hiikiimetleri arasinda isleyen siirecte Batidaki
orneklerinden farkli bir bicimde sermaye birikimini saglayamamis ayan ve esrafin
Ankara hiikiimetinin yaninda yer almasi sonucu yeni bir toplumun siyasal, toplumsal

ve ekonomik temelinin olusturuldugu bir doniim noktasi oldugunu soyler.

Genel modernlesme nosyonlarindan sekiiler, rasyonel, ilerlemeci bir yapi
olusturmak medeniyeti yakalamak olarak goriilmektedir. Bozdogan, Cumhuriyet
kurucularinin medeniyet goriisiinii tariflendirirken; her milletin izlemek zorunda
oldugu evrensel bir ilerleme yoriingesine, karst konusamaz ve karsi konulmamasi
gereken teknolojik bir yazgi anlami tasidigimi ve diinyada modern hareket ve
Cumbhuriyet Projesinin paylastigi ortak felsefenin bu diisiince oldugunu sdyler.
Muasir medeniyet sirf orada dogdu diye Bati’nin tekelinde degildir. O, insanligin
tarihsel evriminin tozlinii olusturan ve biitiin lilkelerin mal1 olarak goriilmesi gereken
bilimsel bilgi, yontem ve araglar, diinya goriisii ve hayat tarzi birikimidir.
Modernizmin ithal edilen bir sey olmadig: gibi, modernlesme adina atilan adimlarin,
Tiirk kiiltiiriinde cehalet ve geri kalmiglhik katmanlari arkasinda unutulmus da olsa
zaten bulunan rasyonel ve modern unsurlar agiga ¢ikarilmak icin benimsendigi 6ne
stiriilmektedir (Bozdogan, 1999, s.125). Medeniyeti yakalama arzusuyla ilerleyerek
kalkinmaya calisan ve bunu tiim organlarina yansitan devlet, kosullara ve cagin

gerekliliklerine gore form degisikliklerinden kaginmamistir. Bu durum, ekonomi
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politikalarindan mekan kurgularina, mimari estetiklerin degisimine kadar bir¢ok

noktada hissedilmektedir.

‘Kemalist cumhuriyetle birlikte, “medeniyet” terimi, salt Bati’nin daha {istiin
araglari, teknolojisi, mamiilleri ve bilgisi olarak degil, bilimsel ve teknolojik
gelismelerin harekete gecirdigi, tarihsel ve kaginilmaz toplumsal evrim siireci

olarak daha genis bir bicimde kavranmaya basladi’ (Bozdogan 19.s. 124).

Padisahin dinsel geleneksel yetkisine karsi ulus egemenlik kavrami ortaya
konmustur (Kongar, 1995). Tiirkiye Cumhuriyeti kurulurken Atatiirk ilkeleri isleyis
ile ilgili net tanimlar vermistir. Laiklik, halk¢ilik, ulusal egemenlik genel anlamda
yetkinin kime ait olacagini belirten ideolojik ¢erceveyi ¢izmektedir. Her firsatta bu
hareketin tiim halka mal edildigi, toplumcu bir tavirla, egemenligin millete
devredildigi vurgulanirken halkin yeni diizene hizla aligmasi igin ulus bilinci,
milliyet¢ilik, halkeilik, devlet¢ilik, inkilapgilik ile toplumsal yasami belirleyen
motivasyonlarla ulus bagliligi giiglendirilmistir. Bozdogan, toplumcu bir kalkinma
adina “halk icin, halka ragmen” fikriyle devletin toplum icin atilmasi gereken

adimlarini belirlediginden bahseder.

Ulus devletin dogusu yeni bir toplumsal diizene isaret eder. Tekeli (1999),
modernizmin, geleneksel tarim toplumundan endiistri toplumuna gegiste toplumsal
iliskilerin kisa aralikli zaman ve mekandan, yerel baglamdan ¢ikarip, bu diizene daha
belirsiz, daha aralikli bir zaman ve mekéan baglamini yeniden tanimladigini sdyler.
Toplumsal iligkilerin yerel zaman ve mekandan kopmasi icin ise yol gdsterici
uzmanliklarin olusumu ve buna bagl iliskiler kalibi ve semboller sisteminin
kurulmasi gerekmistir. Bu noktada devrim, ge¢misten gelen aligkanliklarin terk
edilmesini ve idari ve sosyal anlamda yeni bir diizenin kurulmasin1 gerektirir. “Tek
tek kurumlarla ugragsmak, onlar1 kurmak, reforme etmek, kaldirmak” yerine topyektin
bir degisim anlamima gelen ulus devlet, bu degisimi radikal bi¢imde

gerceklestirmenin yolu olarak goriilmektedir.
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Tiirkiye’de devlet merkezli, devlet eliti tarafindan sekil bulan, yeni kamusal modelin
olusumu ve kamusal alan, ideolojik ozelliklerini sosyalist tilkelerdeki kadar kati
olmamakla birlikte yine de tasimaktadir (Tekeli, Ilkin, 2004, 5.259).

3.1.2.2 Ekonomik Yap: ve Endiistrilesme

Boratav, 1923-1929 donemini agik ekonomi kosullarinda yeniden insa ifadesiyle
tamimlar. (Boratav, 1998) Yenal ise, Cumhuriyetin kurulus yillar1 olan ilk yedi yilda
atilan adimlan iki bicimde Ozetler: “toplumsal altyapinin ve iktisadi altyapinin

olusturulmaya basladig: yillar”.

Devlet destegi ile yerli ve milli bir burjuvazi yetistirilmesi, kalkinma ve
modernlesmenin temel mekanizmasi olarak goriiliirken, ekonomik kalkinma ile ilgili
ilk onemli orgiitlenme, Subat 1923°de yapilan Izmir Iktisat Kongresi’dir.
Kalkinmaci, yerli ve yabanci sermayeye ve piyasaya doniik ozendirici bir tutum
izlenirken, ekonomik hayatin denetiminin “milli” unsurlara ge¢cmesini dngdren 1limh
bir korumaci politika izlenmistir. ‘Kapiitiiler’ ayricaliklar aranmamasi kosulu ile
yabanci sermayeye de davetkar olan yaklasim donemin resmi tutum ve politikalarina
tamamen egemendir (Boratav, 1998). Artik orgiitlesme donemi baslamistir ve bu
baglamda atilacak adimlarin belirlenmesi, sinirlarinin ¢izilmesi gerekmektedir.
Boratav, Izmir Iktisat Kongresi’nin pratik olmaktan ¢ok simgesel bir anlama sahip
oldugunu vurgular. Burada milli iktisat fikri 6ne ¢ikmistir. Yenal paralel bir goriisle,
bu kongrede iilkesel bir kalkinmanin geregi vurgulanirken, devletin halka doniik ve
iktisadi kalkinmaya yonelik devriminin 6ziinii yalin bi¢cimde aktardigi igin,

kongrenin 6nemli bir adim oldugunu sdyler (Yenal,1998. s. 26-27).

1923-1929 aras1 donemde, endiistri ile ilgili olarak atilan adimlar, 1925 yilinda
Sanayi ve Maadin Bankasi’nin kurulmasi (Osmanli devletine ait dort™ isletmeyi
devir alirken, esas olarak endiistri ve maden isletmelerini kredi veya istiraklerle
destekliyordu), Alpullu ve Usak Seker fabrikalari kurulmasi, 1927 de Tesfik-i
Sanayi Kanunu ile tesvikler saglanmasidir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda endiistri

Osmanli ekonomisi i¢indeki nicel ve yapisal 6zelliklerini korudugu i¢in, anlamlt bir
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endiistrilesme siireci olugamamistir (Boratav, 1998).

Diinya ekonomik bunalimina kadar olan evrede “milli iktisat” fikri ile 6ncelikle
savas yikintilar1 onarilmaya, devlet kurumlari yerine oturmaya baglamistir.
Demiryollar1 iilkenin modernlesme ve kalkinma asamalarinda 6nemli bir konuma
ulasarak hizla yenilenmeye baslamis, endiistri alaninda tesviklere gidilse de bu

konuda yeterli birikim saglanamamastir.

‘20’lerin sonunda tarim ve endiistride istenilen noktalara gelinememesi ve
kapitalist diinya sistemini derinden sarsan 1929 “diinya ekonomik buhrani” nin
ortaya cikmasi ile devletler i¢ piyasalarina donmiis, bu da Tiirkiye’de endiistri

adimlarinin atilmasina olanak saglamistir.

1929 krizi sonrasinda gelisen devletgilik politikasi sonucu uygulanmaya baslanan
endiistri planlarinda yapilmasi 6ngoriilen fabrikalarin yerleri demiryolu giizergahi
tizerindeki kiiciik Anadolu kentleri olarak secilmistir ve yatirimlar Karabiik, Nazilli,
Kayseri, Eskisehir, Tokat, Alpullu gibi kiiciik Anadolu kasabalarina yonlenmistir
(Tekeli).

Yerli hammaddeler kullanacak bir endiistrinin gelistirilmesiyle ithalata bagimlig
azaltacak yeni bir yonelise gerek duyulmus ancak, 6zel sektor gerekli sermaye ve
tecriilbeye sahip olmadigi i¢in bu endiistriyel altyapinin devlet¢e kurulmasina karar
verilmistir. Devletgilik ilkesi boylece, 1933°te CHF’ nin ana ilkelerinden biri olmus,
1936 da ise anayasaya girerek devletin temel vasiflar1 arasina girmistir. Bu donem

Korumaci-devletci politikalarin uygulandigi yillardir.

Bu donemde ilki Sovyet Rusya’da uygulanan ve diinyada ikinci uygulayicisi
Tiirkiye oldugu vurgulanan, 1. ve 2. Bes Yillik Sanayilesme Planlar1 1932 ve 1936
yillarinda hazirlanmistir. Devlet endiistrilesme sorumlulugunu {izerine almis ve bunu
gerceklestirebilmek tlizere 1933°de Siimerbank’it kurmustur. Siimerbank, devlet
programinda Oncelikli kurulmasi istenilen endiistrilerin ve mekanlarinin insasinda

milli ve 0zel sermaye ile beraber calismasi esasina dayanmaktadir. Siimerbank
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modelinin sinirli sorumlu ve sermayesinin tamami devletce verilen sirket modeli,
1938°de IDT (iktisadi Devlet Tesekkiilii) sisteminin ana {iretim birimi olan kurulus

ile daha genis bir zemine kavusmustur (Kurug, 1998).

Bu baglamda 1934°den itibaren hizli bir endiistri hamlesi gerceklestirilmistir.
Stimerbank’in ardindan 1935 yilinda Etibank’in kurulmasiyla enerji ve madencilik
konusundaki isletmelerin bir merkezden yonetilmesi saglanmaya baslandi (DPT).
Kayseri Dokuma, Izmit Kagit ve Pasabah¢e Cam, Kecioglu Kiikiirt, Isparta Giilyagi,
Bakirkdy Bez fabrikalar1 kisa siire iginde kurulmaya baslar. Bu dénem yaygin
tiketim mallarinin (un, seker, dokuma) iilke icinde iretilmesi yoOniinde adimlar
atilmistir. Yatirirm mali ve ara mal lreten endiistri kollarinin kurulusu bu déneme
denk gelmektedir. Metaliirji, 6zellikle demir-gelik, kagit ve kimya endiistri
kollarinda ilk modern tesisler bu donemde yapilmustir. insaat malzemesi ve
¢imentoyla makine ve teghizat alani yatirimlarinda artis goriilmektedir (Boratav,
1998).

“1930’larin sonundaki tabloda, endiistrilesmeye donilik hizli biiyiimede ¢oziim
aranmig, tarimsal kaynaklarin bir kismi endiistriye transfer olurken, endiistri kesimi
ve devletle calisan ice doniik yatirimcilar sermaye birikimine katki saglamistir”
(Boratav, 1998. s.79). 1930’larda baslayan yogun endiistri hareketleri Ikinci Diinya
Savasi’na gelindiginde ciddi bir kesintiye ugramistir ve bu ddénemde devletgi

korumaci endiistrilesmede bir ¢oziilme donemine girilmistir (Boratav, 1998).

Savas sonrasina gelindiginde, iilke i¢inde, ticaret burjuvazisi ile piyasaya yonelik
biiyiik toprak unsurlarinin savas yillarinda asir1 zenginlesmesi ve giiclenmesi yeni
bir sinif dengesini agiga ¢ikarmis; diinyada ise, ABD kapitalist diinyanin yeni ve
tartigmasiz lideri olarak ortaya ¢ikmis ve ABD kaynakli sermaye diinya
ekonomisindeki gelismenin baslica araci haline gelmistir. 1950 yilinda iktidara,
ticaret ve endiistri burjuvazisi ile biiyiik toprak sahiplerinin, kendi sinifsal ¢ikarlar
acisindan daha liberal, daha az miidahaleci yonetim istemlerini temsil eden

“Demokrat Parti” gelmistir (Boran, 1975).
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...Maden komiirii ve biiyiik linyit havzalari ile biiyiik elektrik santrallerinin ve
demir-gelik fabrikalarinin, demiryollarinin tamamen ve denizyollarinin da kismen
devlet eliyle kurulmasi ve isletilmesi bir devlet vazifesi olarak kabul edilmek
suretiyle, devletin iktisadi sahadaki faaliyetlerinin limitlerine alinmis, bu
mevzunun disinda kalan her tiirlii faaliyetlerin hususi tesebbiis tarafindan viicuda
getirilmesi ve yiiriitilmesi ve bu sahalara dahil olup da halen devlet elinde
bulunan ve ilerde tesis edilecek olan isletmelerin de zamanla hususi sermayelere

devredilmesi prensibi vazolunmustur (Ilkin, Tekeli, 1974).

Demokrat Parti’nin iktidari, Tiirkiye demokrasi ve ekonomi tarihinde ¢ok partili
doneme gecis kapsaminda 6nemli bir kirilma noktasi olarak goriilmektedir. Bu
donemde endiistrilesmenin 6zel kesim Onciiliiglinde yiiriitiilmesi ve dis ekonomik
iligkilerde devlet miidahalelerinin asgariye indirilmesi hedeflenmistir. ~ ‘50’lerden
‘60’lara uzanan donemde devlet girisimciliginin amaci, 6zel girisime altyap: kurmak
ve koruma saglamaktir (Tayang, 1973, s.120). Yabanci sermaye Tiirkiye’ye ¢ekilmek
istenmektedir. Devlet’ in ekonomideki payinin kiigiiltiilmesi hedeflenmis olmasina
karsihk, aynmi partinin iktidarinin  sirdiigic  1950- 1960 doneminde, devletin
ekonomideki paymmn kiiciiltiilmesi saglanamamis, mevcut KiT’lerin 6zel sektore
devredilmesi bir yana, bu donemde TCDD, PTT, Denizcilik Bankas:t T.A.S., ve
DMO iktisadi devlet tesekkiilii haline doniistiiriilmiis, TPAO, EBK, TDCI ile SEKA
ve T.C. Turizm Bankas: gibi yeni tesekkiiller kurularak KIT kapsami daha da
genisletilmistir (Sayistay Raporu).

Endiistrinin giderek 0Ozellesmesi, disa bagimliligin artmasi ve sermayenin
yogunlagsmasi ve merkezilesmesi bu donemin ii¢ 6nemli 6zelligidir (Tiiziin,1998).
Tirkiye’deki endiistri dis sermayeye agilmis, ABD yardimlar1 ve dis kredilerle dis

ticaret agiklar1 kapatilmaya calisilirken bu durum disa bagimliligi pekistirmistir.
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3.1.3 Cumhuriyet Modernlesmesi ve Endiistrilesme; Ikinci Donem, 1960 Sonrast

Donem

“Demokrat Parti’nin iktidarda oldugu siiregte neoliberal politikalarin uygulandigi
goriilmektedir. Bu siiregte, 1954 yilindan itibaren bag gdsteren doviz dar bogazini
asmak icin, ithalatta liberallesmeye son verildi. ithal ikamesi yoluna gidilmesi igin
KiT’lere yeniden yatirim yapma ve izni verilmistir. Yani yeniden Tiirkiye’de
endiistri sektoriinde kamu ve 6zel kesim yan yana, isbirligi i¢indedir”. Bu amagcla
1960 yilindan itibaren ekonomide planli doneme girilmis, ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel kalkinmanmn hizlandirilmasi, uygulanan politikalar arasinda uyum
saglanmasi, toplumsal ve kiiltiirel doniisiimiin uyumlu yonlendirilmesi ve ekonomiye
rasyonel kamu miidahalesinin temini amaciyla Kalkinma Planlarinin hazirlanmasi ve

uygulanmas fikri benimsenmistir (DPT).

‘80lerin basinda nitelik itibariyle sona eren planli donem boyunca, dayanikli
tilketim mallarindan ara ve yatirim mallarina dogru bir yapisal degismeyi hedefleyen
ithal ikameci endiistrilesme politikas1 uygulanmaya c¢alisilmigtir (Soyak 1998, s.81).
Kamu yatirimlarinin sosyo-ekonomik altyapinin yani sira, iiretim sektorlerinde
agirlikla ara mallart olmak {lizere biiyliik sermaye gerektiren ve 06zel kesimin
gerceklestiremedigi alanlara yonelik oldugu bilinmektedir (DPT). Ithal ikameci
endiistrilesme genellikle yabanci sirketlerin teknik, ustalik ve bilgiyi (gereken
lisanslar1) ve ¢ogu zaman (bir kisim) yedek parca ve hammaddeleri temin ettigi bir
ortak girisim biciminde olmaktaydi. Tiirk ortak ise, (bir kisim) sermayeyi, isgiiclini,
dagitim sistemini ve énemli niifuzlu kisilerle olan iliskileri sagliyordu... Ige kapalilik
ve ithalat siirlariyla, agik bir diinya pazariyla higbir zaman rekabet edemeyecek
durumdaki endiistriler iilke i¢in c¢ok yiiksek karlar sagladilar. izmir ve Adana
bolgelerinde daha kiigiik yogunlagmalar ile birlikte, cok biiyiik cogunlugu Istanbul
bolgesinde toplanan bu isletmeler, iilke icinde heterojen bir sekilde dagilim
gostermislerdir (Ziircher, 2000, s.386-387). Bu sistemin en zayif noktasini Ziircher,
yedek parca ve malzeme imalatinda disa, dolayisiyla dis rezervin kullanimina
bagimlilik olarak tanimlamaktadir. Bu donemde endiistriyel veya ticari nitelikten ¢cok

bu kaynaklarin kullanimina ulasabildigi oranda sirketler ayakta kalmistir. Tiirkiye bu
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yirmi yi1l boyunca, endiistrilesmede adimlar atilmasina ragmen siirekli bir ticaret

ac181 ve dis 6demeler dengesi agig1 ile kars1 karsiya kalmistir (Ziircher, age)

Irak Savasinin sonuglari, dis bor¢ bulmada karsilasilan sorunlar neticesinde
Tiirkiye {iretimde kullanilan girdilerini ithal edememeye baslayinca dig kaynak
arayislaria girilmistir. Diinya Bankasi, IMF gibi dis kaynak saglayan kuruluslar bu
yardimlar1 ekonomide yapisal bir doniisiim yapilmasi sartina baglamislardi. 1980
sonrasinda, ithal ikameci politikalarin yerini ihracata yonelik kalkinma politikalari
almig, serbest piyasa kosullarini gecerli kilma politikast benimsenmistir. Yapilan
diizenlemelerle, ekonominin digsa agilmasi, piyasa mekanizmasinin gelistirilmesi,
kamu kesiminin simirlanmasi, enflasyonun kontrol altina alinmasi, yabanci
sermayenin tesviki hedeflenmistir (Eroglu, 2003). Artik devlet endiistriye yatirim

yapmamakla beraber elindeki tesisleri de hizla elden ¢ikarmaktadir.

3.1.4 Modernlesme baglaminda Tiirkiye’de Demiryolu

Osmanli Imparatorlugunun demiryolu sistemi iilkenin i¢ pazarmn biitiinliigiinii
saglamaktan ¢ok iilkenin degisik bolgelerini etkisi altinda bulundugu dis giiciin
ekonomisiyle biitiinlestirilmeye doniik bicimde gelismisti. Birbirinden kopuk hatlar
halindeydi. Cumhuriyet ile beraber milli demiryolculuk politikasi devletin 6n plana
cikardigr bir amag¢ olmustur. Kurtulus savasi sonunda bozulan hatlarin onarilmast,
yabanci sirketlerin elindeki hatlarin millilestirilmesi ve yeni demiryolu hatlarinin
dosenerek Ankara merkezli bir demiryolu sebekesi olusturulmas: demiryolu
politikasinin ana hedefleridir. Anadolu i¢inde teskil edilen boyuna hatlar arasinda bir
bag kurmakta, bu ag liman sehirlerine baglanmaktadir. Bu sebeke hem i¢ pazarin
bitlinliigiinii saglamak hem de iilkeyi ‘bastanbasa sararak’ baskentin vatan
lizerindeki denetimini giiclendirmek amaciyla planlanmustir (Ilkin, Tekeli, 2004,

5.287).

Cumbhuriyetin ilanindan sonra hatlarin devletlestirilmesi, yeni hatlarin yapimi ve
bu hatlarin bir sistem olarak iilkeyi biitiinlestirme, endiistrilesme hedefine hizmet

edecek konuma getirilmesi, 6zellikle ‘50’li yillara, karayolu ulagim politikalarinin
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agirlik kazanmasina kadar 6nemli bir stratejik adim olarak goriilmektedir. 1950’lerde
oncelik karayolu politikalarina verilmis, dokuz wyillik karayolu insa programi,
Marshall yardiminin sagladig finansal destekle uygulamaya konmustur. Bu siirecten
sonra demiryolu politikalar1 zayiflamistir. Tiirkiye demiryolu sisteminin kuruldugu
‘30’lu ‘40’1t yillarda olusturulan hatlarin uzunluklari, nitelikleri ve isletmeleri ile

ilgili detayli ¢alismalari, Tekeli’nin arastirmalarindan izlemek miimkiindiir.

Demiryollarinin modernlesme nosyonlar1 ile paralel olarak formiile ettigi
optimum bir birimin ¢ogaltilarak tekrar edilmesi ile bir sisteme dontstiiriilmesi, ve
bu sistemin evrensel gegerliliginin oldugu fikri aslinda rasyonel bir 6ze isaret eder.
Modernlesmenin de temelinde olan rasyonel 6z, Cumhuriyet Tiirkiye’sinde ag
yapimi sirasinda standartlagsmalardan, vagon birimlerinin diizenlenisine, sistemin
islerligini diizenleyen iliskiler sisteminin kurulmasina kadar bir¢gok noktada

okunabilir.

Ulkede yolculuk konforunun artmasi igin yapilan islerin basinda da 1sitma
sistemlerini onarmak ve 1926’da Beynelminel Yatakli Sirketi ile yapilan anlagsma ile
de bu hatlarda yatakli ve yemekli vagonlar1 hizmete sokmak gelir (ilkin, Tekeli,
2004, s.307). Demiryolu ile beslenen ve yayilan yeni iretim bigimi, yine
demiryolunu kullanarak giindelik hayat1 bi¢imlendirecek yeni aktiviteleri de igine
katmis; hareketli vagonlar, rasyonel birimler olarak tasarlanmaya baslanmistir. Bu
vagonlar ulagim siiresinin uzunlugundan ortaya ¢ikan yatakli vagonlar basta olmak
lizere, giin i¢1 aktivitelerin yapildig1 spor vagonu, i¢inde piyano olan, miizikli vagon,
yemek vagonlar1 olarak giinliik hayata yeni giren bazi fonksiyonlar1 destekleyen
birimleri de kapsamaya baglamistir. 19 yiizyilda sinemanin ortaya ¢ikist ile
sinematografik anlatimin insanlar iizerindeki sarsici etkisi fark edilince ¢agin
gereksinimi yada trendi olarak sinema giindelik hayata katilmis, bir egitim ve

eglence aract olarak vagonlarin da igine girmistir.
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Sekil 3.2 Vagon i¢inde spor olanaklar1 ve sinema salonu (Demiryol Dergisi, 1925) .

Bunun yami sira demiryolu merkezleri seciminde, merkezler ve niifus
yogunluklari arasinda rasyonel bir iliskinin varhig: ilkin ve Tekeli’nin aktardigimna
gore Kolars ve Malin isimli arastirmacilar tarafindan test edilmis ve ikisinin énemli

derecede benzerlikler gosterdigi saptanmustir (ilkin, Tekeli, 2004, 5.317).

Boratav demiryollarinin Cumbhuriyet rejiminin ilk modern ve dinamik devlet
isletmeciligi olarak ortaya ciktigini sdyler (Boratav, 1998). Planlar ortaya konmus
uygulanmis, sonugta hedeflenen noktaya yakin bir yere ulasilabilmistir. Ulkedeki
gelismelere adapte olarak, gelistirilen sistem ayni zamanda kar oranlariyla kendi
siirdiiriilebilirligini de saglamistir. isletmecilik yoniinde ilerleme misyonunu yerine
getiren demiryollari, ayn1 zamanda {ilkenin ilk agir endiistri kollarindan biri olma
niteligindedir. “1894 yilinda kurulan Eskisehir’deki demiryolu araglari tamir
atolyeleri ile baglayan bu siireg, yillar i¢inde yeni fabrikalarin kurulmasiyla biiyiik bir

endiistrinin dogmasini saglamstir” (Ilkin, Tekeli, a.g.e.).

“Demiryol Fabrikalarinin toplandigi dort ana merkez olan, Eskisehir Demiryol
Fabrikas1 1894, Sivas Demiryol Fabrikast 1939, Ankara Demiryol Fabrikasi 1944,
Adapazar1 Demiryol Fabrikasi 1951 yilinda isletmeye agilmistir” (TCDD Demiryol
Fabrikalar1t Mamiilleri Dergisi 1963).
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Sekil 3.3 Demiryol fabrikalarinin toplandigi merkezler (TCDD Demiryol Fabrikalari Mamiilleri
Dergisi 1963).

Endiistri yatirimlarini {ilke geneline yaymak hedefi ulasim ag1 se¢ciminde etkili
olmustur (TMH 2006). Demiryollarinin kendisinin bir endiistri kolu haline
gelmesinin yaninda, ulasimi kolaylastirarak, ucuzlatarak, ulagimin siiresini azaltarak,
riskini diisiirerek toplumdaki igbdliimiinii degistirdigi ve gelistirdigi, bu yolla iiretimi
arttirdigi vurgulanmalidir (ilkin, Tekeli, 2004, s.317). Devletin belirledigi endiistri
politikasi, iilkenin her yerinde acilan fabrika yerleskeleri ile homojen bigimde
kalkinmay1 saglarken bu endiistri kuruluslarini demiryolu ile birbirine baglamaktadir.
Demiryollar1, endiistri isletmelerine lojistik destek saglayarak hammadde, {irlin ve
is¢i hareketleri baglaminda en Onemli rolii {istlenmis, bu baglamda iiretim

odakli/fonksiyonel bir yap1 sergilemistir.

Ilerlemeyi saglayacak ©nemli adimlardan biri toplumun egitilmesi olarak
gorilmektedir. Demiryollar1 bu kapsamda bir egitim kurumu olarak da calismis,
biinyesinde bir¢gok miithendis, memur ve is¢iyi egitmek suretiyle yetistirmistir. Yeni
Tiirkiye icin egitim faaliyetlerinin 6nemi demiryolcular tarafindan ¢ok hizli fark
edilmistir. Savas dncesi ve sirasinda Tiirk olmayan kalifiye demiryolu ¢alisanlarinin
miibadelesi ile aciga ¢ikan eleman eksikligi ve yurdun genel anlamda savas sonrasi

durumu disiiniildiigiinde, demiryollariin devletlestirilmesinin ardindan yeni
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elemanlar yetistirmek tizere egitimle ilgili adimlarin atilmasi son derece anlaml
goriinmektedir. Anadolu-Bagdat Demiryollarinin Devlet Demiryollart ve Limanlari
Isletme Genel Miidiirliigiine ge¢mesinin ardindan kurs goren personelin egitimi i¢in
bir¢ok c¢areler aranmig, demiryolu merkezlerinde kurulan okullar1 desteklemek iizere,
bir egitim vagonu alinmasina karar verilmis ve bu amagcla 1927 yilinda Isveg’ten bir
egitim vagonu satin alinmistir. Atmis kisilik bir salon, bir yatakhane, bir mutfak ve
motor odasiyla, sinemanin olmadig1 ara istasyonlarda personele mesleki ve kiiltiirel
filmler gosteren “Egitim Vagonu’nda, Haydarpasa Simendifer Mektebinin 11.
devresinden itibaren 6grencilere mesleki sahada filmler izletilmeye ve konferanslar

tertip edilmeye baglamistir (Demiryol Dergisi, 1953).

Ote yandan tiim bu katkilariyla birlikte Bilgin’e gore demiryollari, 6zellikle
Cumhuriyet’in ilk yillarinda, heniiz hareketli bir ulusal pazar ortada olmadigi igin
islevini tam anlamiyla yerine getiremez fakat bir devlet projesi olarak varligini
radikallestirerek siirdiiren “modernlesme projesinin omurgasi” haline gelir (Bilgin,

98).

Tanyeli bu baglamda, Cumhuriyet’i kuranlar i¢in demiryolunun ekonomik
gerekcelere yaslanmaktan c¢ok, iilkenin siyasal biitiinliigliniin ve ulusal savunma
gereksinimlerinin araci olarak alindigini syler. 1950°ye kadar uygulanan demiryolu
politikas1 ile homojen bir hat dagilimmnin amaglandigini bundan 6tiirli demiryolu
sebekesi ve mimarisinin bir anlamda ulus devletin ve iilke biitiinliigliniin simgesi
olarak anlamlandigin1 belirtir. Yapimlar1 yogun bigcimde resmi propaganda
malzemesi olarak kullanilan garlar, somut yararhiliklarin 6tesinde yeni rejimin bastan
gostergeleri olarak planlanir. Hatta demiryolu “insignia”si*' grafik ve sanatsal
kalitesi a¢isindan gen¢ Cumhuriyet’in basarisinin en genis Ol¢ekte kamusallastigi

malzeme olmustur (Tanyeli 1998).

Ulke i¢ pazarmi birlestirme amaciyla, aga¢ dali seklinde kurulan acik sistemli
Osmanli demiryollarinin kapali sistemler haline getirilmesi ve yeni bir agn

olusturulmasi, tilkenin homojen bir ulus devlet mekani olabilmesi adma atilmig
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adimlardan biridir. Tiim {ilkenin her noktasinin esit olarak yeni olusumdan ayni

miktarda faydalanmasi ve etkilenmesi homojen bir yapinin kurulmasina katki saglar.

Ankara merkezli bir demiryolu sebekesi, baskentin vatan tizerindeki etkisini
ulagabilirlik/ kontrol edebilirlik baglaminda arttirmigtir. Ana karar merkezi
Ankara’da olmakla beraber diger onemli merkezlerde kurulan idare binalari
Ankara’daki merkezi yoOnetimin bu boélgelerdeki somut temsilcileri olma

niteligindedir.

3.2 Cumhuriyet Modernlesmesi ve Endiistrilesmenin Mekéansal Yansimalari

Cumbhuriyet’in ilan ile birlikte Osmanli’dan devir alinanlarin, olusturulan yeni
yapmin pargalart haline getirilmeleri siireci ile her oOlgekte karsilasilmaktadir.
Kentlerin yeniden organize edilmesi, yeni bina tipolojilerinin yogun bi¢imde kent
hayatina katilmasi insa faaliyetleri arasinda iken, ekonomik kalkinmay1
destekleyecek endiistrilesmeye de eszamanli olarak adim atildigi goriilmektedir.
Biiyiik olgekli endiistri mekanlart Cumhuriyet oncesi bazi kentlerde var olsa da
Cumhuriyet’in ilan1 sonras1 kazandirildiklart yeni kimlikleriyle ortaya c¢ikmistir.
Kiigiik Anadolu kasabalarinda dontstiiriicii etkiye sahip biiyiikliikkte endiistri

mekanlar1 yeni bina tipolojileri olarak insa edilmektedirler.

3.2.1 Kent ve Bina Olgeginde Déniisiimler

“Kentlerin planlanmasi, “konut, is, dinlence ve dolasim ”la yani standart bir kent
plancisimin planlama anlayisiyla simirlandrilamaz: Biitiin bir kent aslen aktif
yurttaslk faaliyetlerinin, egitimin ve canli ve ozerk bir kisisel hayatin

sahnelendigi bir tiyatro alani olarak algilanmalidir.” (Mumford, 1961, s.529).

Cumbhuriyetin ilk yillar1 beraber yasayan bir halkin ulus haline gelmesine ve ortak
kaygilarla ekonomik ve sosyal olarak kalkinmalarina yardim edecek yeni mekéansal
pratiklerin benimsendigi yillardir. Tekeli 1923’den 1946’ya kadar gegen siire i¢inde

tilkenin mekan organizasyonu bakimindan anlamli olan hedeflerini: Batililasma,
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Osmanli imajimin kaldirilmasi, Emperyalist etkilerin minimuma indirilmesi, milli
endiistrinin kurulmasi, Anadolu’nun gelistirilmesi olarak tanimlar (Tekeli, 1997,

s.112). Bu plan dogrultusunda atilan adimlar1 dort baslik altinda toplamaktadir:

Yeni yonetimsel ve kiiltiirel merkezin Istanbul’dan Ankara’ya tasinmasi, bir¢ok il
merkezini idari ve kiiltiirel merkez haline getirerek g¢evrelerine ve bélgelerine
sosyal degismeyi yayacak modern gsehirler meydana getirmek, iilkeyi demir
aglarla ormek, koloniyel yapimin agag sistemi semasindan ag semaya gecmek,
karayollarint  demiryollarini  besleyecek sekilde gelistirmek, kii¢iik Anadolu
sehirlerine biiyiik endiistrileri yaymak (Tekeli, 1997, s.113).

Tanyeli “Tirk insaninin zihnindeki modern kenti kimi olanaklar ve donatilarin
bulundugu yer” olarak tanimlamistir... Kentin boyle tarif edilmesi nedeniyle “kentsel
yasamin ¢agdaslastirilmast da, kimi olanaklar ve donatilarin kullanilmasi” olarak
yorumlanmigtir (Tanyeli 1998). Cumhuriyet’in ilaninin ardindan kentlerin kabuk
degistirmesi heniiz insanlarin, paranin ve malin hareketinin bir talebi ve sonucu
haline gelmemis, politik elitin ve batililagsmadan yana aydinlarin vizyonlarinin bir
sonucu olarak uygulanmaya konmustu (Bilgin, 1998). Bu baglamda mekansal
yenilenmelerin stlenicisi konumuna gelen devlet, yeni bir kamusalligin insast adina
merkezci bir yaklagim izlemektedir. Devletgi/merkezi bir yaklasimla Anadolu’daki
tagralart Once birbirine baglamak ve Kimliklerini modern kent goriiniimiine

kavusturulmaya ¢alismak dnemli amaglar olarak goriilmektedir.

Tiirkiye’deki modernlesme devrimi atilan ilk adimlarindan biri yonetimin Ankara
merkezine tasmmasidir. Bu degisim, ge¢misteki yonetimsel geleneklerin terkini
vurgularken yeni bir sistem i¢in gerekli ana merkezi vurgulayarak dontisiimiin karar
lissiinii  mekAansallastirmaktadir. ~ Istanbul’un  giizelligi, konumu,  geg¢misi
baglayiciliginit yitirmigken, bir amag¢ ugruna birlesen toplumda idari merkez olarak
Ankara, tiim ilke topraginin esit miktarda degerli oldugunun da gizli mesajini
vermistir. Homojen bir ulus mek@ni yaratirken tiim bireyleri vatandas haline

getirebilmek i¢in ulusun her noktasimi esit olarak kalkindirmak gereklidir. Bu
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anlamda Ankara’nin Bagkent olusu modernligin homojenlestirici etkisinin somut bir

yansimasi olarak goriilebilir.

Ankara yeni kurulacak sehirlere ornek model olusturmus kendi i¢indeki
yapilanmalart diger kentlere de tasiyarak ortak bir dilin olugmasina da Onciiliik
etmigtir. Kimliklerini doniistiiren diger sehir merkezleri devrimin yayildigr mekanlar
haline gelmektedir. Cumhuriyet kurucular1 yeni toplumsal bigimin Onerdigi yeni
islevleri Tanyelinin tanimiyla modernlesme ajanlar1 olan simgesel donati ve
mekanlar1 yaratarak modern kenti bigimlendirmeyi hedefler (Tanyeli 1998). Bu
baglamda modern kentsel dizgeler olarak adlandirilan bir prototip uygulandigi

gbzlemlenmektedir:

Tanyeli, 1926’da agilan Ankara imar plan1 yarigmasini, rasyonel planlama
ilkelerinin ilk onemli uygulamalarindan biri olarak goriirken, Jansen planinda,
birbirleriyle dik acilarla kesisen biiyiik uzun caddeler, bu caddeler arasinda gevsek
dokulu konut alanlar1 ve akslar boyunca art arda uzanan kamu yapilar
konumlandirilir. Bu ¢ergevede bir biiylik bulvar (Atatiirk Bulvari), onun agildigi
meydan (Kizilay ve Ulus Meydanlar1) ve bu bulvar ve meydan iizerinde siralanan
devlet yapilar1 (Bakanliklar, Meclis, genel miidiirliikler, v.b. binalar) olusturulur.
Aritan’in da meydan-bulvar-devlet yapilar1 dizgesi olarak tarifledigi bu yapinin, ilk
ve en Onemli Orneklerinden biri Ankara’da yagama gecirilmis, sonra da bu dizge

Anadolu’nun pek ¢ok kentinde yinelenmistir (Aritan, 2004, s.67).

Ankara’daki bu kurgu bahsedildigi gibi Anadolu’ya da aktarilmaktadir. Anadolu
yerlesimlerindeki modern sehircilik eklemeleri ya da degisiklikleri eski sehre teget
gecen bir aks {izerine kurulan cumhuriyet caddesi ve/veya meydani ile bu eksen
boyunca kiimelenmis yeni kamu binalarindan olusmaktadir (Bilgin, 1998). Lojman
ofisleri ve depolar1 ile bir biitlin halinde tasarlanan gar kompleksini, hiikiimet
konagini, okullar1 ve diger yeni kamu binalarini lizerinde toplayan bu cadde, kamu
binalarmin boyutlariyla, yesil refiijleriyle, aga¢ dizisiyle, ayrismis yaya ve arag
trafigiyle bagl basina bir modernist projedir ve eski kent dokusundan radikal bi¢imde

farklidir (Bilgin, 98). Aritan’in belirttigine gore; ‘Bu dizge Bati kentlerinde
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uygulansa da 6zellikle onun devlet egemen karakteri, yine devlet merkezli Sovyet

imar caligmalarini andiran bir goriiniim sergiler’ (Aritan, 2004, s.73).

Diinya 0lgeginde mimaride modernizmin devrimei sOylemi 6zellikle de teknolojik
temalar ve makine c¢agina yonelik atiflar kullanisi heyecanla benimsenerek,
mimarinin akademik ve klasik geleneklerden kurtulusu sevingle karsilanmisti.
Makineler, elektrik, ucaklar, trenler ve transatlantikler modern sanat ve mimarinin
gercek kaynaklari olarak sunuluyordu (Bozdogan, 2012, s.166). Bu kapsamda yeni
kent planlar1 ve bahsedilen kentsel dizgeye ek olarak yeni bina tipolojileri de modern
mimari uslupta kent mekanina katilmakta idi. Tahil ambarlar1 ve silolar, yani Le
Corbusier’ nin iinli modern mimarlik arketipleri, Tiirk mimarlarimin da ilgisini
cekmis; siissiiz kitle ve hacimlerden olusan temel kompozisyonlarina ve fayda
gozeten tasarim ilkeleri ile insa edilmistirler. Barajlar enerji santralleri Vesnin
Kardeslerin tasarimlarindaki gibi Ankara cubuk barajint da yeni Cumhuriyet’in doga
tizerindeki hakimiyetinin 6tesinde, fonksiyonel bir programin estetik olarak etkileyici
bicimini sunmaktadir (Bozdogan, age, s.139). Merkezi/devlet¢i bir anlayisla
toplumsal fayda gozetilerek insa edilen Halkevleri, Koy Enstitiileri, KIT
Yerleskeleri, modern tarimi destekleyen Ciftlikler, Haralar ve Demiryolu Istasyonlart
modern mimarligin gelenekten kopusunu simgeleyen motivasyonuyla insa edilen

diger yeni bina tipolojileri olarak ortaya ¢ikmaktadir.

‘...30’larda tiim ekomik/toplumsal politikalarin devlet merkezine oturdugu
giinlerde, kentsel ve mekansal 6l¢ekte kendini biitiin agirligiyla hissettiren devlet,
biiyiikk Olgekli, monumental yapilardaki agirligin otesinde devlet agirhigini
boyutlar yoluyla degil, sistem haline getirme mekansal isleyisi belirleme, model
mimari Onerileri somutlastirma gibi daha zihinsel, igeriksel yontemlerle ve
Halkevleri, Koy Enstitiileri, KIT yerleskeleri gibi drneklerle realize olur’ (Aritan,
2004, 5.72).

Tanyeli, Halkevinin geleneksel sistemde entelektiiel iliski kurmanin okul ve
arkadas topluluguyla smirli olan mekansal gercevesinin genislettigini sdyler: Iki cinse

de acik yag hiyerarsiye gore temellenen geleneksel insan iliskileri diizenini genigleten
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halk evine katilim istege tabidir... Kamusal mekant bireyin ozerk eylemleri igin
tasarlanmig tarafsiz bir sahne olarak anlamlandiran modernitenin Tiirkiye 'deki ilk
kapsamli uygulamasidwr. Erken Cumhuriyet yalnizca modernlesmeyi, kamusalligi ve
yeni kenti degil, uluslasmay1 ve ulusun iiyesi olacak bireyi de 6ncelikle garda, parkta

ve halk evinde diislemistir (Tanyeli 1998).

Kentsel ol¢ekli yeni kamusal kurgu diiglimlerinden birini garlar olustururken,
demiryolu sebekesi ile bu zincire eklemlenen kamu fabrika kompleksleri (Bilgin,
1998) endiistrilesmeye gecis siirecinde yeni kamusal pratikler olarak
somutlagmaktadirlar. Bunlar iiretim ve depo mekanlarinin yani sira lojmanlari, sosyal

hizmet ve rekreasyon alanlari ile biitiin ve disa kapal1 bir koloni niteligindeydiler.

Erken Cumhuriyet Donemi idealizminin bir iirlinii ve bir sosyal doniisiim projesi
olan Koy Enstitiileri Projesi (Corakbas, Stimertas, 2012), Cumhuriyet’in kamu
yapilar1 arasinda modernlestirici misyonlariyla ortaya ¢ikmaktadir. Egitim amaciyla
kurulan Enstitiiler, kdylerin kalkinmalari, kdy mekaninin organize edilmesi ve insa
faaliyetleri baglatmanin yani sira; kdylerin her bakimdan modern hale getirilmesi ve
koyliiniin Cumhuriyet’e sahip ¢ikacak fertler olarak yetismesi de hedeflemektedir
(Baysal, 2006).

Ulusal mimarlik akimi gergevesinde, Islami degerlerin tasfiyesi, sekiiler bir
ulusculuk, devlet eksenli bir gelisim (Aritan 2004) gozetilerek insa edilen bu kamu
yapilari, sekiiler, rasyonel, ilerlemeci devlet merkezli yaklagimin isaretlerini
barmdirirlar. Oyle ki Cengizkan’a gére ilerlemeci bir tavirla benimsenen bir iislup
olarak “modernist estetik” Barok ve Ronesans gibi bir donem estetigi olarak belli bir
zaman araliginda uygulandi ve Erken Cumhuriyet Dénemindeki uygulamalari da bir

donem o6zelligi tasidigi icin mimari miras konumuna geldi.

Sonug olarak bu donem sonunda Anadolu kentleri genelinde bir homojenlesme
hareketi baglamistir. Istanbul ve Izmir’in bilyiime hiz1 genel niifus artis hiz1 ve sehirli

niifus artis hizindan daha az olmus buna karsilik Ankara ve Eskisehir basta olmak
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iizere I¢ Anadolu sehirleri hizla biiyiimiistiir. Ortak bir dil olusumu saglansa da yine

de tam bir sehirlesme hareketi baglayamamistir (Bilgin, 1998).

Ote yandan yap iiretimi dlgeginde de Cumhuriyet Donemi 6zellikle yeni kamu
yapilarinin olusumuna agirlik vermistir. Bu kapsamda Bilgin’e gore kamu yapilari
toplumsal islerligin  biitlinlini  ayarlamaya, piyasa mekanizmalar1t iginde
giderilemeyen bir boslugu telafi etmeye, dahasi toplumsal yapiyr heniiz i¢inden
gecilmedigi bir yone dogru yonlendirmeye yatkin bir yapiya sahiptirler.
...Dolayisiyla bir toplumsal vizyonun, toplumsal projeksiyonun ifadesi ve araci olma

potansiyelini tasirlar (Bilgin, 98).

3.2.2 Endiistri Mekdanlar

Cumhuriyet’in ilaninin ardindan insa edilen kamu yapilar1 arasinda endiistri
yerleskeleri de kentleri doniistiiriicli etkileriyle modernlesme siirecinin énemli bir

pargasi olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Tiirkiye endiistrilesme siirecine 1930’lar itibariyle girebilmistir. Diinyada 1910-
1920’lerde o6zellikle vurgulanan avangard akimlar elestirelligini ’30’lara geldiginde
yitirmis daha ¢ok teknolojik egemenlik ve endiistriyel gelisme fikirleri modern bir
devletin giiciinii, tiretkenligini ve etkinligini muhafaza edebilmesini saglayan zorunlu
arac olarak bir¢ok iilkenin resmi ideolojisine dahil edilmisti (Bozdogan,age, s.166).

Kemalist ‘muasir medeniyet’ anlayisinda ve bu anlayisin 1930’lardaki yaygin
ikonografisinde merkezi bir yer isgal eden teknoloji, endiistri ve ilerleme bazli
temalarin altyap1 projeleri olarak fabrikalar gorsel ve mekansal olarak cisimlesisleri
ile Cumhuriyet modernliginin en giiclii sembolleri arasindadir (Bozdogan, a.g.e.,
5.125). 1929 sonrasi devletin endiistriyel girisimi istlenmesi ile kurulan endiistri
isletmeleri, bahsedildigi gibi kent yasamini1 doniistiiren 6nemli bir dlgege ulagsmustir.
Karabiik, Nazilli, Kayseri, Eskisehir, Tokat, Alpullu gibi kii¢ilk Anadolu
kasabalarinda {iretime gegen bu fabrikalar, beraberlerinde konutlar ve sosyal

mekanlar da iceriyorlardi. Ayn1 zamanda modern hayat tarzinin 6grenildigi egitim
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kurumlar1 olarak fayda saglayan bu yerleskeler, modern kentin kiiciikk olgekli bir

modeli olmaktaydi.

... Tiirkiye Devletinin Istanbul’da veya Ankara’da, Eregli komiir havzasinda veya
Karabiik ¢elik fabrikalarinda sehir miitehassisina verdigi yeni vazifeler
miinasebet ile meslekten olmayan herkes sunu bilmelidir ki sehir imart ve insasi
aslinda hayat yaratmak ve iktisat viicude getirmekten baska bir sey degildir. Ve
sehir miitehassisinin esas vazifelerinden biri de yeni Tiirk hayat ve iktisadina en

uygun ve yalniz ona mahsus olan kiyafetini vermektir (Wagner,1938).

Bilgin’e gore bir biitiin olarak bakildiginda 19. yy’in filantropist endiistri
girigsimcileri tarafindan yaptirilmis olan “sirket sehirlerini” model alan bu fabrikalar,
yerlesme karakteri ve konut diizenleri bahge sehir anlayisini yalinlastirarak devralan
1920’lerin “yeni nesnelci” ve “elementerist” vurgularini tasiyordu (Bilgin, 1998,
5.261).

Artan ise, KIT yerleskelerinin etkilendigi fikirler iizerine detayli bir vurgu
yaparak KIT yerleskelerinin; 19. yy sosyalist iitopyalariyla esitlik ve paylasim
cercevesinde benzestigini, Ingiltere ¢ikish Bahce Sehir fikriyle dolayli bazi
baglantilar igerdigini, Avrupa kentlerindeki yar1 yerleskelerle belirli bir olgiide
uyustugunu, kurulan yakin iligkilerle Almanya’dan ciddi etkiler aldigini, Amerikan
endistri yerleskelerinden miilkiyet bazinda ayrilip kendine yetebilme anlaminda
ortak Ozellikler tasidigini ve tiim bunlarin 6tesinde Sovyet uygulamalariyla oldukca

yogun ve dogrudan baglar gelistirdigini vurgular (Aritan, 2004, s.81-82).

KIT yerleskelerinde Sovyet drnekleriyle etkin iliskilerin kuruldugunu ‘devlet
miilkiyetini, ulusal kalkinmay1, is¢i merkezli bir orgiitlenmeyi temel alma, kentsel
alanlamaya ydnelme ve kolektif iiretimi hedefleme baglaminda KiT Yerleskeleri
Sovyet uygulamalari ile ciddi bazi1 benzerlikler igerdigini sdylemektedir (Aritan,
1999, s. 82).

Bu fabrikalarin kurulus amaglarindan bir tanesi cevrelerine sosyal degismeyi

getirecek noktalar olmalari, digeri kuruldugu sehirde 6zel sektoriin de gelismesini
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saglayarak bu sehirlerin kendi kendilerine gelismeleri i¢in basat dnlemlerden biri

olmalandir.

Tekeli, bu fabrikalarin sehirdeki konumlari, disa kapali orgiitlesme bigimleri ve
Anadolu sehirlerinde yalniz biirokratlara agik sosyal tesisleriyle, sosyal degisimi
cevreye yayma konusunda pek basarili olamamalarmi elestirmektedir. Devlet
fabrikalarina yonelik elestirilerin bir kism1 da 6zel sektor ve devlet eliyle kalkinma

politikalarinin ¢eliskisinden dogmaktadir.

Sonug itibariyle yinelemek gerekirse, Cumhuriyet Donemi Tiirkiye’sinde
Cumhuriyet’in ilanindan 1929’a kadar gecen siirede yerli ve yabanci sermayeye
tesvikler verildigi halde heniiz yeterli sermaye birikiminin olmamasi endiistri
bakimindan istenilen noktaya gelinememesi ile sonug¢lanmigtir. 1929 yilinda ortaya
cikan diinya ekonomik krizi i¢e doniik politikalar uygulamayr zorunlu kilmus,
ekonomide devlet¢i-korumaci bir tutum izlenilerek bu donemde devlet tarafindan

ilkenin bir¢cok noktasina endiistri isletmeleri kurulmaya baslanmistir.

Cumhuriyetin ilanindan ikinci Diinya Savasi’na kadar olan siirecte ekonomik
kalkinmanin yaninda demiryolu politikalarina ©6nem verilmis, ulusal bir
demiryolunun kurulmas: savunma ve ekonomik kalkinma adma en 6nemli yatirim
olarak goriilmiis, hatta demiryollar1 ulusal propagandalarin iizerinden yapildigi,
teritoryal bilinci (Bozdogan), ulus bilincini ve kalkinmay1 simgeleyen orgiitlemeler

olmustur.

1953 sonrast 6zellikle Amerika ile yapilan anlagsmalar neticesinde disa bagimli
politikalar giindeme gelmistir. Eszamanli olarak demiryolu siyaseti eski etkinligini
kaybetmeye baslamis, Onceleri demiryolu ile birbirini desteklerken karayollari
yapimina, bu doénem sonrasinda farkli bir politika uygulanarak bagimsiz bir énem

yiiklenmistir.

Ote yandan Cumhuriyet modernlesmesinin endiistri mekanlar1 iizerindeki

yansimalar1 baglaminda bir 6zet yapmak gerekirse ilk yillarda ulus devlet mekani
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yapilagirken ulus devlet¢i, toplumcu, devlet merkezli, ilerlemeci yaklagimlar
benimsendigi sdylenebilir. 2. Diinya Savasi sonrasinda bu mekanlarda, ulus devletgi,
toplumcu olma nitelikleri ¢oziilmeye baslamis, devlet, daha liberal bir anlayisla ilk
donemdeki kurucu gorevini terk etme yoluna gidince, bu mekéanlarda, devletin
merkeziyetci hiyerarsisi bir miktar gerilemistir. Ozellikle ‘60 sonras1 dénemde ithal
ikameci ekonomi politikalariyla endiistri mekan ve yerleskelerinde c¢oziilmeye
ugrayan ilk donem nosyonlar1 yerine, ilerlemecilik nosyonunun gii¢lendigi
gorilmektedir. Bu baglamda hala devletin etkinligi bir sekilde hissedilse de, 6zellikle
devlet sermayeli endiistri kuruluslarinda, daha giiclii bir motivasyon olarak
ilerlemecilik, teknolojik atilimlar ve yeni mekansal olusumlar varligim

hissettirmektedir.

Modernlesme siireclerini okumanin bir yontemi, belirlenmis bazi temel
kavramlar  iizerinden incelenen o6rnegin tasidiZi  motivasyonlarin
degerlendirilmesi biciminde yapilmaktadir. Aritan gibi arastirmacilarin
ekonomik ve sosyal dinamikleri de icine katarak modernlesme siireglerini analiz
edebilmek adina kullandig1 yontem, bu tez ¢calismasinda da uygulanmistir. Bu
kapsamda yapilan incelemede, modernlesme motivasyonlar1 diinya genelinde
rasyonellik, fonksiyonellik, sekiilerlik, kentlesme, endiistriyel iiretim odakhhk
nosyonlarmm1 beraberinde getirirken, Cumhuriyet’e 0zgii modernlesme
sirecinde de bu nosyonlarmm varh@ tespit edilmistir. Bunlara ek olarak
Cumhuriyet modernlesmesinde devlet merkezci, toplumcu ve ilerlemeci
motivasyonlarin  diinyadaki modernlesme siireclerinden farkhh bicimde
Cumbhuriyet’e ait, 6zgiin motivasyonlar olarak 6ne ¢iktiklari goriilmektedir. iste
boylesi bir genel cercevede tezin ornekleme alami olan Eskisehir TULOMSAS
Yerleskesi, diinyadan ve Tiirkiye’ye ait modernlesme/endiistrilesme
siireclerinden siiziilerek gelen bu nosyonlar araciig@r ile degerlendirmeye

alinmaktadir.



BOLUM DORT
ESKISEHIR TULOMSAS (TURKIYE LOKOMOTIF ve MOTOR SANAYIi
ANONIM SIRKETI) YERLESKESiIi VE CUMHURIYET MODERNLESMESI

Calismanin asal Orneklemi kapsaminda bu boliimde, modernlesme genel
cercevesinde ve Cumhuriyet modernlesmesi baglaminda Cumhuriyet’in demiryolu
projesini endiistriyel Olgekte destekleyen demiryolu endiistri tesisi Eskisehir
TULOMSAS (Tiirkiye Lokomotif Sanayii Anonim Sirketi) Yerleskesi analiz
edilmistir. Cumhuriyet’in ilaninin ardindan modernlestirici kamusal kurgularin kent
ve bina 6lgeginde uygulandigi Eskisehir kentindeki doniistimler, bu kurgulardan bir
tanesi olan TULOMSAS Yerleskesi’nin kent ile iliskilerini ortaya koyabilmek icin

taranmistir.

4.1 Eskisehir’in Cumhuriyet Modernlesmesi Baglaminda Irdelenmesi

4.1.1 Cumhuriyet Oncesi Donemde Eskisehir ve Endiistri

Orta Anadolu’nun Yukar1 Sakarya boliimiinde bulunan Eskisehir, Osmanli
oncesinde Anadolu Sel¢uklu, Bizans, Roma uygarliklar1 altinda varligim
stirdirmiigtiir. 19. yy’a gelindiginde, Hiidavendigar Vilayetine bagli Sultandnii
Sancaginin merkezi olarak, kuzeybatida Ertugrul Sancagi, doguda Ankara Vilayeti,

giineyde Karahisar Sancagi, batida Kiitahya Merkez Sancagi ile ¢evrilidir.

Kopriibasi civarinda Romalilardan kaldig: diisiiniilen tag koprii izlerine rastlansa
da (Ozkut sdzlii goriisme) bugiine kadar izleri okunabilen biiyiik dlcekteki yerlesimi
1200’lerin baslarinda Anadolu Selguklu déneminde insa edilen Alaeddin Camisinin
isaret ettigi (yapr orijinal halini korumamaktadir) Odunpazar1 bolgesidir (Ertin,
1996). 1289 yilinda Osman Gazi’ye verilerek Osmanli Imparatorlugunun ilk
yerlesimlerinden biri olan Eskisehir, bu donemde idari olarak Ankara ve Kiitahya
Beylerbeyligine bagli kalmistir. Osmanli doneminden giiniimiize kadar varligim

sirdliren Kursunlu Kiilliyesi 1525 yilinda Coban Mustafa Pasa tarafindan
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yaptirilmis, Odunpazari semti i¢inde bulunmaktadir. Sehrin ilk Tiirk konut yerlesim
alan1 Odunpazar1 dokusu Osmanli doneminde korunarak kalan Onemli yerlesim

merkezlerinden biri olmaya devam etmektedir.

Farkli donemlerde yerlesmis Manavlar, Yoriikler, Tatarlar, Cerkezler, Abazalar,
Romanya ve Bulgaristan go¢menleri kentin etnik kimliginin olugsmasinda 6nemli

paya sahiptir.

Yer alti sularinin zenginliginden Otiirli, endiistri 6ncesi donemlerden beri aktif
turizm niteligi degeri tasiyan kaplica turizmi sebebiyle gezginlerin ugrak noktasi olan
bolge, gezginlerin yazilarindan anlasildigi tizere uzun yillar boyunca kdhne bir
Anadolu kasabasi goriintiisiindedir. Gezginlerin anlatimlari 19. yy baslarinda kentin
iki kistmdan olustugundan, yukar1 kisim denilen Tiirk mahalleleri ile asagida Porsuk
cevresindeki Gayri-Miislim mabhalleleri arasinda ticarethanelerin bulundugundan ve
Tiirklerin gilinlerini asag1 kisimda gecirip gece olunca yukariya ciktiklarindan

bahsederler.

19 yiizyil ortalarinda gilineyde Tiirklere ait, cami etrafinda bigimlenmis organik
Osmanli konut dokusu ve kuzey doguda Balkanlardan goc¢ eden ve 1854-1857 Kirim
Savas1 sonrasi kente gelen gd¢menlerin yerlestigi Porsuk nehri referans alinilarak
geometrik olarak parsellere boliinerek diizenlenmis gogmen mahallelerinin
bulundugu goriilmektedir (Aksoylu 2012). Kent dokusuna bakildiginda Odunpazari
dokusunda endiistri Oncesi kent 0Ozelligi olan organik sokaklar okunurken,
modernlesmenin plan anlaminda getirdigi bir etki olan rasyonel geometrik bigimde
boliinmiis doku, gorece daha ge¢ kurulan kuzeydeki gd¢men yerlesiminde

okunmaktadir.

Kente demiryolunun ulastigi 1982 tarihi, kent mekant ve kent hayatindaki
degisiklikler bakimindan bir doniim noktasi niteligi tasimaktadir. Demiryolunun
bolgeye gelisinin  kentsel mekana etkisi yeni ihtiyaglar1 karsilayacak

organizasyonlarin sehre katilimi1 ve mevcut hayati doniistiirmesiyle olur:
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Endiistri devriminin somutlasmis mekansal sembollerinden istasyon yapist ve
demiryolu araglar1 bakimi ve onarimi iizerine kurulan fabrika kent mekanini
doniistiiren en belirgin fonksiyonlardir. Istasyon cevresi, agilan ticarethaneler ve
gelen yolcularin konaklayabilmesi i¢in restoran ve oteller ile canlanmistir. Yine bu
donemde demiryolu sahasinin yakininda c¢alisanlar i¢in konutlar ve bir hastane
acilmistir. Demiryolunun kente gelisi yalnizca kent mekaninda degil ayn1 zamanda
sosyal ve Kkiiltiirel hayatta da etkiler yaratmistir. Yeni bir is¢i ve memur sinifi
olusmaya bagslamig, Yabanci ustalarin aileleri i¢in yeni egitim kurumlar1 agilmaya
baslamistir. Fransizlar i¢in acilan St. Croix Okulu bunlardan bir tanesidir. Kente
yerlesen goe¢menlerin  de bu anlamda kent kiltliriinli  zenginlestirdikleri

belirtilmelidir.

Istasyon ¢evresinde yeni islevler yerini alirken bu bolge aym1 zamanda bir
yerlesim alani olarak da kullanilmaktadir. Rumeli’de kaybedilen topraklar Anadolu
tariminin 6nemini arttirmis ve bu durum yonetimi Rumeli go¢menleri yerlesim
probleminin ¢6ziim arayislarina gotiirmiistiir. Eskisehir, Ankara ve Konya iiggenini
hububat iiretimi i¢in ¢ok elverigli olmasi sebebiyle, Isparta Bursa Balikesir
yoreleriyle Karadeniz ve Ege kiyilarinin yaninda gé¢menlerin en fazla yerlestirildigi
bolgelerden biri olmustur. (Boratav, s.13). Bu baglamda, gé¢menlerin bir kismi
istasyon civarina yerleserek yani mahalleler olusturmuslardir. Macuncu, Haci Seyit,
Hayriye, Hac1 Alibey ve Thsaniye Mahalleleri bu mahallelerin bazilarmdandir(Yurt
Ansiklopedisi, 1982, Aksoylu 2012). Tugla ocaklarinin bulundugu Eskibaglar ve
Gillik mabhallelerinin kurulmasiyla da yerlesme, demiryolunun kuzeyine atlamis,

konut alanlarinda etnik yapiya bagl bir tabakalasma gozlenmistir (Aksoylu, 2012).

Konut bolgelerinden Miisliiman mahalleleri ovanin glineyinde kalirken (1), gliney
doguya dogru gé¢men mahalleleri (2) (glineyde Hiristiyan mahalleleri, doguda Rum
mabhalleleri, batida Ermeni mahalleleri), bu iki doku arasinda Porsuk ¢aymni takip
eden gevsek dokulu bir ticaret alani (4) (Pazaryeri ve Kapaligars1) bulunmaktadir
(Efe, 2002). Bu merkezi iki yag lekesi halindeki mekén organizasyonuna istasyon ve

demiryolu fabrikalar1 eklenerek yeni bir yerlesim merkezi olusturmustur (3).
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19. Yizyil Sonu Eskisehir Haritasi

1. Odunpazan Tarihi Konut Yerlesimi
2. Gayri-MUslim ve Gé¢cmen Mahalleleri )
3. 'Anadolu Osmanl Simendifer Kumpanyast' EndUstri Isletmesi

Sekil 4.1 19. yiizyil sonu Eskisehir haritasi (Ertin 1994).

Tahil tarimina uygun verimli arazilerle gevrelenen Eskisehir kentinde, tarimsal
iretimin baslica cesitleri tahillar, baklagiller, sekerpancari, aycicegi, meyve ve
sebzelerdir. 1890°dan sonra Konya- Istanbul, Ankara-Eskisehir demiryolu hatlarinin
devreye girmesi ile I¢ Anadolu’dan i¢c pazar icin hububat iiretimi artmustir.
Demiryolu yapimindan sonra I¢ Anadolu uzun mesafeli pazarlara yonelmistir.
(Boratav, s.13). Tarimin yaninda, bolgeye 6zgii nemli bir ticaret unsuru olan liiletas:
ticareti ile ugrasan bir kesim de bulunmaktadir. Tarimsal alandaki iiriin yelpazesi
sonralar1 tarima dayal1 endiistrinin gelismesine onciiliik etmistir. Porsuk c¢ay1 tarimda
oldugu gibi tarim iirlinlerinin islenmesinde de etkindir. Cay {izerinde birgok
degirmen bulunmaktadir. Bu degirmenlerde c¢evreden toplanilan tahillar hidrolik
enerjiden yararlanilarak un haline getirilmektedir. Bu donem Eskisehir i¢cin bacasiz

sanayi donemidir (Ertin, 1999).
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Sekil 4.2 Akarbasinda Cakirlar ailesine ait bir un degirmeni (Atuk Arsivi).

4.1.2  Cumhuriyet Donemi Eskisehir’de Modernlesme ve Endiistri Mekansalligi

4.1.2.1 Kent ve Bina Ol¢geginde Modernlesme

Eskisehir Cumhuriyet’in ilanindan sonra da modernlesme adimlarinin hizlica
atildigi pilot kentlerden olma 06zelligindedir. Cumbhuriyet’in modernlestirici
sOylemlerini yansitan yapilar kent mekaninda hizla yerini bulmus ve bu kapsamda
kent hizlica donlismeye baslamistir. Kentin bugilinkii goriiniimiinii saglayan
gelismelerin ¢ogu ‘23-°50 yillar1 arasinda yasanmistir (Ertin, 1994). Cumhuriyet’in
kamusal alandaki doniistiiriicii programlarinin kente katilimi, gecis, endiistrilesme
hareketleri, artmakta olan niifus ve biiyiikk kent merkezine yonelik go¢ hareketi, bu

donemde kentteki degisimi tetikleyen dinamiklerdir.

1922 yilinda isgalcilerin geri ¢ekilirken g¢ikardiklar1 yangin sonucunda yapilarin
cogunu kaybedilmis, kentin giineyindeki konut dokusu (Odunpazari) ve kuzey
dogusunda kalan gé¢men mahalleleri hari¢ bu iki doku arasinda kalan ticari merkez

biiyiik 6l¢iide yok olmustur. Kent 1923 yilinin baslarinda giineydeki tepenin eteginde



66

Odunpazari1 semti yani esas niive, kuzeyde Porsuk ¢evresinde yer alan tali bir niive

ve iki niive arasinda gevsek dokulu yerlesim sahalarindan ibarettir (Ertin,age).
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Sekil 4.31923-1950 yillar1 aras1 Eskisehir plani (Ertin, 1994).

Yanginin ardindan, 1923 yilinda kentte iki niive arasinda kalan bahgelik alanlarda
Akarbas1, Arifiye, Istiklal ve Hosnudiye mahalleleri olusmustur. Kentin ticaret
faaliyetlerini yiiriittiigli Tagbas1 Ticaret Bolgesi’nin yakin ¢evresinde, kamu yonetim
binalarinin yapimina baslanmistir boylelikle iki yerlesim niivesi arasindaki bosluk
hizl1 bir sekilde ortadan kalkmis ve ikili doku birlesmistir (Ulu ve Akgoral, 2004).
Osman’li Déneminde olusmaya baslayan, demiryolu ve Odunpazari geleneksel konut
dokusunu birbirine baglayan cadde Cumhuriyet’e devir edilirken M. K. Atatiirk
Cadde’si ismini almistir. Konut dokusunu demiryoluna baglanan bu caddenin
tizerinde, onceki boliimde bahsedilen Erken Cumhuriyet Donemi kurgularindan
bulvar- meydan-devlet yapilart dizgesinin bu kentte de gar ile baglanarak
uygulandig1 goriilmektedir. Baglangicinda gar binasi bulunan ve konut dokusuna
baglanan M. K. Atatiirk Caddesi yeni idari merkezin takildig1 ve bina 6l¢eginde

Cumhuriyet’in kamusal simgelerinin uygulandigi 6nemli bir aks haline getirilmistir.
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Kentsel Bir Dizge Olarak Atatiirk Caddesi; 1923-1950 Arasi insa Edilen Kamu Binalan

1 istasyon, 2 Hava Hastanesi, 3 HOkimet Konagi, 4 Merkez Bankasl, 5 Eski PTT binasi, 6 Adliye,
7 MUftUIUK, 8 Eskisehir Halk KUtUphanesi , 10 Emniyet MOdUrUgU, 11 Askeriye, 12 Atatlrk
Stadyumu, 13 Atatirk Teknik Meslek Lisesi ve Olgunlasma Enstitisu

Sekil 4.4 Gar, bulvar, meydan, devlet yapilar: dizgesi.

M. K. Atatiirk Caddesinin tizerinde bahsedilen kamusal kullanimlar Atatiirk Stadi
(1952), Hava Hastanesi, Eskigehir Halk Kiitliphanesi Emniyet Midiirliigii, Askeriye,
Atatiitk Teknik Meslek Lisesi’dir. Gar binasina baglandigi vurgulanan Cadde,
kamusal simgelerin bir digeri olan endiistri yerleskelerinden tezin 6rnekleme alani

olan TULOMSAS Yerleskesi’ni de beslemektedir.

Yénetim binalarinin da iki Eyliil Caddesi ve M. K. Atatiirk Caddesi arasindaki
boliimde yer aldig1 goriilmektedir. 1945 yilinda Hiikiimet Konag1 ve g¢evresinin imar

plan1 ve meydan diizenlemesi projesi bir yarismaya agilmis, sonucunda Hiikiimet
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Konag1 1945-1948, Adliye Binas11947-1949, Kopriibasi Belediye Binasi (Aksoylu,
2012), M.K. Atatiirk Caddesi iizerinde bir kenar1 bulunan yonetim yapilar1 parseline

insa edilmistir. Binalarin mimari karakteri yapildigi donemin izlerini tasimaktadir.

o A
Sekil 4.5 Atatlirk Caddesi ve kentsel bosluklar (Eskisehir.gov Hava fotograflari).

Merkez Bankasi binasi ticari aksit sonlandirarak kentsel boslugu ikiye ayirir.
Hiikiimet Konaginin oldugu taraf siyasi meydan, Resadiye Caminin oldugu kisim ise

sivil kullanimlarin yogunlastig1 meydan olarak islevlendirilmektedir.

“M. K. Atatiirk Caddesi dogu bat1 dogrultusunda uzanan ve kenti ikiye bolen
Atatiirk ve Cumbhuriyet bulvarlariyla birlesir. Istasyon, M. K. Atatiirk, Ikieyliil,
Kopriibasi, Hamamyolu caddeleri ve sonralari Sakarya ve Muttalip Caddeleri
boyunca ticaret fonksiyonlar1 gelismis tek merkezli bir kent olma niteligine

dontismistiir” (Ulu ve Akgoral, 2004).

1950 yilina kadar, Yediler Parki, Necatibey Parki, Alaaddin Parki (Aksoylu, age)

modern kent planlamasinin bir pargasi olarak, devlet tarafindan toplumcu fayda
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gozeterek diizenlenmis, sekiilerlestirici alanlar kapsaminda Eskigehir’de yerini

almastir.

Sekil 4.6 Atatiirk Caddesi iizerinde modernist mimari estetik izleri tagiyan bir bina.

Tekeli’nin Erken Cumhuriyet Donemi’ni isaret ederek bina o6l¢eginde
modernlesmenin aktorleri olarak tanimladigi, halkevleri kdy enstitiileri, gar binalari,
parklar, fabrikalarin Eskisehir 6lgeginde de uygulanmalari, Eskisehir’in Cumhuriyet
modernlesmesinin pilot kentlerinden oldugu varsayimii kanitlar niteliktedir. Bu
kapsamda Eskisehir Halkevi, Eskisehir Cifteler Koy Enstitlisti ve ileriki kisimda ise

endiistri yerleskelerine kisaca goz atilmistir.

- A

Sekil 4.7 Eskisehir halkevi binas1 ve plan1 (Alpagut, 2009).



70

Eskisehir’de birkac¢ konutun ve Hava Mektebi (1935) binalarinin tasarimini yapan
Izzet Baysal, 1936 yilinda Eskisehir’de acilan halkevinin de tasarimmi yapmustir.
Eskisehir Halkevi binasi, modern mimarligin tasarim bi¢imlerinden olan
yuvarlatilmig kosesi, rasyonel kiibik kiitle organizasyonu, yatay hatlari, cephede
vurgulanmig diisey sirkiilasyon aksi ile kii¢iik bir kanat ile sonlanan uzun dikdortgen
bir kiitleden olusmaktadir. Bina programinda 250 kisilik cok amacl salon, biiro,
kiitiiphane, biife okuma salonu gibi mekanlar yer alirken isleviyle ve tasarimiyla
yapildigi donemde kentin Onemli binalar1 arasinda oldugu vurgulanmaktadir
(Alpagot, 2009). Yayin politikas1 Atatiirk tarafindan belirlenen, halkevlerinin 1932
Agustos’undan itibaren c¢ikardigi ilk yaym olan Halkevi (sonraki adiyla Porsuk)
dergisi, ilk defa Eskisehir’de c¢ikarilmis sonra diger halkevlerinde de yayilmaya
baslanmistir. (Huyugiizel, 2000).

Sekil 4.8 Cifteler Koy Enstitiisii (EBA bilisim agi).

Corakbas ve Siimertas’in belirttigine gore Osmanli Doneminde Eskisehir’de
tarimsal faaliyetler ve koyun yetistiriciligi amaciyla kurulan Ciftlig-i Hiimayun
(Koksal 2009) yapilarin oncelikle 6gretmen yerlestirme okulu (1937), daha sonra
1940 yilinda proje haline getirilen Koy Enstitiileri kapsaminda doniismesi ve agilan

yarisma sonucunda yeni binalarin eklenmesi ile biiyiik bir yerleske halini almistir.
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Tiirkiye’nin ilk KOy Enstitiisii olma 6zelligindeki Cifteler Koy Enstitiisii, Eskisehir
ili sinirlar igerisinde kalan ve Mahmudiye ve Hamidiye yerlesimlerinde yer alan iki
ayrt egitim yerleskesini ifade eder. Bu iki egitim yerleskesi K&y Enstitiileri

doneminde ayni1 ¢at1 altinda yonetilmektedir (Corakbas ve Stimertas, 2012).

Sekil 4.9 Cifteler Koy Enstitiisii (mimarlik miizesi) iist resim Hamidiye yerlesimi, alt resim

Mahmudiye yerlesimi, Eskisehir.

1941-1942 yilinda, Emin Onat ve Leman Tomsu’nun fonksiyonel/rasyonel bir
tasarim anlayist ile hazirladiklart Eskisehir Cifteler Koy Enstitiisii olarak anilan
Hamidiye ve Mahmudiye Enstitiileri’nin projeleri, yarisma sonunda segilerek
uygulanmigtir.

Hamidiye ve Mahmudiye Enstitiileri’ni, okullar, islikler, lojmanlar, revir, kitaplik,
toplant1 salonlari, ahirlar ve kiimesler, damlar gibi atmis bes yapidan olusmaktadir

(mimarlik.miizesi,2008).
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“1934 yilinda Eskisehir’de Bozdogan’a gore modern islevsel binalarin arketipleri
olarak sunulan bir silo yapist demiryolunun hemen kenarma inga edilmistir.
Eskisehir TMO Silosu yapimin1 bir Fransiz sirketi olan Froment Clavier

tistlenmistir” (Bozdogan, 2012, 5.139).

Sekil 4.10 TMO Silosu yapildigr donem ve bugiinkii durumu (EBA dijital kiitiiphane, Tutal arsivi
2008).

4.1.2.2 Cumhuriyet Donemi Eskigehir’'de Endiistri Mekanlar

Osmanli doneminde baslayan yapilagsma hareketleri Cumhuriyet Donemi’nde
0zellikle endiistri yatirimlariyla biiyiik bir ivme kazanmistir. Endiistri tesislerinin yer
secimi kararlar1 kentlerin makro formunun olusmasinda biiyiik etken olmustur
(Ertin, 1999). Eskisehir’in endiistri yatirnmlari i¢in secilmis bir kent olmasi
konumundan kaynaklanmaktadir. Ankara gibi Anadolu’nun tam merkezinde
bulunmasa ve liman sehirleri gibi digaridan gelen ve gidecek {iriinler i¢in bir dagilim
merkezi niteliginde olmasa da, Anadolu’nun batis1 ve dogusunu birbirine baglayan
bir kapt olma ve kendisine yakin birgok kiiciik merkezden gelen tarim ve ticaret
iirinlerinin toplanma noktasi olma 6zelligini tagimaktadir.

Bir onceki boliimde iizerinde duruldugu gibi ekonomik kalkinmanin en 6nemli
ayagi olarak endiistri yatirnmlarinin demiryolu giizergahi iizerindeki kii¢iik Anadolu
kentlerine yapilmasi politikasi, stratejik konumu ve birikimi ile Eskisehir’de onemli

olgiide kamu yatirmm yapilmasini saglamistir. Ozellikle 1929 sonrasinda devletin
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enddistri yatirimlarini iistlenmesi ile Erken Cumhuriyet Donemi’nde devlet tarafindan
bolgede acilan {i¢ biliylik endiistri kurulusu vardir. Bunlardan ilki Osmanl
doneminden kalan ve Cumhuriyet’in kurulmasi ile devletlestirilen Eskisehir Cer
Atolyesi’dir. Demiryollariin devletlestirilmesi ile beraber lokomotif ve vagon tamiri
yapan atdlyenin de devlete devri yapilmis ve iiretim kapasitesi arttirilmistir. Kentin
kuzey batisinda bulunmaktadir. ikinci olarak Eskisehir Tayyare Tamirhanesi 1926
yilinda hizmete girmistir. Sehrin kuzey dogusunda askeri bdlgenin i¢inde kurulan bu
at0lyede ugaklarin bakim ve onarim isleri yapilmaya baslanmistir. Bu donemde yine
kentin kuzey batisinda, devlet tarafindan kurulan son endiistri kurulusu 1933 yilinda
hizmete giren Seker Fabrikasi’dir. Kamu yatirnmlarinin disinda 6zel girisimciler
tarafindan da tahila ve topraga dayali sanayi kuruluslar1 Cer Atdlyesi’nin kuzeyinde

kalan fabrikalar bolgesine kurulmaya baglanmistir.

Genel bir bakisla tekrarlanirsa, endiistri isletmeleri erken donemde, kentin kuzey
dogu ve kuzey batisinda olmak iizere iki bolgede toplanmaktadir (Aksoylu, 2012).
Sadece bir iretim bi¢imi degil yeni bir yasam bi¢imi Onermesi yapan endiistri
yerleskeleri bu baglamda Cumhuriyet’e 0zgli soylemleri Eskisehir kentine

sunmaktadir.

Isletmelerdeki cok sayidaki calisanin barinma ihtiyacimi karsiladigi bilyiik bir
yerlesim alan1 olusturacak bicimdeki konut yerlesimleri endiistri yerleskelerinin kent
formunu doniistiiricii etkisini kanitlar niteliktedir. Eskisehir’de de fabrikalarda
calisan iscilerin is yerlerine yakin oturma ihtiyaci ve istegi ile endiistri bolgelerinin
cevrelerine, yeni mahalleler kurulmaya baslamistir. Seker, Yenimahalle, Isiklar,
Omeraga mahalleleri sehrin kuzeybat1 bdlgesinde ise Kirmizitoprak ve Yenibaglar

mahalleleri kurulmustur (Ertin, 1994).

1960 yilindan sonra Planli Donem’e gegilmesiyle, 1969 yilinda hizla endiistrilesen
kentin ihtiyacin1 karsilamak tlizere Eskisehir Organize Sanayi Bolgesi kurulmasina
karar verilmis 1973 yilinda hizmete agilmistir. Bu donemdeki 6nemli yatirimlardan
biri Argelik buzdolab1 ve kompresor fabrikalarinin agilmis olmasidir. Bu fabrikalarin

yan sanayini ¢evredeki endiistri kuruluslarindan temin etmesi ile iiretimde canlanma



74

yaganmustir. 1969 yilinda biiyiikliigii 1 milyon m2 olarak planlanan bolge, 1979
yilinda genisleme alaniyla birlikte 3 milyon m2 olmus, siirekli yeni yatirimlarin
yapilmasi ile giinden giine biiyiimiis ve 1996 yilinda 32 milyon m2’ye ulasmistir. Bu
donemdeki endiistri yatirimlari arasinda plastik ve metal esya sektoriinde orta 6lgekli

tiretimler yaninda otomotiv, hazir giyim sektoriinde de atilimlar goriinmektedir.

Bu donemde farkli is kollarina sahip kiigiik ¢aph iireticilerin ortak girisimi ve
Sanayi Bakanligi’nin kredi destegi ile 964 isyeri ve sosyal tesisi kapsayan Baksan
Sanayi Sitesi kurulmustur. Kuruldugu donemde biiyiik Olglide mobilya imalati
yapilmakta ve I¢ Anadolu’nun mobilya merkezi olarak calismaktadir. Baksan Sanayi
Sitesi icinde liretimde calisacak elemanlar yetistirmek iizere Cirak Okulu agilmistir.
Gilinlimiizde bu alanin aktif olarak kullanilmamasi kentsel doniisiim projesini

giindeme getirmistir.

‘80 sonrasi endiistride ihracata agirlik verilmis makine ve imalat endiistrisi, tas ve
topraga dayali imalat endiistrisi ve madencilik sektoriinde biiyiik ihracat hacmine
sahiptir. Tirkiye’deki dizel lokomotif, ucak motoru ve boraks iiretiminin timi
Eskisehir’de yapilmaktadir. Diinya bor rezervlerinin yiizde atmist Eskisehir sinirlari

icindedir (Eskigehir Belediyesi).

4.1.2.1 Devlet Tarafindan Kurulan Endiistri Isletmeleri

Cumbhuriyetin ilaninin ardindan demiryolu siyasetinin bir pargasi olarak o doneme
kadar Anadolu’da yapilmis tim demiryollar1 ve ona hizmet veren isletmelerin
devletlestirilmesi s6z konusu olunca 1894 yilinda Almanlar tarafindan kurulan ‘Cer
Atolyesi” 1924 wyilinda devletlestirilir, bdylece Tiirkiye’nin ilk agir endiistri
kuruluslarindan biri hatta ilki Eskisehir’de agilmis olur (4.2 boliimiinde ayrimtili

olarak agiklanacaktir).
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Sekil 4.11 Eskisehir’de devlet tarafindan kurulan endiistri kuruluslari. 1.Eskisehir Cer Atdlyesi 1894,
2. Tayyare fabrikas1 1926, 3.Eskisehir seker fabrikast 1933.

Seker fabrikasi, Sanayi ve Maadin Bankasi, Tiirkiye Is Bankasi ve Ziraat Bankasi
ortaklig1 ile 1933 yilinda Atatiirk tarafindan hizmete acgilmistir. Verimli tarim
arazileri ile g¢evrelenen bolgede bir hat ile demiryoluna bagli olan fabrikanin
kapladigi alan 3.671.322 m2’dir. Kuruldugu dénemde Eskisehir’in kuzeydogu

siirindadir.

ESKiSEHIR . .SEker FaBRIKASI .

Sekil 4.12 Eskisehir Seker Fabrikasi ilk kuruldugu yillarda (Kilig, 1997).

Seker Fabrikasi’nda tiretim alanlarimin yani sira depolama amach silolar, ambarlar
ve garajlar, idari binalar, sinema, misafirhane, satis magazasi, is¢i pavyonlari,
hamam, hastane, konutlar, spor alanlar1 iceren sosyal tesisleri bulunmaktadir. Uretim
alan1 ile konutlarin bulundugu alan sehirden gelen ana ulagim aksi ile birbirinden

ayrilmaktadir. Sanayi kuruluslarimin diizenlemesi gerekli olan biiylik bir peyzaj
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alanina sahiptir. Bu fabrika da diger sanayi kuruluglar1 gibi modern kentin kiigiik bir

modeli olma niteligindedir.

ESKISEHIR SEXKER FABRIKAST
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Sekil 4.13 Eskisehir Seker Fabrikasi vaziyet plani.
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Sekil 4.14 1950’lerde Tayyare Fabrikasi Imalat Atdlyesi bugiin 1.Hava Bakim Ikmal Merkezi

yemekhanesi olarak kullanilmaktadir (Atuk, 2002).

1920 yilinda 1. Ana Jet Us Komutanligmin ¢ekirdegini olusturacak Hava istasyon
Komutanligi kurulmustur. Burada eldeki ugaklarin tamiri gergeklestirilir ve Kurtulus
Savasi’'nda bu wugaklar kullanilir. Eskisehir tayyare tamirhanesi agilist 1926
yilindadir. Ayn1 yil hizmete baslayan ¢irak okulu ile burada ¢alisacak elemanlar
yetistirilmeye baglanir. 1930 yilinda kente gelen uzmanlar tarafindan yeniden
diizenlenmis ve havacilikla ilgili teknoloji derslerinin uygulama yeri olarak da
kullanilmistir (Ertin 1994, s.126). Tayyare Bakim atdlyesi bu donemde kentte en
genis alana sahip olan askeriyenin i¢inde askeri havaalan1 ile beraber

konumlanmaktadir.

Tl

Sekil 4.15 Cirak Okulu Afisi 1931 yilinda Tayyare Fabrikasi’nda bakima alinmis bir ucak dniinde
ucus ekibi (Atuk, 2002).

Tayyare Fabrikast Cirak Okulu’nun 1948-49 doneminde Ogretmen resimlerinin
bulundugu afiste gokyiizii isaret edilirken arka plandaki fabrika betimlemeleri yeni
Cumhuriyet ile gelen endiistrilesme, ilerleme ve ¢agin teknolojisini yakalamanin

gururu aktarmaktadir.
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1950-1960 yillar1 arasinda kentteki yatirimlardan en biiyiik iki tanesi 1956 yilinda
kamu ortakligiyla kurulan Eskisehir Basma Fabrikas1 ve Eskisehir Bankas1 ve kamu

destegiyle kurulan Eskisehir Cimento Fabrikalaridir.
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Sekil 4.17 Kiligoglu kiremit fabrikasi, (kiligoglu.org).

Eskisehir Cer Atolyesi giris sagagina benzer bir estetik yaklasimla tasarlanan
Basma Fabrikasi’nin girigsinde de donemin modernist estetigi okunmaktadir. Halk
arasinda “cekirge” ismi verilen Eskisehir Stimerbank Yerleskesi girisi kent
belleginde 6nemli bir yere sahiptir. Betonarme kirislerle “doluluk bosluk” ve “tekrar”
kullanilarak 6zgiin bir giris tanimlanmistir. Burada da giris sagaginin yatay etkisi,
diiseyde bir saat kulesi ile dengelenmistir. Sarar firmasina devredilen bu fabrikanin

Ozglin girisi su an ayakta degildir. Boylesi bir girise sahip Eskisehir Stimerbank
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Yerleskesinde de Seker Fabrikasi Yerleskesinde oldugu gibi sosyal alanlar ve

lojmanlar bulunmaktadir (Sarttas, sézlii goriisme, 2013).

et LLURLLUELL )
P

w 1T

Sekil 4.18 Eskisehir basma fabrikasi giris kapis1 (1967 Eskisehir Il Y1llig1 5.258).

4.1.2.2.0zel Sermaye Ile Kurulan Endiistri Isletmeleri.

dnmil)gmm

Sekil 4.19 Eskisehir’de 6zel sermaye ile kurulan kiremit fabrikalarin kuruldugu bélge kentteki ilk

endiistri kurulusu olan Cer Atdlyesinin kuzey dogusundadir.

Eskisehir, gida sanayi yaninda tas ve topraga dayali sanayi agisindan da dnemli bir

bolge olmustur. Tahila dayali {iretim yapan fabrikalar ile tugla ve kiremit tiretimi
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yapan fabrikalarin 6nemli bir boliimii, Eskisehir’in yiikseldigi 1923-1950 déneminde

kurulmustur.

Sekil 4.20 Eski fabrikalar bolgesi (Eskisehir Belediyesi hava fotograflari).

Cumbhuriyetin ilanindan sonra 6zel sermayeler ile kurulan un ve kiremit fabrikalar
demiryolu hattiyla baglantili ve gar binasina yakin bir bolgededir. 1927 yilina kadar
yurt digindan ithal edilmekte olan Marsilya tipi kiremit 1927 yilindan itibaren
Tiirkiye’de ilk olarak Eskisehir’de iiretilmeye baslamistir. Kurt Kiremit (1928), Cift
Kurt Kiremit (1933), Aslan Kiremit (1938), Fil Kiremit (1942), Kartal Kiremit
(1944), Giines Kiremit (1948), Dogan Kiremit (1948), Kilicoglu Tugla ve Kiremit
(1953) fabrikalarimin iiretime bagslamalar1 ile Eskisehir topraga bagl endiistri
sektoriinde 6nemli bir bolge olmustur. 1932 yilinda Eskisehir'de, Tesvik-i Sanayi
Kanunundan yararlanan 19 firma vardi ve bunlarin iginde en agirlikli sanayi tesisi
145 isci calistiran iki tugla ve kiremit fabrikasiydi. 1940l yillarda Kurt Kiremit, Cift
Kurt ve Aslan Kiremit fabrikalari, seker ve un fabrikalarindan sonra en ¢ok tiiretim

yapan sanayi birimleriydi (Yurt Ansiklopedisi, cilt:4, sf. 2874).

Yine Eskisehir endiistrisinde Eskisehir Un (1926), Yasin Cakir Un (1938),
Giimiilcineli Un (1948), Gamgam Un (1948), Miihendisler Un (1953), Ornek Un
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(1959), Pak Un (1965), Kanatli Un (1969) fabrikalarinin tarihi bir 6nemi olmustur
(Banger, 2006, Aksoylu, 2012).

Sekil 4.21 Erden sekerleme fabrikasi, Esfag ekmek fabrikas: (EBA bilisim ag1, 2012).

Sekil 4.22 Eskisehir havagazi fabrikasi (Eskisehir Belediyesi hava fotograflari).

Bu fabrikalarin pek c¢ogu, bugiin Fabrikalar Bolgesi olarak isimlendirilen 70
hektarlik alanda bulunmaktadir. Ismet inénii Caddesi’nin agilmasi ile ikiye ayrilan
alan, Eskisehir kentine 6zgiin endiistri birikiminin okunmasi agisindan tarihi 6neme
sahiptir. Organize Endiistri Bolgesinin acgildig1 6zellikle 70 sonrast donemde alanin
kentin merkezinde kalmasi ve iiretimlerin kentin disina alinmasi karar1 ile bu

bolgedeki fabrikalarin caligsmalari durdurulmustur. Bu donemden sonra kentsel
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doniisim siireci glindeme gelmis ve gliniimiiz itibari ile ticari fonksiyona sahip yeni
yaptlanmanin hizla arttigi bir hal almistir. Endiistriyel isleyigin tiim asamalarini
okuyabilmek amaciyla yerleskelerdeki her tiirden yapinin korunmasina ihtiyag
duyuldugu i¢in, aralarinda tescillenmis binalar olsa da kimi binalarin yikilmasi,
plansiz ve kontrolsiiz bir kentsel doniisiim siireci yaganmasi nedeniyle elestirilere

sebep olmaktadir (Aksoylu, 2006).

4.2 TULOMSAS (Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketi)

Yerleskesinin Cumhuriyet Modernlesmesi Baglaminda Irdelenmesi

4.2.1 TULOMSAS Genel Bilgiler

4.2.1.1 Eskisehir Kenti Icindeki Konumu
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Sekil 4.23 Giiniimiiz Eskisehir haritasi {izerinde TULOMSAS (Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii

Anonim Sirketi).

Dogu bat1 yoéniinde uzanan Istanbul Ankara demiryolu hatt1 ve Porsuk cayinin
birbirine en ¢ok yaklastig1 kisimda yer alan TULOMSAS i da iginde bulundugu
demiryolu arazisi, giiniimiizde, dogusunda Istiklal Yenibaglar ve Eskibaglar,
batisinda Ertugrulgazi, kuzeyinde Hosnudiye, giineyinde Kirmizitoprak ve
Osmangazi konut mahalleleri ile ¢evrilidir ve 500.000 m2 alana sahiptir. Kentin
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icindeki konumu itibariyle, erken donem endiistri yapilariin yer se¢cimlerindeki kent
merkezinin hemen disina yerlesme ¢oziimii ile paralellik gostermektedir (Ertin).
Gitgide biiyiiyen yapilasma nedeni ile giiniimiizde kent merkezinde kaldigi
goriilmektedir. Giliney batisindaki Ertugrulgazi Mabhallesi, 1950 sonrasinda bu
fabrikada calisanlarin kooperatif sistemi ile edindikleri konutlardan olusmaktadir.
Tek katli bahge i¢indeki bu konutlarin “Bahge Sehir” fikrinden yola ¢ikarak yapildigi
goriigler arasindadir (Aksoylu ders notlar1). Kuzeyindeki Hosnudiye ve Eskibaglar
mahalleleri, Eskisehir’de 6zel sermayeli fabrikalarin yogun olarak toplandigi ilk
bolgedir.

Su an neredeyse tiim fabrikalarin imalatin1 durdurmasi ve yeni olusturulan organize
endiistri bolgelerine taginmasiyla atil durumda kalmis fabrikalar bolgesi yerleskenin
kuzeyinde bulunmaktadir. Bu bdlgede dnceden bahsedildigi iizere 6zel sermaye ile
kurulan un ve kiremit fabrikalar1 binalarindan kalanlar yer alirken, planlt bir kentsel
doniigiim endiistri tesisleri i¢in yapilmamis, kent merkezinde kalan gorece agik bu
alan kentsel EsPark AVM gibi bir¢ok bilylik hacimli yapr tarafindan hizla
doldurulmaktadir.

Sekil 4.24 TULOMSAS Yerleskesi ve yakin gevresi.
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4.2.1.2 Kurulusu

Demiryolunun kente gelisi 1892 kentte hizli ve koklii degisimlerin yasandigi bir
doniim noktas1 niteligi tasimakla beraber, ilk istasyon yapis1 ve demiryolu
atdlyelerinin insas1 1894 giiniimiizdeki ismiyle TULOMSAS’m kurulus tarihini

gosterir.

Osmanli hiikiimeti Haydarpasa’y1r Bagdat’a baglamayi dolayis1 ile Hindistan’1
Avrupa ile birlestirecek olan hattin Istanbul’dan gecirilmesini diisiinmekte idi.
Kokleri 1830’lara kadar uzanan Anadolu demiryolu projeleri Avrupali sermayedarlar
tarafindan firsat alan1 haline gelmis ve 6zellikle 1882°de Duyun-i Umumiye’ nin
kurulmasi ile bu rekabet hat sathaya ulagmistir. 1880 yilinda Nafia Nazir1 Hasan
Fehmi Pasa iilkeyi bastanbasa kat edecek demiryolu imtiyazinin yabanci
sermayedarlara verilmesini ancak bu hatlarin tek bir sirkete degil boliinerek ayri
sirketlere verilmesini istiyordu (Efe, 1998, s.18). Yabanci sermayedarlarin bu isten
c¢ikari, endiistri {irlinlerine yeni pazar ve hammadde bulmalari, km gilivencesi (hattin
yapim zorluk derecesi ile orantili olarak gayrisafi hasilatin garanti altina alinmasi) ve

niifuz alan1 olusturmalaridir (Pamuk, 1998).

Bu ¢ergevede II. Abdiilhamit doneminde Anadolu-Bagdat hattinin Marmara denizi
havzasma isabet eden Haydarpasa-Izmit kismi Deutche Bank &nderligindeki
konsorsiyuma verilmis, 1886 yilinda insa edilerek hizmete agilmistir. Hattin Izmit-
Ankara kisminin insaat ve isletme imtiyazi ise yine ayn1 guruba, 4 Ekim 1888 tarihli
ferman ile verilir. (Izmit Ankara demiryolu hatt1 imtiyaz s6zlesmesi ‘Devlet-i Aliye’
adima Nafia Nazirn Zihni Pasa ile Stutgard Wurtembergische Vereinsbang

yoneticilerinden Dr. Alfred Kaulla arasinda imzalanmaistir.)

Deutche Bank Almanya’da demiryolu yapim sirketi bulma konusunda sikinti
yasayinca Fransizlar ile bir anlasma yapip insa islerinde gorevli Fransiz Graf Vitali
ve Alman Phillippe Holzman sirketinin, Alman-Fransiz ortakligi ile bu isi

tamamlamasina karar vermistir (Efe, 1998, 28).
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Sirket Nizamnamesine gére, izmit’ten baslayip Eskisehir’den gegerek hiikiimetin
uygun gordiigii gilizergaht izleyerek Ankara’ya varacak demiryolu hatti ile
donaniminin yapimi ve isletilmesi iizerine Deutche Bank’a verilen imtiyazin icrasi
icin ‘Seriat1 Atiye’ uygun bir anonim sirketi kurmustu. Sirketin adi Anadolu-Osmanl
Simendifer Kumpanyast (Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi) olacak ve sirket
Osmanli Hiikiimetinin kanunlarina bagli bulunacakti. Sirketin merkezi istanbul olup

Avrupa llkelerinde de subeleri agilacakti (Efe, 1998, s.24).

Demiryolu yapim imtiyazi insaati ustlenen sirketlere cesitli imtiyazlart da
beraberinde getirmektedir. Bunlardan biri olan demiryolunun gectigi hattin 20 km2
capindaki madenleri isletme ve buralarda kendi isletmelerini kurabilme hakkidir.
Imtiyaz siiresince demiryoluna ait her tiirlii masraf imtiyaz sahibine aittir, imtiyaz
bitince istasyonlar, bosaltma ve yilikleme yerleri, miifettis ve tahsildar odalar1 ve sabit

makinalar devlete teslim edecektir (Efe, a.g.e.).

1889°da yapimmna baslanan, toplam 486 km’lik izmit-Eskisehir, Eskisehir-
Ankara hatt1i insas1 1892 yilinda tamamlanmistir. 1892 yilinda Eskisehir
istasyonundan ilk tren seferleri baslamis, Eskisehir Haydarpasa-Ankara hattinin
ortasinda gece konaklanan bir istasyon ve Eskisehir-Konya hattinin baslangici
durumuna gelmistir. Anadolu demiryollarinin genel merkezi olarak kabul edilen
Eskisehir’de istimlak edilen 80 doniim arazinin i¢inde istasyon binasi yakininda,
lokomotif ve vagonlarin bakim ve onarimlari i¢in bir fabrika kurulmustur. Bu fabrika
yiiz yili agkin bir donem sonunda biiyliyerek iiretim kapasitesini ve cesitliligini
arttirmis, bugiinkii adi TULOMSAS olan agr endiistri tesisinin ¢ekirdegini

olusturmaktadir.

‘Kumpanya’, ‘Eskisehir Cer Atolyesi’ ya da bu maksatla kurulan ilk atolye olmasi
sebebi ile uzun bir siire akla gelen ilk demiryolu atdlyesi olan ‘Cer Atdlyesi’, 1894
yilinda Anadolu-Osmanh Simendifer Kumpanyasi adi ile agilmistir. (Almanca adi
‘Anatollsche Eisenbahgne Sellchaft’, Fransizca ad1 ‘La Societe du Chemin de Fer
Ottomane d’Anatolie’) Ankara ve Konya demiryolu hatlarinin bakim teghizati da

burada bulunmaktadir (Efe,1998. s.41).
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SIMENDUF KoNUT DOKUSU

Osmanl Dénemi Kent Lekesinde Anadolu Osmanl §imendifer Kumpanyasi

Sekil 4.25 19.yy sonu Eskigehir kenti ve demiryolu fabrikasi.

4.2.1.3 Giiniimiize Kadar Hukuki Isleyis ve Uretim Bicimlerindeki Degigimler

1894°de yabanci sermaye ile kurulan Anadolu Osmanli Simendifer Kumpanyasi,
Kurtulus Savagi’nda 1920 yilinda Kuva-i Milliye tarafindan alinarak ismi Eskigehir
Cer Atdlyesi adm alir. Isletme 24 Mayis 1924 yilinda 506 sayili kanunla
devletlestirilir. 1927 yilinda ‘Devlet Demiryollar1 ve Limanlar Idaresi Umumiyesi’

ne baglanir.

1923 yilindan itibaren, Cumhuriyet donemi modernlesme politikalarinin
‘omurgast’ olarak goriilen demiryollar1 insasina paralel olarak hizla genislemeye ve

yeni fonksiyonlar eklenmeye baglar. 1925 yilina kadar demiryolu araglarina bakim ve
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onarim saglayan fabrika 1925°den itibaren yol yapimi ¢alismalarinda kullanilacak
celik ara¢ gerec liretimine de baslamistir. Celik insaatlar1 yeni yapilanmakta olan bir
iilkenin en biiyilik ihtiyact durumundayken, 1930 yilinda celik islerini yapan kisim
bliyliyerek Yol Atolyesi adin1 almistir. Artik demiryolu araglar1 yaninda demiryolu

alt ve st yap1 gerecleri de temin edilmektedir.

1929°dan itibaren devlet¢i politikalarin benimsenmesi ve devletin toplumcu
cikarlar1 gozeten yatirimlara agirlik vermesi ile onceki donemde az sayida olan
sosyal mekanlar, bu donemde c¢esitlendirilerek arttirilmaktadir. Tespit edilebilen ilk
sosyal mekan, 1930 yilinda agilan Demirspor Kuliibii binasidir. Bu bina kapali ve
acik spor alanlarindan olusmaktadir. Ardindan, 1938 yilinda artan calisan sayisi1 ve
aileleri icin Yerleske 6zelinde Toplanti Evi olarak isimlendirilen, bircok sosyal
aktiviteye hizmet verebilecek kapasitede bir bina daha eklenmistir. Onceki donemde
insa edilmis binalarin bir kisminin lojman ve misafirhanelere doniistiigl
diistiniilmekte, Cumhuriyet’in ilan1 6zellikle de *30 sonrasinda yeni lojmanlarin insa
edildigi gozlenmektedir. Ac¢ik- kapali yemek yeme, yikanma alanlari, hastane
binalari, egitim birimleri de eklenen Cer Atdlyesi yerleskesi son olarak Ahmet
Kanatli Caddesi Uzerindeki cer girisi kismina insa edilen Giris/Idare/Yemekhane

binasinin ’40’larin sonunda eklenmesi ile tam yerleske modeline doniigsmiistiir.

Sosyal mekanlar ve donatilarin disinda siirekli gelismekte olan iiretim kismina
1943°te Kaynak Evi adi verilen kaynak fabrikasi eklenmistir. Kaynak Evi sadece
demiryolu araglar i¢in degil iilke genelinde 6nemli kaynak isleriyle basa ¢ikabilecek
nitelige kavusturulmustur. 1947 de Takim Fabrikasinin da kurulmasiyla Cer Atolyesi
artik lokomotif yedek pargalar1 da iiretebilecek bir duruma gelmistir. Bu gelismeler
15181nda tilkedeki i1lk mekanik kantar imalatin1 1951 yilinda gerceklestirmistir. 1946
yilinda II. Diinya Savasi sonrasi artan enerji ihtiyacini karsilamak i¢in kurulan

kuvvet santrali ile Eskisehir kentinin bir boliine elektrik saglayarak hizmet vermistir.

1950 yilindan itibaren c¢ok partili déneme gecilmesi, Ikinci Diinya Savasi’nin
etkilerinin iilkemize de ulasmasi, devletin ekonomi politikalarinda yon degistirmesi

ile sonuclanmaktadir. ige déniik ekonomi politikalarindan uzaklasma ve dis pazara
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acilimlar bu donemin o6zellikleri arasinda goriiliir. *50’ler sonrasinda tarim, enerji
yatirnmlart haberlesme, ulastirma sektorlerinde devletin hakimiyeti siirerken,
ulastirma i¢inde demiryolunun éneminin ‘50 sonrasinda yerini karayoluna birakmasi

Isletme 6zelinde cesitli degisikliklere yol acacaktir.

1953 yilinda KiT haline gelen isletme, ekonomi politikalarindan etkilenerek
iretim yapabilecek sekilde yeniden organize edilmis, 1958 yilinda Eskisehir
Demiryollar1 Fabrikalar1 ismini almistir. ithal ikameci politikanin ipuglarini veren ilk
tiretimi 1957 de Mehmetcik ve Efe isminde iki kiigiik buharli lokomotifin imalatiyla
verir. 1958 yilinda yapimina baslanan ve 1961 yilinda tamamlanan ilk Tirk
lokomotifi Karakurt (Sivas Atolyesinde ise eszamanli olarak Bozkurt {iretilmistir) ise
Cumhuriyet doneminde ulagilan endiistri seviyesini gosteren bir gurur kaynagi olarak
sunulmustur. Aynt motivasyonla 1961 yilinda 4,5 ay gibi kisa bir silirede yapimi
tamamlanan Devrim Arabalari’da Cumhuriyet tarihinde 6zgilin yerini almigtir. 1961

yilinda vagon iiretimine de gegis yapilarak 5 adet yolcu vagonu tretilmistir.

1960 yilinda planli déoneme gecilmesinin ardindan plan kararlar1 dogrultusunda,
cok sayida vagon ve lokomotif siparisi alan igletme bu iiretimi gerceklestirebilmek
icin ek olarak, mekansal yenilemeler ve yeni yapilanmalar amaciyla yatirim almustir.
Birinci Bes Yillik Kalkinma Planina goére fabrikada yapilan asil kokli degisiklik ise,
TCDD isletmesinin dizelasyon ve elektrifikasyon programlarimin kabuliiniin
gerceklesmesi ile buharli lokomotif tamiratinin sonlandirilip dizel ve elektrik
lokomotifleri tamiri ve imalat1 gerceklestirilmesine karar verilmesidir (Ozcan, 1963).
Bu amagla 1969-1970 yilinda Motor Fabrikasi kurulurken, Lokomotif Fabrikasi
biiyiitiilerek doniistiiriiliir. 1965-1970 yillar1 arasinda yapilan dizelasyon calismalari

sonucunda 1968 de iki adet dizel manevra lokomotifi tiretimi basarilmistir.

1970 yilinda TCDD biinyesine bagli Eskisehir Lokomotif ve Motor Sanayii
(ELMS) olarak ismi degismistir. ELMS dort ana fabrikadan olusmaktadir: Lokomotif
Fabrikasi, Vagon ve Genel Makine Fabrikasi, Motor Fabrikasi, Elektrik Fabrikasi.
60’larin sonlarina dogru dizel iiretime gecen fabrika 1971 yilinda bir teknolojik

sicrama daha yaparak Fransizlarla ortak olarak dizel-elektrikli lokomotif {iretimine
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baslanmigtir. 80°den itibaren demiryolu ulagiminin iilke i¢inde iyice zayiflamasi, yeni
teknolojilere gecis yapilsa da demiryollarinin lokomotif doygunluguna ulagsmasi

sebebiyle iiretim ve istthdaminda yakaladig: stirekli artig1 yitirmistir.

ELMS, 1986°da degisen kosullara gore yeniden yapilanarak, Bakanlar Kurulu
karar1 ile bagli ortaklik haline doniistiirtiliir ve Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii
A.S. TULOMSAS admi alir. TULOMSAS, Lokomotif Fabrikasi, Vagon ve Yol
Geregleri Fabrikasi, Motor Fabrikasi, Elektrik Fabrikasi’nin yaninda, Disli Takim
Kalip Fabrikasi, Dokiim ve Kimyasal Islemler Fabrikasi ve Bakim ve Yardimci
Uretim Fabrikas1 eklenerek toplam yedi ana fabrika ve onlari destekleyen idari

birimleri ile dev bir fabrikalar kompleksi haline gelmistir.

TULOMSAS, 1994 yilinda ilk kendi projesi 'Yunusemre Dizel Hidrolik Manevra
Lokomotifi’ ile demiryolu bakim araglarini hizmete sunmustur. 1960’lardan itibaren
Alman, Fransiz, Amerikan, Japon sirketleri ile teknolojik lisans anlagmalarina imza

atmistir.

Bugiin misyonunu “Lokomotif, motor ve metro araglari imalatinda mevcut
teknolojiyi ileri teknolojik seviyeye getirerek, verimli, karli ve rekabetci bir kurulus
olmak™ olarak agiklamaktadir. 2009 yilina kadar, yaklasik 1.800 kisinin g¢alistigi,
1923 yilinda 8000 m2 kapali alana sahip Eskisehir Cer Atolyesi’nden, kapali alani
176.000 m2 toplam alani 500.000 m2 olan bir endiistri kurumuna doniismiistiir. Ana
faaliyeti TCDD’nin lokomotif ve vagon ihtiyacin1 karsilamak olan TULOMSAS
cesitli tipte lokomotif, demiryolu bakim araci, bujili yiik vagonu, ¢esitli tipte dizel
motor, alternator, cer motoru, ¢elik ve pik dokiim iiretim kapasitesiyle Tiirkiye Agir
Endiistrisi’ne hizmet vermektedir. 2009 yilina kadar yaklasik 707 adet gesitli tipte
lokomotif ve 7.680 adet cesitli tipte bujili yiik vagonu iiretimi, 620 adet dizel motor,
429 adet alternator, 2.835 adet cer motor iiretmis; 2.422 lokomotif ve 9.941 adet
vagon onarim gerceklestirilmistir (TULOMSAS arsivinden aktaran Ozaslan, Ozkut,
2009).
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Sekil 4.26 TULOMSAS Sene- Kapali mekan metrekare grafigi.
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Sekil 4.27 Tiirkiye’deki mevcut lokomotifler arasinda TULOMSAS iiretimi (TULOMSAS Arsivi).



91

a0
1| Lokomotif Uretimi (Adet) o 8 o _
" AU\ s
~ _ z/é V 2 . i
i Ve A 7
: 7 : %? . 87
: E A 4 : 7 v
AW R j?:f;/~ 7 ; o
. e B E £ 2 / £ ‘f A / % B
AP, z : ; % 7 AL \e / §
N
Q T Y

Sekil 4.28 Sene-Lokomotif iiretimi (Adet) grafigi (TULOMSAS Arsivi).
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4.2.2 TULOMSAS Yerleskesi Endiistri Mekansalliginin Déniigiim Siirecleri ve

Cumhuriyet Modernlesmesi

TULOMSAS kurulusundan itibaren, teknik ilerlemeler ile lokomotifte kullanilan
enerji ¢esitlerinin komiir/buhar, dizel, elektrik olarak degismesi, idari/hukuki
yapisindaki degisimler, yeni {retim birimlerinin eklenmesi ve var olanlarin
dontismesi ile siirekli devingenlik halindedir. Bu siirecte yasanan temel kirilma

noktalar1 belirlenerek, kurulusunda giiniimiize ulasan siireg {ic katmana ayrilmistir.

Anadolu Osmanli Simendifer Kumpanyasi kurulusu olan 1894’den Kurtulus
Savasi’na kadar, Almanlar tarafindan kuruldugu haliyle, ayni islevle g¢alismaya
devam etmistir. Endiistrilesmis bir iilkenin teknigiyle kurulmus olan fabrikalar,
Eskisehir baglaminda, demiryolu sayesinde Osmanli devletinin modernligin
aktorleriyle karsilasgtigi ilk noktalardan biridir. Endiistri devrinin sonuglarindan
yabanci sermayelerin kendilerine pazar bulma ve 6zellikle tiretim stratejileri {izerine
yeni kaynaklara ulasma arzusu, bu fabrikalarin kurulusunun altindaki ana
sebeplerdir. Kurtulus savasina kadar devam eden bu durum bir sistem degisikligine
isaret eden Cumbhuriyet’in ilan1 ile sona ermektedir. Bu sebeple kurulma ve
Cumhuriyet’in  ilan1 arasindaki donem, TIlk Dénem; 1894-1923 olarak

adlandirilmistir.

Cumbhuriyet’in ilani, kamusal alanin yeniden insas1 kapsaminda, iilke genelinde
donustiiricii etkiye sahip olmasi nedeniyle en belirgin kirilma noktas1 olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Demiryollarinin millilestirilip tek merkeze baglanmasi ile
yeniden yapilasma igine giren fabrikalar, Tiirkiye i¢in modernlesme projesinin
onemli ayaklarindan olan demiryolunu besleyen tek agir endiistri kurulusu olarak
uzun bir siire hizmet vermistir. Merkezi devlet kontroliiniin yogun olarak halim
oldugu bu donemde, fabrika birimlerinin etrafina insa edilen ek donatilar ile tam
yerleske halini almasi ve mekanlarinin modernlesme motivasyonlarini giiglii bicimde
yansitmasi bakimindan bu calismada en yogun olarak odaklanilan zaman araligidir.
Diger kirilma noktas1i olarak tanimlanan 1960 yilina kadar olan bu siirec,

Cumhuriyet Birinci Donemi; 1923-1960 olarak adlandirilmaktadir.
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1950’1lere kadar demiryollari, ulusal 6lgekte dnemli bir modernlesme araci olma
gorevini siirdlirse de, 50 sonrasi1 donemde diga bagimli endiistrilesme kapsaminda
karayollar1 yapimi 6ncelik kazanmstir. lkinci Diinya Savasinin ardindan 1963
yilindaki 1BBYKP dahilinde isletmenin aldig1 yatirnmlar, teknolojiye odaklanilarak
{irerim mekanlarmin doniisiip ¢ogalmasiyla sonuglanmustir. Ote yandan ulasim
politikalarindaki degisiklik, bu siirecten itibaren, demiryolunun tasidigi Cumhuriyet
Ik Dénemi motivasyonlarinda ¢oziilme yasanmasina sebep olmustur. 1960 yilina
kadar, bakim onarim ve kii¢iik parca imalat1 disinda, demiryolu araglarini iiretmeyen
isletmenin, ‘60 yilindan sonra iiretime yonlenerek mekanlarini genisletmesi, bu
baglamda yurtdis1 lisans sdzlesmeleri ile teknolojik gelisme ve iiretimi hedef almasi
yaninda, Cumhuriyet Ilk Dénemi’ndeki motivasyonlarindaki ¢dziilmelerin baslangici
olmasi, siirecte ilki kadar belirgin olmasa da diger bir kirilma noktasi olarak ortaya
¢ikar. Cumhuriyet’in ilanindan sonra ikinci kirilma noktasi olarak ‘60 yilindan
giiniimiize kadar olan siirece, Cumhuriyet Ikinci Doénemi; 1960 Sonrasi ismi

verilmistir.

1894 yilindan itibaren giliniimiize kadar, diyakronik gelismesi takip edilebilen
Isletme icin Ilk Dénem; 1894-1923, Cumhuriyet ilk Dénemi; 1923-1960,
Cumbhuriyet ikinci Donemi; 1960 Sonrasi isimleriyle belirlenen her ii¢ donem
tanimlanan degisimlerle birbirinden ayrigtirilmig, bu donemler boyunca yasanan

diger gelismelerden her katmanin kendi iginde bahsedilmistir.

Tablo 4.1 Kurulusundan itibaren hukuki durum.

Tarih Isletme

1984 Anadolu-Osmanli Simendifer Kumpanyasi (Anadolu Osmanli Demiryolu
Sirketi) (Ozel Sermaye)

1920 Eskisehir Cer Atdlyesi (Devlet Isletmesi)

1953 Eskisehir Cer Atdlyesi (KiT) (Devlet Isletmesi)

1958 Eskisehir Demiryollar1 Fabrikalar (Devlet Isletmesi)

1970 ‘ELMS’ Eskisehir Lokomotif ve Motor Sanayii (Devlet Isletmesi)

1986-giiniimiiz TULOMSAS (Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketi)
(Devlet Isletmesi)




TERLESKE OLCECINDE ILE DONEM

Sekil 4.30 Tarihsel katmanlar, ilk donem; 1894-1923 yapilarinin mevcut vaziyet

tizerinde isaretlenmesi.

I coonen sinauaRy 19841923 CUMHURIYET ILK IDONEMI BINALARI; 1923- 1960

Sekil 4.31 Tarihsel katmanlar, Cumhuriyet Ilk Dénemi; 1923-1960 yapilarinin

mevcut vaziyet iizerinde isaretlenmesi.

Sekil 4.32 Tarihsel katmanlar, Cumhuriyet Ikinci Dénemi; 1960 Sonrasi yapilarinin

mevcut vaziyet lizerinde isaretlenmesi.

94



95

4.2.2.2 [k Donem; 1894-1923 Arasi Dénem

Bir tanesi gorece eski, digeri ise gocler sonrasinda olusmus iki yerlesim
bolgesinin  de kuzeyinden gegen demiryolu hatti, bati-giiney/dogu-kuzey
dogrultusunda devam etmektedir. Porsuk’un kuzey-bati1 ve bati-giineyden gelen iki
kolunun birlestigi bolgede demiryolu hattt boyunca lineer olarak konumlanan
istasyon bolgesi, hem fabrika ve iiretime 6zgli yan birimleri hem de istasyon ve ona
yardimcr birimleri ile kapladigi alan bakimindan kent planinda biiyiik bir leke

olusturmaktadir.

1892 yilinda demiryolunun kente gelisi ile 1894 yilinda yapimina baslanan
fabrikalar, savas yillar1 ve Cumhuriyet’in ilanina kadar Eberlint ve Crombel
adlarindaki Alman miidiirler yonetiminde iiretime devam etmistir (Senol, 1994).
Eskisehir halkini endiistri tipi liretimle tanistiran fabrika, kentte ¢alisan bir memur ve
is¢i siifinin olusmasini saglamis, kurulusu kentteki sosyal ve mekansal doniisiimler
icin bir baslangi¢c noktasi olmustur. Yerleskedeki binalar, belirlenen donemlere gore
katmanlara ayrigtirilinca, kronolojik olarak yerleskedeki ilk katmani demiryolu
ingasin1 Fransizlarin yardimiyla iistlenen Almanlar tarafindan inga edilen binalar
olusturmaktadir. Bu binalar demiryoluna ait alandaki ilk yapilasma ve bugiin itibar

ile hala islemekte olan fabrikanin ilk binalaridir.

‘Kentin kuzeyinde istimlak edilen 80 doniim arazinin iginde istasyon binasi ve
bunun yamnda tastan bir fabrika, Haydarpasa, Ankara ve Konya’'dan gelecek
lokomotifler igin bir depo, makinist ve hademeler i¢cin koguslar, depolar ve bilet alim
veri yapumistir. Bu donemde istasyonda ¢ogu Rum ve Ermeni olmak iizere 140
istasyon gorevlisi goérev yapmaktadir. 420 kisinin ¢alistigi fabrikada ise ¢alisanlarin
98’i Tiirk idi. Istasyon icinde polis memurlugu, posta ve telgraf idaresi

bulunmaktadir’ (Efe, 1998).

19. yy baslarinda {retildikleri atdlyelerde bakim ve onarimlar1 goriilen
lokomotifler, aglarin biliylimesi ve araglarin artmasi ile yapildiklar: fabrikalar yerine

bu fonksiyona hizmet veren secilmis noktalarda bakim gérmeye baglamistir.
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Demiryolu arabalar1 {izerinde yapilan tamirler biiyiikliiklerine gore kiiciik, orta ve
biiyiikk tamirler olarak {ige ayrilmaktadir. Kiigiik tamirler lokomotif depolarinda
yapilmakta, orta ve biliyiik tamirler ise yeterli donanima sahip olmayan depolar
yerine tamir istasyonlarinda/atdlyelerinde yapilmaktadir (Berkmen, 1961, 159). Ilk
donem itibariyle, Eskisehir atdlyeleri tamir istasyonu fonksiyonlarinin gorece
mekansal biliylimesiyle olugan bir atdlyeler toplulugudur. Ana fonksiyonu buharli
lokomotif ve vagon bakim ve tamiri olan fabrikalarin, lokomotifin ¢eken kismina ait
makineler lizerine calismalarindan dolayr Cer atolyesi ismiyle de bilinmektedir.
Buharh lokomotif terminolojisinden gelen ‘cer’ kelime anlamiyla ‘cekme giicii,
cekis’ demektir. Buharli lokomotifler, yiik ve yolcu tasimaciliginda kullanilirlar.
Agirliklar yaklasik 200-350 ton arasindadir. Caligma prensibi basitce soyledir:
Buharli lokomotif {i¢ par¢adan ibarettir. Kazan, makina ve sasi. Kazan silindir
seklinde ¢elikten olup, i¢inde ates kutusu, yanma ocagi denilen kisimlar vardir. Bu
kisimda yakilan komiir veya baska yakitin dumani, ates tiipleri denilen dar
borulardan gegerek lokomotifin 6n tarafindaki dumanlik denilen yerden disar1 ¢ikar.
Bu arada kazan icindeki su isinarak buhar haline gelir. Buhar, borularla buhar
deposuna tasinir, buradan da, ates tiipleri icine yerlestirilmis olan ince borulari
dolasarak, yiiksek basingli buhar haline gelir. Bu buhar silindirlere gider. Silindirler,
buhar makinast kismindadir. Basing, pistonu ileri geri hareket ettirir. Bu hareket
kollarla manivelalarla ¢ekme tekerleklerine gotiiriilir ve donme meydana gelir.
Kazan ve makina kismu siispansiyon sistemi ile sasiye baglidir. Ana kol tekerleklere

donme hareketi verir (Berkmen, 1962).

Iste bylesi bir genel isleyise sahip olan lokomotifler ve onlarm ¢ektigi vagonlarin
tamirini yapmak iizere ‘enine tamir’ sistemine gore calisan Eskisehir demiryolu
Isletmesi enine atdlyelerden olusmaktadir. Enine atdlyelerde; demiryolu araci
atlyenin eni dogrultusuna paralel (ab) hatlarina alinarak, burada geregince sokiiliir
ve tamir edilecek parcalart da ait oldugu kazan evi, doseme evi gibi subelere
gonderilir. Pargalarinin tamiri siiresince araglar, bulunduklar1 montaj hattinda kalirlar
ve parca tamirlerinin bitmesinden sonra bu pargalar getirilerek montaj hattinda duran
araclara takilir ve her tilirlii tamir bitirildikten sonra da araglar montaj atélyesinden

disart ¢ikartilir (Berkmen, a.g.e., 162). Bunun disinda bir de boyuna atolyeler vardir
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ki bu atdlyelerde demiryolu araglar1 (a-b) sokiim hatlarina alinarak sonra

uzantisindaki (b-c) montaj hattina yritiiliirler (Berkmen 1961).

‘_
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Sekil 4.33 Enine atolye (Berkmen, 1961).
X a b c

44447

Sekil 4.34 Boyuna atolye (Berkmen, 1961).

Yabanci sermayeli bir isletme olarak kurulan Kumpanya, demiryolu arazisinin
icinde, tren istasyonu ile entegre c¢alismaktadir. Fabrikada 420 kisinin calistigi
bunlardan 98’inin Tiirk oldugu belirtilirken (Efe, a.g.e.) is¢ilerin kalanlarinin Fransa
ve Almanya’dan burada calismak iizere gelen (iki Demir Cubuk Belgeseli)
miihendisler ve Miisliman ve Gayri-Miislim gd¢menlerin  oldugu tahmin
edilmektedir. Bu donemde ana {iretim birimlerinin yaninda iiretime yardimci
birimler, lojmanlar, yonetime ait binalar ve az da olsa is¢i kullanimina ydnelik

yemekhane gibi sosyal mekanlarin oldugu ¢ikarimi yapilmastir.
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42221 Yerleske Olceginde Ilk Donem; 1894-1923. Kentin yerlesim
alanlarinin kuzey batisinda bulunan Yerleske’nin igindeki en yogun kamusal
kullanim bu donemde istasyona aittir. Istasyon c¢evresinde istasyona ait yan
fonksiyonlar, konutlar ve smirli da olsa sosyal donatilarin oldugu diisiintilmektedir.
Istasyon ile Odunpazar1 konut dokusunu birbirine baglayan dogrusal hat bu donemde
olugmaya baglamistir ve atolyeler kisminin girisi de bu akstan beslenmektedir (Sekil
4.4). Dolayistyla atdlyelerin girisi i¢in olusan bosluk alanin gliney dogusundadir.
Odunpazar ve istasyonu birbirine baglayan yoldan atdlyelere ulasabilmek i¢in iki
ana yaya yolu planlanmistir. Bunlardan biri istasyon caddesinin giiney paralelinden

gelen hat digeri ise Porsuk ¢ayimin yanindan atdlyelere ulasan hattir.

Atolyelerin genel yerlesim planindaki dogu ve bati sinirlari; istasyon ve C plan
formlu lokomotif deposu, kuzey ve giiney sinirlari ise, demiryolu ve Porsuk ¢ayidir.
Istanbul-Ankara hatt1 raylarinin giineyinde lineer uzanan arazide binalar genel olarak
raylara dik olarak konumlandirilmistir. Fonksiyonel gruplanmasi, birbirine paralel
yerlesen ana iiretim birimleri olan lokomeotif ve vagon atélyelerinin domine ettigi,
iki at6lyenin arasinda transportor boslugunun bulundugu, atolyeleri saran {iretim yan
birimleri ve kente yakin alanda sosyal mekanlarin orgiitlendigi bir yerlesim
bicimindedir. Binalarin calisma prensibi lokomotiflerin ve vagonlarin atdlyelere
alinmasi iizerine kuruludur. Istanbul-Ankara hatt1 raylarmi dik kesen raylar ile hatta
paralel yan raylar olusturulmus, atdlyeler arasindaki bosluga denk gelen, birbirine
paralel raylarin iizerinde bulunan kayar bir vin¢ yardimiyla atdlyelere agir pargalari
tasimak lizerine kurulan transportér (transport hatt1)) ismi verilen bir sistem
sayesinde lokomotif ve vagonlar atdlyelerin icine aktarilmaktadir. Bakimi ya da
tamiri yapilacak elemanlar park halinde, pargalar1 ise sokiilerek ve kiigiik parcalar

hareketli olacak sekilde bir program islemektedir.

[Ik dénem binalarna ait belgelerin hemen hepsi, Kurtulus savas: sirasinda 1919
yilinda isletmeyi isgal eden Ingilizlerin, 1920 yilinda buradan ayrilirken yanlarinda
neredeyse tiim Onemli belgeleri gotiirmelerinden dolayr ulasilmaz durumdadir. Bu
bolim i¢in eldeki tek kaynak olan Merkez Atdlye vaziyet plant (Sekil 4.51)

izerinden bir ¢alisma yapilmis bina lekeleri ¢ikartilmistir. Cumhuriyet’in ilanindan
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sonraki yillarda Eskisehir Atolyelerinin prototip olusturdugu®?, kendisi gibi buharli
lokomotif teknolojisiyle kurulan ve bilgisine ulasilabilen bugiinkii ismiyle
TUDEMSAS (Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii A.S., Sivas) Sivas Cer
atolyeleri (1939) ile karsilastirilarak varsayimlar iizerinden yorumlanmistir. Sivas
Cer Atolyesinin vaziyet planina ve binalarin fonksiyonlarma bakilmig, o dénemde
uygulanan teknolojinin mekan1 bigimlendirisi incelenmis ve bu kapsamda Eskigehir

Atolyeleri hakkinda ¢ikarimlar yapilmistir.

N
7 bzl GOV @he :
AL -
&S, 6 ¢

Sivas Lokomotif ve Vagon Tamir Atolyeleri

1 Yénetim 6 Magaza 11 Enerji Santrali 16 Kereste Kurutma

2 Lokomotif Atélyesi 7 Oksijen Merkezi 12 Sogutma Kulesi 17 Kereste Deposu

3 Vagon Atolyesi 8 Kaynak Atdlyesi 13 Su Deposu 18 Kereste Yigin Merkezi
4 Cirak Okulu 9 Asetilen Merkezi 14 Kapici Binasi 19 Bakim Evi

5 Yemek ve Yikanma Yeri 10 Kum Kurutma 15 Havagaz Binasi 20 Kazan Temizieme

Sekil 4.38 Sivas lokomotif ve vagon tamir atdlyeleri (Berkmen, 1961).

2 ile 3 numarali binalar sirasiyla lokomotif ve vagon atélyeleridir. Bu iki sube
arasinda, her ikisine birlikte hizmet eden yardimci merkezler insa edilmistir. Bunlar
7 numarall oksijen merkezi 9 numarali asetilen merkezi, 8 numarali kaynak atélyesi,
6 numarali magaza 5 numarali yemek ve yitkanma yeri, 4 numarali ¢irak okuludur.
Sadece lokomotif subesine hizmet eden 10 numarali kum kurutma yeri ve 20
numaralt kazan temizleme yeri, lokomotif subesinin yanina ve yalniz vagon
atolyesine hizmet eden 16 numarali kereste kurutma yeri, 17 numarall kereste
deposu ile 18 numarali kereste yigin merkezi de vagon atolyesinin yanina

kurulmugstur. Bundan bagka yiik vagonlarina ayrilan ve atélye disinda olmak iizere
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19 numara ile gosterilen bir bakim evi de tesis edilmistir. Her iki subeyi de besleyen
11 numarali enerji santrali ile bunun 12 numarali sogutma kulesi ve 13 numarall su
deposu da merkezi bir durumda tesis edilmistir. Istasyona 1 numara ile gésterilen
miidiirliik btirosu, 14 numara ile gosterilen bir kapict binasi ve 15 numara ile

gosterilen bir havagazi binasi eklenmistir (Berkmen 1961).

Sivas atolyeleri vaziyetine bakarak, Eskisehir atolyelerinde de, temel iiretim
fonksiyonuna sahip lokomotif ve vagon atolyelerinin birbiriyle paralel ve iligkili
olarak yerleskedeki en hacimli yapilar oldugu c¢ikarimi yapilmistir. Sivas
yerleskesinde agik transportor hatti lokomotif ve vagon atdlyelerinin bati cephesine
yiiz vermisken, transportoriin diger kenar1 acik alandadir. Vagon fabrikasinin i¢inde
de bir adet transportor bulunmaktadir. Lokomotif ve vagon atdlyelerinin aralarinda
yardimc1 iiretim fonksiyonlart konumlanmigtir. Ayni sekilde biri agik alanda digeri
ise vagon atolyesinde bulunan iki adet transportore sahip Eskisehir’ deki fabrikalarda
transportoriin  atdlyeleri Orgiitlemesi biraz farklidir. Acik alandaki transportor
lokomotif ve vagon fabrikalarinin aralarina konumlanmais, yan {iretim fonksiyonlari
ise onlar1 sarmistir. Demiryolu araglari agik alanda kullanilan, dis kosullardan
korunmaya ihtiya¢ duyulmayan araglar oldugu i¢in demonte, tamir ya da montaj
sirasinda tiim islemlerin kapali alanda yapilmasi zorunlulugu yoktur. Dolayisiyla
tiretim sirasinda, agik alan-kapali alan arasinda yogun bir iligki goriilmektedir. Sivas
yerleskesinde dikddrtgen plana sahip lokomotif deposu, Eskisehir’de C plan
formunu almustir. iki yerleskede de lokomotif deposu raylardan ayrilan lokomotifi

karsilayacak bi¢imde kurgulanan ilk yapidir.

Sivas Atdlyesi’nin gorece ge¢ donemde kurulan bir atdlye olarak iiretim yan
birimleri ¢ogaltilmistir. Yine de buharli lokomotif teknolojisi ihtiyaglar1 olan kereste
deposu, kereste kurutmak ve depolamak icin alanlar, marangozhaneler, liretim ig¢in
ihtiya¢ duyulan malzemenin temini i¢in magaza ve depo, iscilerin gilinliik
ihtiyaclarmi karsilayacak yemek, dinlenme, barinma yerleri, genel olarak ayri bir
bina olarak insa edilen WC’ ler, su depolar1 ve sogutma kuleleri fonksiyonlarinin
Sivas atdlyelerinde oldugu gibi, Eskisehir’de de bulundugu cikarimi yapilabilir.

Ancak Cumhuriyet’in devlet sermayeli endiistri yaklasimlar1 kapsaminda toplumcu
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yon gozetilerek egitim birimleri, sosyal mekanlarin eklendigi ve bir sistem dahilinde
yeniden yapilanan demiryollarinin ihtiyacini karsilayacak yol yapim atolyeleri ve
elektrik santrali gibi c¢esitlendirilmis yan iiretimlerle donatildigi belirtilmeli,
Eskisehir’deki tesisin ilk donemde bu kadar genis kapsamli olmadig

vurgulanmalidir.

Bugiinkii fabrikanin ¢ekirdek kismini olusturan bu katmandan giiniimiize uzanan
izler gorilmektedir. Bunlardan ilki ana {iretim birimleri olan lokomotif ve vagon
fabrikalaridir. Glinlimiize kadar yenilemeler ve eklemeler yapilarak oranlari ve
bicimleri degigse de, binalarin izleri takip edilebilmektedir. Transportoriin bulundugu
bosluk da aymi sekilde varligini siirdiirmeye devam etmektedir. Transportoriin
etrafinda ona paralel raylar yeniden yapilasma sirasinda korunmusg ve binalar bu hatta
gore konumlandirilmistir. Transportdrii dik kesen bosluk, bu ilk donemde Vagon
Fabrikasinin giineyinde kalan ray boslugu ile cakismakta ve yine acgik alan
fonksiyonda kullanilmaktadir. C plan formuna sahip lokomotif deposu ve su deposu
da varligim siirdiirmektedir. Ilk dénemden aktarildig: diisiiniilen bir diger fonksiyon
ise giris acikligidir. Glinimiizde kullanilan ana girisin hemen kuzeyinde kalan
Toplant1 Evinin bahgesine denk geldigi diistiniilmekte olan dénemin giris boslugu,
ilk dénemde yine yaklasik aym bolgede konumlanmaktadir. ilk dénem binalarinin
yetersiz kalmasi nedeni ile sonraki yillarda atdlyelerinde eklemeler yapilsa da yeni
yapilagmalar i¢in giristen bati ve kuzeye uzanan hat bir bosluk olarak birakilmis ve
yeni yerlesme i¢in bu hattin dist se¢ilmis, bdylelikle ilk donem vaziyetine ait dis

yollarda izleri takip edilebilir hale gelmistir.

Uretim kisminda durum bdyle iken, kente yiiz veren istasyon meydami sabit
kalmis, istasyon ve atolyeler arasinda kalan alan {liretim dis1 yan fonksiyonlara
ayrilmistir. Giintimiizde de bu alan ayni fonksiyonla kullanilmaktadir; konut, hastane
ve sosyal donati alanlar1 gibi programlar i¢in ayrilmistir. Istasyon gevresinde biiro,
sosyal donat1 ve lojman olarak yapildig1 tahmin edilen baz1 yapilarin da bu déneme

ait oldugu diisliniilmektedir. Bunlardan bir kismi1 varligini stirdiirmektedir.
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Sekil 4.39 ilk Dénem’e ait bina izleri ve yollarin giiniimiizdeki vaziyete aktariimas.

4.2.2.2.2  Bina Olgeginde Ilk Dénem. Kuruldugu doneme ait olarak yalmzca
bir vaziyet planina erisilebilen Kumpanya yerleskesi i¢in her binanin, bina dl¢eginde
tanimli verilerine ulagilamamigtir. Aragtirmanin bu kisminda, erisilen vaziyet plani
ile glinlimiiz izleri ¢akistirilarak bu donemden kaldig1 tespit edilen bazi yapilar ve

ana liretim binalarinin dokiimii yapilmaktadir.

ilk Dénem; 1894-1923 Binalanndan Giinimizde izleri Takip Edilenler

1 Lokomotif Deposu 5 Lojman

2 Lokomotif Fabrikasi 6 Lojman
- 3 Vagon Fabrikasi 7 Kisim Hekimligi

413. Sube MUdUNUgu 8 Su Deposu

Sekil 4.40 ilk Dénem binalarindan giiniimiizde izleri takip edilenler.
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Bu kapsamda, temel iiretim birimleri, lokomotif atolyesi/fabrikasi (2) ve vagon
atdlyesi/fabrikasidir (3). Uretime yardimci fonksiyonlardan izleri takip edilebilenler
transportdr hatt1 (T), lokomotif deposu(l) ve su deposudur(8). Bunlarin disinda
lojman yonetim ya da sosyal mekanlar olarak islevlendirildigi diisiiniilen istasyon
cevresi binalart (4), (5), (6), (7) bulunmaktadir. Bilgisine kisitli da olsa ulasilabilen

gar binasi da incelenmektedir.

A) Temel Uretim Birimleri

[ 1]

2NOLU TRANSPORTOR (] F

il

]

1 NOLUATOLYE

2 NOLUATOLYE

Sekil 4.41 Ik dénemde kullamlan transportdrler: lnolu atdlye

lokomotif atolyesi, 2 nolu atdlye vagon atolyesi.

Lokomotif ve vagon atolyesi olarak 2 ana {iretim biriminden olusan fabrika,
onceki kisimda belirtilen enine tamir sistemine gore olusturulmus, enine atolyeler
siifina girmektedir. Bat1 kisminda olan Lokomotif Atdlyesi, doguda olan ise Vagon
Atolyesi oldugu disliniilmektedir. Atdlyeler arasinda transportdr boslugu

bulunmaktadir.
e Lokomotif Atdlyesi
Giiniimiize ulagsmayan Ilk Dénem Lokomotif Atdlyesinin (Sekil 4.40-2),

giiniimiizde de ayni islevle kullanilan fabrikanin transportoér hattina yakin olan

holiiniin kuzey ucunda bulundugu tespit edilmistir.
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e Vagon Atolyesi

Osmanli Doneminden beri hala ayakta ve kullanilir durumda olan tek {iretim
birimi vagon atolyesidir (Sekil 4.40-3). Hollerden olusan atdlye giiniimiizde Elektrik
Makinalar1 Fabrikas1 olarak kullanilmaktadir. Lokomotif fabrikasi ile paralel
rampalara dik konumlanmistir. Yigma tas tekniginde insa edilen atdlyeler aydinlik
fenerli ve kirma ahsap c¢atilidir (Giiniimiizde ahsap catt makaslarinin bir kismi ¢elik

ile degistirilmistir).

B) Uretim Yan Fonksiyonlart

Uretim yan fonksiyonlar1 ana iiretim birimlerinin dogu bat1 ve giineyinde, onlar

saracak bicimde konumlanmaktadirlar.

e Transport Hatt1 (Transportor)

Sekil 4.42 1 nolu transportdr hatti, 2011.

Bir tanesi giiniimiizde de varligin1 koruyan iki adet transportor hatt1 (sekil 4.41)

yerleskenin vaziyet planinda isaretlenmistir. Uzerinde islem yapilacak lokomotif
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ulasim icin kullanilan raylardan binalarin igerisine alinmasi amaciyla transportor
olarak tanimlanan rayli kisma alinir. Transportdr sayesinde vagon ve lokomotifler
istenilen atdlyeye girebilmektedir. Transportorlerden bugiin varligini siirdiiren acik
alanda kullanilan 1nolu taransportordiir. Lokomotif atdlyesi ve vagon atdlyesi
arasinda bulunmakta ve atdlyeler arasi ¢alismaktadir. 2 nolu transportdr hatti ise

vagon atdlyesinin i¢cindedir ve bu atdlyeye hizmet verir.

e Lokomotif Deposu
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Sekil 4.43 Lokomotif deposu, 2011 solda. Sagda Adana istasyonundaki dairesel lokomotif deposu
plan1 (TCDD Miidiirliigii Yol Dairesi Arsivi’nden aktaran Yildiz, 2008).

Dikdortgen, tam daire ve yay bigiminde cesitlerinden Eskisehir 6zelinde C yay
bi¢iminde planlanan lokomotif deposu 6zgiin plan semas: ile her doneme ait vaziyet
planlarinda rahatga okunabilmektedir (Sekil 4.40-1). Lokomotif fabrikasinin
batisinda ray hatlarinin hemen giineyinde bulunmaktadir. Yay bi¢imindeki depolarin
avantaji, bir hat tizerinde yalniz bir lokomotif bulunmasindan dolay: bakim ve tamir
islerinin kolay yapilmasi olarak goriilmektedir. Bakim ve tamirlerin bagli bulundugu
rejime gore lokomotiflerin bakimi bir sonraki sefere hazirlanmasi ve kiigiik tamirleri,
hareket merkezleri olan istasyon alanlarinda insa edilen lokomotif depolarinda
yapilmaktadir. Bu depolarda lokomotiflere yag ve diger malzemelerin verilmesi,
ocak, kiillik ve duman odasinin temizlenmesi, lokomotif ve tenderin yikanmasi ve
her sefer sonunda bu ikisinin gézden gecirilerek kusurlarinin giderilmesi, tespit

edilen zamanlarda kazanlarin yikanmasi, buhar silindir ve ¢ekmecelerinin sokiiliip
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gozden gegirilmesi ve kusurlarinin giderilmesi gibi isler yapilmaktadir (Berkmen,
1962).

e Su Deposu

80 Eski

pehir simandifer fabrikasi

Sekil 4. 44 Su deposu iistte (Atuk, 2002)- Betonarme depo kesiti (Berkmen, 1961)Su deposu, altta

giiniimiizdeki durumu, 2011.
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Biri lokomotif atdlyesinin yaninda digeri ise transportér boslugunun gliney
ucunda bulunan iki adet su deposu tespit edilmistir. Isaretlenen su deposunun (Sekil
4.40-5) onarim gegirdigi tespit edilmistir (Ozaslan, Ozkut, Karaaslan, 2009). Su
depolarinin yapim amaci su sekildedir: Buharli lokomotiflerin hareketini saglamak
icin kullanilan buhar, lokomotif kazanindaki suyun isitilmasiyla elde edilir.
Lokomotifin kullandigi buharin bir kisminin siirekli olarak disar1 atilmasi
sonuncunda belirli araliklarla lokomotife su takviyesi yapmak gerekir. Buharlh
lokomotifler arkalarinda ¢ektikleri tender boliimlerinin igine ihtiya¢ duyduklar
suyun bir kismini beraberlerinde gotiirebilmektedirler. Tender hacimlerinin de sinirlt
kapasitelerde olmasi gerekli goriilen istasyonlarda lokomotife su ve komiiriin
saglandid1 tesislerin ingasim1 gerekli kilmistir. Insa edilen su hazneleri ayn1 zamanda

istasyonun bulundugu alanin su ihtiyacini da karsilayabilmektedir (Berkmen, age).

C) istasyon

Tamir atdlyeleri 6nemli bir kavsak niteligindeki Eskisehir istasyonu ile entegre
calismaktadir. Eskisehir istasyonunun ulastirma ve tasima yoniinden 6zelligi, yakin
ve orta aralikli merkezlere dagitma ve gercek bir transit merkezi olusu ile
karakterize edilebilir (Kayir1, 1949). Istasyon binalari, kolektif kullanimi esas alan ve
yeni giindelik pratikler yaratan (ise trenle gitme, tren saatine yetisme, toplanma,
bekleme, bekleme sirasinda yeni insani iligkiler gelistirme, vb.) bir kamusallig: tilke
genelinde yayginlastirir (Aritan, 2007). Eskisehir istasyonunun 1892 yilinda insast,
bu baglamda kentin gelisimi agisindan birgok yeniligin baslangici olmasi sebebiyle

bir kirilma niteligindedir ve istasyon bu baglamda simgesel bir anlam tagimaktadir.

Genel olarak giris, bilet alma, bagaj verme, tren bekleme gibi programlar igeren
yolcu binalarinda, giseler, bagaj yeri, bekleme salonu, biife, vb. bulunmaktadir.
Bunlardan bagka, personele ait odalar, haberlesme odasi, makas¢i odasi, WC’ler
gereklidir (Bozkurt, 1988, s.151). Eskisehir istasyonunun da bu programi genel
olarak sagladig diisiiniilmektedir. Demiryolu arazisinin yerlesmeye yakin tarafinda

konumlanan istasyon, 6niindeki acik alanla birlikte iki cadde ile yerlesim merkezine
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baglanir. Bu caddenin biri bugiinkii Istasyon Caddesi degeri de M.K. Atatiirk
Caddesidir.

Sekil 4.45 Eski istasyon binasi (Atuk 2002).

Aksiyel simetrik plana sahip ilk istasyon binasinda ti¢ agiklikli vurgulanmis bir
giris ve diger fonksiyonlarm bulundugu iki yan kol bulunmaktadir. Uglii cephe
diizeni, kemerli pencereleri ve kirma catisiyla yerli kullanimlari olsa da; sade, siisten
arinmis bir cephesi olan yap1 rasyonel planlama ilkelerinin uygulandig ilk Eskisehir

yapilarindan olma 6zelligine sahiptir.

Istasyon binas ve yaninda idari binalar inga edilmesi, istasyon ve ¢evresinde yeni
yapilagmalara 6ncii olmustur. Konut dokusunun bulundugu giineydeki Odunpazari
bolgesinde camilerin {istlendigi toplanma noktasi, sinirlandirilmis acik alan
olusturma islevi istasyon binasinin oniine tasinmis, boylelikle yeni olmayan bir
kullanim bi¢imi yeni olan bir yapr program ile karsilanmus ve dini bir yap:
yerine bir ulasim yapisina islevsel bir aktarma yapilmistir. Bu aktarim kentin

mekansal organizasyonunu etkileyen ilk modern karsilasmadir.
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D) Sosyal Mekanlar ve Lojmanlar

Ana iiretim birimlerinin bati kisminda istasyon ile sinirlanan parselde yogun
olarak bulunmaktadirlar. Hastane, yemekhane gibi sosyal kullanimlarin ve barinma
fonksiyonlarmin oldugu diisiiniilen istasyon g¢evresi binalardan giiniimiiz kalanlar
(Sekil 4.39-4-5-6-7) numara ile isaretlendirilirken, bu donemde bir de okul yapisinin
oldugu bilgisine ulagilmistir.

e Okul

1896 tarihinde istasyon civarinda bir Alman okulunun agildigi bilinmektedir.
Alman okulu, calisanlara Almanca Ogretmek ve Alman kiiltiiriinii yaymak igin
kurulmugtur, 108 6grencisinden 87°si sirket memurlariin ¢ocuklaridir. Bu donemde
acilan bir diger okul ise kizlara dinsel egitim veren rahibe okuludur. Rahibe
okulunun Ggrencilerinin  ¢ogu demiryolunda c¢alisan ailelerin  ¢ocuklaridir.

Ogrencilerin cogu Gayri-Miislim’dir (Senol, 1994).

e istasyon Cevresi Diger Yapilar

Sekil 4.46 Istasyon ¢evresi lojman ve biiro olarak kullanilan bina 4 numara ile isaretlendirilmistir.
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Sekil 4.47 (5) Giintimiizde TCDD miizesi olarak kullanilmaktadir, 2011.

Sekil 4.48 (7) Giliniimiizde yatakhane ve kisim hekimligi olarak
kullanilmaktadir, 2011.

Sekil 4.49 (6) Giinlimiizde lojman olarak kullanilmaktadir, 2011.

4.2.2.1.3. [Ilk Donem; 1894-1923 Arasi Dénem’in, Modernlesme Kriterleri
Bakimindan Degerlendirilmesi. Rasyonellik: Uretim mekanlar1 6z itibariyle rasyonel

bir planlamanin sonucunda {iretim bi¢imlerinin somutlastig1 mekanlardir. Uretilebilir
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ve tekrarlanabilir olmalar1 evrensel bir rasyonelligin gostergelerindendir. Geometrik
formu bakimindan analitik, ortogonal planli, biiylimeye elverisli, sadece belirlenmis
bir iglevi yerine getirebilmek tlizere kurgulanirlar, hatta tasiyicilart ve iiretimi
saglayacak yonlendiricilerin disinda diger tiim fonksiyonlardan armnarak, adeta
soyut/ndtr bir yapiya sahip olduklari sdylenebilir. Bu soyutluk bicimsel estetik
yoniinden arinmay1 da getirmektedir. Bu anlamda ilk dénem yapilar1 i¢in, geleneksel
bicimlerden tamamen kopus goriilmese de sadelesme goriilmektedir. Arazi
boliimlenisi, asal geometrilerin kullannomi ve Avrupa’ da ortaya ¢ikan bina

tipolojilerinin burada uygulanmasi, rasyonelligin ifadelerindendir.

Fonksiyonellik: Yerleske oOl¢eginde istasyon ve onun batisinda kalan fabrika,
etraflarina topladiklar1 islevler i¢in belirleyici olmusturlar. Yerleskedeki binalar
birbirleriyle iiretim odakl1 interaksiyon i¢inde bulunmaktadir. Ornegin transport hatt1
lokomotif ve vagon fabrikalari arasinda baglanti kurmus ikisinin beraber islemesini
saglamistir. Yapt programlart ice doniik degil is birligi icinde ¢alisan makineler
gibidir. Bina 6l¢ceginde ise; iiretim yapilar1 olmasi nedeniyle en baskin nosyon olan
fonksiyonalizm, diger yapilarda da ihtiyaca yonelik ekonomik ¢6ziim sunma

anlaminda okunmaktadir.

Sekiilerlesme: Dine mesafeli durma ve kadin erkek ortak kullanim anlaminda
(Artan, Karatosun, 2010) istasyon ve fabrikalar geleneksel yasantinin kirilmasinda,

yasam bi¢imini doniistiirmeleri bakimindan sekiiler 6zelliktedir.

Uretim odakh yeni yasam tarzi: Yeni bir iiretim bigimi olan endiistri ile biiyiik
sayidaki kisinin tanigmasi atolyeler sayesinde gerceklesmektedir. Endiistrilesme,
fabrikada calismak iizere Alman ve Fransiz ailelerin kente gogiine neden olmus,

savag ve miibadele disinda yeni bir gé¢ nedeni olugsmustur.

Imtiyaz sahibi Almanlarn ‘Hububat Yolu’ olarak gérdiikleri demiryolu giizergahinin
tizerinde bir toplama merkezi olan Eskisehir’de, ¢evredeki tarimi arttirma politikalar
sonucunda uygun fiyatta tarim makinalar1 satilmis bu sayede tarimsal iiretimde de

artls yasanmistir.
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Kentlesme: Konut gruplart olan Tirk mahalleleri ve Gayri-Miislim mahalleleri 2
merkez, ticaret fonksiyonu ise iki merkez arasinda baglayici bir durumdadir. Uretim
bi¢imi ¢ogunlukla zanaat olup, ticaret bu doku i¢inde tarim ise kent ¢eperlerinde yer
alirken istasyonun gelmesiyle acilan fabrikalar, zaten var olan iki merkeze alternatif
bir biiylime noktasi olarak etrafini ¢evreleyen alani yapilasmaya agmis ve ti¢lincii bir
merkez olmustur (Sekil 4.1). Kent merkezinden gorece uzakta olan yerleske, etrafini
bicimlendirecek verileri de barindiran ige doniik yeni bir yerlesim alan1 olarak kentin
kuzey batisinda bir lekedir. Bu donemde istasyon binasi kente giris/gecis yapan
kullanicilar1 karsilama noktasi olarak, etrafinda restoran, oteller ve ticarethaneler ile
yeni bir yapilasma alani olusturmustur. Bunun yani sira atdlyelerde ¢alismaya gelen
Fransiz ve Alman ailelerin ve Osmanli Rus savasindan sonra kente yerlesen
gocmenlerin ikamet ve okul ihtiyact dogmus ve bu ihtiyact karsilamak {izere yine
istasyon cevresi segilmistir. 3 merkezli yeni durumu birbirine baglayacak yeni
yollarin olusumu bu donemde baslamis, Osmanli’dan kalma Odunpazari konut
dokusu ve demiryolu atolyeleri dogrusal bir yolla (bugiinkii adiyla M. K. Atatiirk
Caddesi) baglanmistir.

demiryolu
atolyeleri

3. yerlesim
merkezi

Odunpazari
Konut dokusu

Gayri-muslim
mabhalleleri

1. yerlesim
merkezi

2. yerlesim
merkezi

Sekil 4.50 19. yy sonu Eskisehir makro formunda merkezler.
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4.2.2.2 Cumhuriyet Birinci Dénemi; 1923-1960 Arast Donem

Anadolu’nun isgali sirasinda 1919°da Ingilizler'® tarafindan isgal edilip isletilen
Anadolu-Osmanh Simendiifer Kumpanyas1 20 Mart 1920’de Kuva-i Milliye
tarafindan geri alinir ve Eskisehir Cer Atolyesi ismini alir (Soysal, 1994). Kurtulus
Savasi’nda kullanilmak tizere ¢esitli atesli atessiz silahlarin yani sira, Tophane’den
gelen ustalarin da katkilariyla vagon akslarindan bozularak top kamalar iireterek
Ulusal Kurtulus Savasi’nin  en Onemli muharebelerinden olan Sakarya
Muharebesi’nin kazanilmasinda rol oynamistir. (Ordu makina ve tamir endiistrisi
‘Imalat-1 Harbiye Mektebi’ denilen askeri sanayi okulu elemanlari ile Imalat-1
Harbiye fabrikalarin yetistirdigi usta ve iscilerle beslenmekte idi. Kurtulus savasi
baslarinda Eskisehir’ de bulunan Imalat-1 Harbiye ustalar1 tarafindan savasta
kullanilmak {izere kamasi olmayan toplara kama yapilmis ve kullanilir hale
getirilmistir.) 1920°de bu kez Yunanlilarin eline gegen atdlye iki ay i¢inde tekrar geri
alinir (Senol, 1994).

Sekil 4.52 Kurtulus Savasi sirasinda top kamasi ve cephanesi tiretimi (Senol, 1994, s.17-19).

.23 Mart 1920 de Heyeti Temsiliye nin Istanbul'un isgaline karsi aldigi tedbire
dayanarak yabanci askeri birliklerin ellerinden silahlarin  alinmasi veya
uzaklastirmasi karart kapsaminda verdigi emirle Eskisehir'deki Ingilizlerin iizerine
24’iincii firkayr gondermistir. Eskisehir’deki Ingilizler ise firka gelmeden 21 Mart
1920 de sehri terk etmisler ve giderken 13 lokomotif, yiizden fazla vagon ve isletme
kasasindaki parayr da beraberlerinde gotiirmiigler. Bdylelikle; 23 Mart 1920 de
Ingilizlerin bir iskelet halinde biraktigi Eskisehir Isletmesi Eskisehir, Kiitahya ve

Konya sancaklarindan saglanan 16 bin Liralik sermaye ile yeniden kurulmustur.
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Dokuz kisilik bir heyet tarafindan isletilecek bu isletme Haydarpasa’'dan kalan
‘Merkez Isletme Miidiirliigii’ niin tiim yetkilerine sahip kilinmisti. 23 Mart 1920 yili
Ulusal Demiryolculugumuzun temelinin atildig: giindiir (Ozdemir, 2000, s.67).

Sekil 4.53 Kurtulus Savasi sirasinda savas malzemelerinin iiretildigi at6lyele (Senol, 1994, s.16).

1920°de Haydarpasa’dan aldig1 ve ileride Ankara’ya aktarilacagl ‘Merkez Isletme
Miidiirligii’niin genel merkezi olma gorevi, devletin istlendigi yeni ‘ulus-devletin

ingas1’ stirecindeki ilk roliidiir.

Heyeti Temsiliye’ nin yayinladigi emirlere gore Ankara-Sivas Dar Hat insaat ve
Isletme Miidiir Vasfi Bey, Anadolu Simendiferleri Askeri Miifettisligine ek gorevle
atanmig ve 25 Mart 1920 tarihinde goreve baslamistir. Vasfi Bey goreve bagladiktan
sonta 20’nci Kolordu Komutanligina verdigi raporda isletmenin durumunu

aktarmstir:

...Anadolu Demiryollart Sirketinde idare basinda bulunan kisilerle diger
gorevlilerin, yabanci devletlerin siyasi taraftarligi ile ithamlarini gerektiren bir

durumlarinin goriilmedigini, hepsinin kendiliklerinden ve istekleriyle gorevlerini
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surdiirdiiklerini, kendilerine diisen gorevleri iyi bir sekilde yapmaya niyetli olduklari
kamisina varildigin belirtmistir. Vasfi Bey, bu nedenlerle Ingilizlerle gitmeyip gérevi
basinda kalanlardan Fabrika Miidiir yardimcist Kolaro Efendi’nin Fabrika Miidiirii;
Hareket Miifettisi Harilaos Efendi’nin Hareket Baskani, Eskigehir-Ankara arasi
stirekli onarumlar miihendisi Manas Efendi’nin Siirekli Onarimlar Bagkani;, Bas
Makinist Bahaettin Efendi’nin Cer Isleri Miidiirii; o sirada Eskisehir’de bulunan
Gelirler Miifettisi Ayanidis Efendi’nin de Teftis ve Hasilat ve Muhasebe Miidiirii
olarak atandiklarim bildirmistir. (Bu azinliklardan Manas Efendi Ermeni, digerleri

Rum’dur, Kolaro nin Yunan uyruklu oldugu anlagilmistir.) (Giirel’den aktaran Ding,
2009. s.78)

Bu rapora gore, isletmede, Eskisehir’deki Tiirk halkini ve Gayri Miislimleri
beraber ¢aligmaya tesvik ederek endiistri kiiltiirii anlaminda bir aktarma saglandigi ve

Gayri Miislim yerli niifusa olan itimadin siirdiigl goriilmektedir.

Sekil 4.54 Lokomotif deposunun &niinde (TULOMSAS Arsivi).

Cumhuriyetin ~ ilaninin  ardindan  demiryollarimin,  Bilgin’in  aktardigi

‘modernlesme projesinin omurgas1’ olma niteligini kazanmasi ve bu fabrikanin da
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omurgay1 besleyen en dnemli endiistri kurulusu olmasi sebebiyle, Erken Cumhuriyet
Doénemi yeni bir kimlik kazanma ve hizla gelisme faaliyetlerini beraberinde
getirmistir. Ulke ulus mekan1 haline getirilmeye calisilirken dncii bir misyona sahip
olan demiryolu isletmesi de Cumhuriyet Oncesinde basladigi modernlestirici

Ogretisini bu sefer devletin iradesiyle yerine getirmeye devam etmektedir.

Sekil 4.55 Osmanli’dan devir alinan isletmenin Tiirkler tarafindan yeniden insaat1 (Senol, a.g.e., s.20).

Cumhuriyet’in ilaninin ardindan demiryollarinin millilestirilmesi en 6nemli ilk
adimlardan biri olarak goriiliirken, millilestirme bu fabrika i¢in de yeni bir donemin
baslangict olmustur. Osmanli Simendifer Fabrikast olarak da bilinen Eskisehir Cer
Atolyesi, 24 Mayis 1924 yilinda 506 sayili kanunla devletlestirilmistir. Artik tim
yurtta yeniden insa siireci baglamis ve devir alinan bu atdlyeler devlet demiryolu
politikalarinin uygulanabilmesi i¢in elde var olan en 6nemli merkezlerden biri haline

gelmisgtir. Cer Atolyesi 1923 yilinda 8000 m? alana sahiptir (Senol, 1994).

1925’ten 1928’in sonuna kadar, demiryollarinin genisletilmesine paralel olarak,
montaj atolyesi, kazanhane, carkhane, marangozhane, koprii, demiryolu makasi,

kantar ve yol emniyeti ile ilgili malzemeleri iiretebilecek birimler hizmete girmis, bu
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konularda disa olan bagimliligin azaltilmasi yolunda biiyiik adimlar atilmistir. Bu
donemde Eskisehir Cer Atolyesinde, 20 miihendis 300 is¢i ve memurdan olusan
calisma kadrosu ile yilda 3-4 lokomotif ve 30 adet yolcu ve yiikk vagonu tamiri
gerceklestirilmektedir (Senol, a.g.e).

31 Mayis 1927 de bu teskilat Eskisehir merkez olmak iizere ‘Devlet Demiryollar
ve Limanlar Idaresi Umumiyesi’ haline gelmistir. Gitgide biiyiimekte ve ihtiyag
duyulan yeni mekanlar eklenmektedir. Bu donemde is¢i sayisinda artis
goriilmektedir. Imalat veya tamir guruplar1 iki ya da {i¢ ustabasiliga béliinebilen

subelere ayrilmigtir. Ustabasiliklarin 40-50 iscileri vardir (Senol, a.g.e.).

Sekil 4.56 Cumbhuriyetin ilk yillarinda atdlyenin goriintimii (Demiryol Dergisi, 1934).

Bir tarafta demiryolu araglar1 olan lokomotif ve vagonlar iizerine calisan Cer
Atolyesi faaliyetleri siirerken, diger tarafta sistemli bir diizen i¢inde Oriilmekte olan
demiryolu hatlarindaki alt yap1 ve {ist yapt malzemelerini imal ve yerinde monte
etmek icin Onceden tekil birimler halinde c¢alisan atdlyeler biiyiitiilerek 1929-1930
yillarinda ‘Yol Atélyesi’ ‘Demir Koépriiler’ adi ile kurulmugstur. Celik isleri tizerine
kurulan yol atdlyesinde: koprii, makas, kantar, emniyet tesisati, ¢elik ingaat, dokuma,
madeni levhalar, katrak, dovme imalati yapilmaktadir (Senol, a.g.e.). Yol atdlyesi’
nin 1930 larda kurulmasi devlet¢i endiistri girisimlerinin yogunlastigr 33-39 arasi
siire¢ icin altyapi olusturmasi bakimindan oOnemlidir. 1933 de Eskisehir Cer

Atolyesi’nin kapali alan1 18 bin m2 ye ulagmaktadir.
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[lk doénem icinde bahsedildigi gibi, Cumhuriyet &ncesinde calisanlarin
ihtiyaclarmi karsilayacak bazi sosyal mekanlar bulunsa da Yerleske’'nin ¢ok yonlii
bir yapiya doniismesi 1929 sonrasinda gergeklesmektedir. 1930 yilinda Demirspor
kapal1 spor alanlarinin, 1936 yilinda ise Toplanti Evi ad1 verilen sosyal merkezin
acilmasi yine devlet¢i endiistrilesme girisimlerinde goriillen tam yerleske modeline

dogru gidildiginin gostergesidir.

|
T

- Y

Sekil 4.57 Cumhuriyetin ilk yillarinda Eskisehir Cer Atoélyesi, demir koprii insasi sirasinda
(Demiryol Dergisi, 1934).

“Miiessemiz ¢alismalarinda Kurtulus Savasi 'nin sevk ve heyecaninin azmini bir ilke,
bir hedef olarak almistir. Yaptigi islerde gelistirdigi sanayisinde basardigi her ig
veni hamleler igin bir baslangi¢c olmugstur. Temel kuralimiz vatanin milli menfaatleri
konusunda her ferdin bir miikellef oldugu bilinciyle ayni zamanda bir ahlak kurali

idi” (Camgiir, TULOMSAS 100. Y1l paneli).
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Savagstan kisa siire dnce ¢ikmis iilkedeki teknik eleman yetersizligi modernlesen
tilkenin ilerlemeci motivasyonlarin1 harekete ge¢irmistir. Bu kapsamda egitim
faaliyetlerine 6nem verildigi goézlemlenmektedir. Calisanlar egitilmek tlizere 1937
yilinda Almanya’ya gonderilmistir. Orada aldiklar1 detayli egitimle teknik bilgiyi
yurda tastyan ¢alisanlar, 1937 yilinda kaynak subesini kurmus, bu sube 1943 yilinda
biiyiiyerek “Kaynak Evi” ismindeki iiretim yan birimi haline doniismiistiir. Ulkenin
donem itibariyle en ¢agdas kaynak atdlyesi olan Kaynak Evi de bir egitim birimi
olarak tlkenin diger noktalarinda agilan endiistri kuruluslarindan gelen ¢alisanlara
egitim vermistir. 1946 yilinda “Cirak Mektebi” a¢ilmistir. 1943 yilinda 36 bin m?
kapali alana ulasan Eskisehir Cer Atolyesine 1947 yilinda Takim fabrikasi

eklenmistir.

1947de sendikalar kanununun yiiriirliige girmesi tizerine ilk kez 1948°de Eskisehir
D.D. Yollart Sanayi Iscileri Sendikasmin kurulmasiyla Eskisehir Cer’in,
Tiirkiye’deki sendikalasma hareketini baslattigi sdylenmektedir (TULOMSAS,
1994).

“...1952°de Tiirk-Is kuruldu. Dem-Is’in merkezi Eskisehir’de idi. 1961 de Dem-Is
Ankara’ya tasindi (Demiryol-Is 23 sendikamin bir araya gelmesiyle kurulan bir

federasyondur). Zaten Tiirk-Is’in de kurucularindaniz.’ (Secken™ ile roportaj, Senol,
1994).

Yerleskedeki merkezi devlet otoritesini somutlastiran mekansal bir sembol
niteliginde, 1949 yilinda yeni bakim, yemekhane ve miidiiriyet binalari hizmete
girmistir. 1949 senesi yerleskenin Erken Cumhuriyet Doénemi’nde modernlesme
baglaminda tasidigi mekansal kimligin olusumunun tamamlanmasi bakimindan
onemli bir zaman olarak goriilmektedir. Demirspor ve Toplantt Evi’ni ac¢ilmasiyla
ipuclarini gosteren tam yerleske modeli olma yolundaki son adim zaten mevcut olan
cesitli iiretim birimleri ve {liretim yan fonksiyonlari, biirolar, lojmanlar, sosyal
mekanlar (hastane, yatakhane, camasirhane, sosyal merkez, spor salonlari, egitim
birimleri) yanina is¢i yemekhanesi ve anitsal giris ve idare binasinin eklenmesiyle

fiziksel goriiniirliigiinii tamamlamigtir. 1950 yilinda Cer Atdlyesi ve Yol Atdlyesi
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idaresinin birleserek cer girisi kismindaki ana idare binasinda toplanmasi da, bu

baglamda, yerleskeyi biitiinciil ¢alisan bir sistem haline getirmistir.

. Yiiridiigiimiiz bu saha eski YOL Atolyelerine ait olup, bilahare fabrikanin cer

kismu ile birlestirilmis ve fabrikalar grubu haline getirilmistir’(Ozcan, 1963).

1949 yilinda Eskisehir Cer i¢in 6nemli bir gelisme de ‘Sanat ve Spor’ dergisinin
burada hazirlanarak yayina baslamasidir. Halkevi dergisinin de ilk defa Eskisehir
Halkevinde yayinlandig1 goz oniine alinirsa yaym kapsaminda da Eskisehir’in 6zgiin

bir yeri oldugu soylenebilir.

Cer Atolyesi’nin Eskisehir kentine sundugu 6nemli bir diger hizmet ise, elektrik
ihtiyacinin bir kismini belirli bir siire boyunca karsilamasidir. 1949 yilinda Eskisehir
Cer Atdlyesi’nde, 2x2000 KW giiciinde turbo alternatdr grubunu kapsayan termik
santral kurulmustur. Bu santral 1949-1956 yillar1 arasinda fabrikanin ve Eskisehir’in
bir kismimin elektrik enerjisi ihtiyacini karsilamigken ileriki yillarda bu islevi

durdurulmus, tiretimde duyulan ihtiyaclar1 kargilamak {izere donistiiriilmistiir

(Senol, a.g.e).

...Demiryollar: Bagdat sebekesi olarak yapilmaya baslanmis ancak ondan sonraki
biitiin demiryolu Hatlar: Cumhuriyet doneminde 1950 tarihine kadar yapildi.
Bunun disinda Aydin hatti gibi ozel hatlarin hepsi satin alindi, devletlestirildi.
Bunun disinda fabrikalarin kurulmasi ¢ok faydali oldu. Soyle ki Il. Cihan
Harbinde oyle kotii durumlar oldu ki lokomotif kuvvetsiz, alinan kémiirler
kalitesiz oldugu icin dik yerlerde vagonlarin hepsi c¢ekilemezdi. Disaridan
lokomotif ya da par¢a almanin imkani yoktu. Bu fabrikalar sayesinde ulastirma
aksamadi. Biitiin par¢alar bu miiessesede yapildi. O zamanki adi ile Eskisehir Cer

Atolyesi’nde (Seviik ile roportaj, Engin, 1998 ).

Devletin endiistri kuruluslarini destekleyecek bir demiryolu hattinin, karayollar
soseler ve limanlarla birbirine baglanip, birbirini tamamlayan biitiin bir sistemin

kurulmas: yoniindeki politikasi ‘50’lere kadar siirmektedir. ikinci Diinya Savast
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sonrast, demiryollar1 politikalarinin ¢oziilmeye basladigi goriiliir. Bu tarihten 6nce
karayollar1 demiryollarin1 besleyecek, biitiinleyecek bir yaklagimla ele alinmaktadir.
1934 yilinda konuyla ilgili olarak ¢ikarilan yasada Sose ve Kopriiler Reisliginin
kurulmasi ve gdrevleri aciklanirken, “Simendifer Istasyonlarmi, limanlarini birbirine
baglamak, simendifer hatlarin1 besleyecek yollar tertip etmek” ifadesi kullanilmistir.
1950 yilinda iktidara gelen Demokrat Parti’nin disa bagimli tamamlayic1 endiistri
kurulmasi yoniindeki tutumu ve 1953 yilinda Marshall yardiminin sartli alimi, bu
tarihten sonra karayollar1 ve araglarinin giindeme gelmesi, ulasimin sisteminde

agirligin karayoluna aktarilacagini haber vermektedir.

...1927 yilindan sonra ve ézellikle Ikinci Diinya Savasi sirasinda ve devaminda
tilkeye ¢ok c¢esitli vagon ve lokomotiflerin girmis olmasi, bunun yaninda déviz ve
vedek par¢a sikintisinin yasanmast karsisinda Tiirkiye ekonomisinin yapisina
uygun imkanlar dahilinde demiryollarimin bakimi ve tamiri yaninda, demiryol
par¢a imalatina mecbur kilinmig ve boylece demiryol atolyeleri basli basina bir

fabrika haline getirilmistir (Ozcan, 1963).

1952 yilinda fabrikanin kompleks durumu tanimlamak i¢in Yamaner, “buhar
lokomotifleriyle yolcu ve yiik vagonlarumn biiyiik tamirlerini basarmaya gerekli
biitiin malzeme ve vasitalar, demircilik, torna, dokiim, kaynak ve marangozluk
islerinden pencere camina ve dis boyasina kadar tiim islemler burada birbirini

tamamlayacak sekilde bir araya getirilmis bulunuyor” der (Senol, 1994).

‘50 yilindan sonra Isletme icin ilk énemli degisiklik 1953 yilinda KIT haline
dontistiiriilmesi olmustur. Bu siirece kadar bakim onarim, parca iiretimi ve montaj
yapan fabrika artik {iretim yapilan bir hale doniistiiriilmeye baslar. Ik 6zgiin {iretimi,
1938 den beri denetim yetkilerine sahip olunan kantarlarin 1951 yilinda iiretilmesi
olmustur. Tiirkiye’nin ilk mekanik kantar1 1951 yilinda Eskisehir Cer Atdlyesinde
tiretilmistir. Motorlu araglarin TCDD deposunda c¢ogalmasi sebebiyle Ankara
Demiryol Fabrikasinin yetersiz kalmasi, 1956 yilinda Eskisehir’de bir de motor

fabrikasinin kurulmasina sebep olmustur. Bu gelisme 1957 yilinda fabrikanin ilk
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lokomotif denemeleri olan Efe ve Mehmetcik adindaki iki kiiglik lokomotifin

tiretilmesiyle ilk trtiniinii vermektedir.

Sekil 4.58 Atolyelerden bir goriiniis (Senol, a.g.e., s.41).

Wil 1957 Genglik parki bir bayram  yeridir. Herseyiyle Eskisehir Cer
Atolyesinde iiretilen iki kiigiik buharl lokomotif hem Ankara'yvi hem Eskisehir'i
sevince bogar. 1750 metrelik bir giizergahta, Havuzbasi ve Esmen adi verilen
istasyonlar arasinda 20 km/h hizla gidip gelen 35 ton yiik kapasiteli iki kiiciik
buharli lokomotif bir yandan ¢ocuklarin sevinglerini bir yandan Eskisehir Cer
atolyesinin  gururunu ve biiyiik lokomotifleri iiretebilmenin umudunu tagsi

(Senol,1994).

Eskisehir Cer Atolyesi 1958 yilinda Eskisehir Demiryolu Fabrikasi ismini almis ve
bu yil fabrikada, ilk Tiirk lokomotifi imalatina baglanmistir. 1960°da gegilecek planh

doneme kadar calismalarina devam eder.

Kurtulus savas:1 sirasinda heniiz resmi soylemde iilke olusmadan iilke icin
calismaya baslayan isletme, ilk olarak kotii durumdaki hatlarin ve araclarin

onarimi ile ise baslamistir. Hizla yeni demiryolu yapiminda gorev alacak
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yetkinlige getirilmistir. 1930 sonras1 devlet tarafindan kurulan fabrikalar icin
altyapr saglamistir. 1939 da Sivas Atolyesi kurulana kadar sektordeki tek
endiistri kurulusu olma niteligindedir. ‘50’lere gelindig¢inde Osmanli’dan devir
alinan hat uzunlugu iki katina ulasmustir. Eski hatlarin da yenilendigi goz
oniinde bulundurulursa, bu doneme kadar kapasitesine oranla ¢ok yogun bir
faaliyet gostermistir. Bu zaman arahgindaki demiryolu yapimi faaliyetleri
mevcut aga¢ dallar1 bicimindeki acik uclu sistem 4 kapah sistem ve onlardan

uzanan kollar haline getirilmesidir (Bilgin, Tekeli, a.g.e.).

1950’li yillardan sonra bir ulasim sistemi altyapis1i biiyiik olciide
tamamlanms gibi goriiniirken bir anda ulasim politikalarimin yon degistirmesi,
bu degisimin sonuclariin ulasmasi belirli bir siire alsa da, fabrika iiretimlerini
biiyiik dlciide etkilemistir. ‘50 sonrasi bir atihmla KiT haline getirilip tamamen
“yerli iliretim” yapma hedefine yonelen fabrikalar, 1963 yilinda planh déonemde
bu sefer teknolojik bir sicrama yapmis ancak Cumhuriyet ilk Dénemi’ndeki
demiryoluna ait motivasyonlarin azalmasi1 fabrikayr bilyilkk ol¢iide

etkilememistir.
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BINA OLCEGINDE FONKSIYONEL AYRISMALAR

X2 LOMARLAE

A

LIV PABKICAS (VAT IMALAT PASREAS|

Sekil 4.61Cumhuriyet Ik Dénemi 1923-1960 arasi, bina 6lgeginde fonksiyonel ayrigmalar

CUMHURIYET ILK DONEMI; 1923-1950
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4.2.2.2.1.Yerleske Olceginde Cumhuriyet Dénemi 1923-1960. Eskisehir Cer
Atolyelerinin, “tamir istasyonu/ atdlyeleri” niteliklerini tasimakta oldugu
gorilmektedir. Berkmen’in tanimiyla tamir istasyonlari/ atdlyelerinde buhar
lokomotifleri ve onlarin ¢ektikleri vagonlarin bakim ve onarimlar1 yapilmaktadir. 19.
yy. ortalarindan itibaren diinyada kullanilan buharla ¢alisan lokomotifler, 20.yy son
ceyregine kadar lilkemizde kullanilmaya devam etmistir. Demiryollar1 ile ilgili tamir
isleri demiryol arabalarinin ¢ekim (cer) servisini ilgilendiren tamirlerin yapildig1 cer
atolyeleri ve yol edevatinin, emniyet tesisatinin ve demir koprii makas gibi {ist yap1
malzemelerinin tamir ya da iretiminin yapildigi yol atdlyeleri olmak {izere iki
atolyede toplanmaktadir. Demiryolu agmin durumuna, biylkliigiine, sebekelerde
calisan araglarin sayilarina gore bu atolyeler iclerinde farkli fonksiyonlara ayrilabilir.
Yeterince tiretime ulagtiginda ise at6lye igindeki fonksiyonlar atlyeden ayrilip ayri
bir birim olarak galisabilir (Berkmen, 1962). Atélyelerin yer se¢iminde; demiryolu
mintikalariin agirlik merkezinde/ merkezine yakin ya da kesisim noktalarinda
olmalari, arazinin insaat yapimina ve biiyiiyebilmeye uygunlugu, suyun atdlyelerde
ve araglarda kullanilacagi diisiiniilerek su temini ve tahliyesi ile ilgili altyapiya uygun
olmasi, isletmelerde kullanilacak {iriin ve yedek pargalarin ucuz ve kolayca elde
edilebilmesi ve isciler i¢in uygun ¢alisma barinma ve sosyal imkanlara sahip olmasi

beklenir (Berkmen A.g.e., 5.160).

Bu bilgiler 1s13inda Cumhuriyet Dénemi’nde Ilk Dénem’den kalan cer kismi eski,
demiryolu ag1 kurulumu ve celik islerini ilgilendiren yol kismi ise yeni yapilasma
alanlar1 olarak tiiretim mekanlar1 iki merkezde toplanmistir. Eklenen ilk iiretim
mekanlar, ik Dénemde olusan cekirdek niteligindeki cer kismimin bosluklarin
doldurmus, sonrasinda eklenenler ise cer atdlyelerinin batisindaki bos alana insa
edilmistir Cer kismi ilk donemki ray hattina dik olan yonlenmesini korumaktadir.
Ote yandan Ilk Dénem atdlyelerinin giineydeki sinirmi belirleyen hatti takip ederek
yol kismi ray hattina 45 derece ag1 ile konumlandirilmistir. Bu rotasyonun sebebi
araglarin atdlyelerin i¢ine direk olarak ulagmasini saglamaktir. Cer kismi ile sonraki
donemde yapilan Yol atdlyeleri kismi arasina insa edilen agik ve kapali depolama

birimleri, magazalar gibi iiretim yan fonksiyonlar1 ile fonksiyonlar arasi bir gegis
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alan1 olusturulmustur. Dolayisiyla iki tiretim merkezi de depolama alanlarina esit

uzakliktadirlar.

(o

\ CER ATOLYESI GIRISI

Y\

YOL ATOLYESI GIRISI

Sekil 4.62 Yerleskede Cer ve Yol atdlyelerinin konumlari.

Onceki donemden aktarilan gar islevinin korundugu, garmn etrafindaki islevleri
organize etmeyi siirdiigii goriilmektedir. Gar binas1 ve oniindeki Istasyon Parkinin
sundugu yeni kamusallik ilk donemden devir alinarak oOgretici islevini
sirdirmektedir. Endiistri yapilarinin biiyiikk yesil alanlarla beraber tasarlanmasi

prensibi ile yerleskenin en batisina TCDD korulugu konumlandirilmaktadir.

[lk donemden aktarilan iiretim birimleri, gar ve etrafinda toplanan lojmanlar ve
siirli sosyal mekanlar oldugu diisiiniilen yap1 gurubuna, yeni konut alanlari, kapali
spor alani, sosyal merkez (Toplant1 Evi), hastane, okul ve kurguyu tamamlayan ana
giris, idare ve yemekhane yapisi, devlet¢i endistrilesmenin donem itibariyle

gostergelerinden olan tam yerleske modeline doniisiimii saglamaktadir.

Eskisehir Cer Atdlyesi Yerleskesinin kente ortak bir kullanim alani sunan istasyon
ve Uretim hacimleri arasinda kalan pargasinda yer alan konut yerlesimleri ve sosyal
donati alanlar1 Cumhuriyet doneminde hizla ¢ogalmistir. Konutlarin sehre ulasim
icin ana caddelere yakin konumlandirilmasi, fabrika alanlarimin i¢ kisimlarda
konumlandirilarak sehirden gorece koparilmasi, islevlere gore ayrigsmis bir bolgeleme
prensibinin varligini isaret etmektedir. Bati-dogu boyunca uzanan demiryolu agina

paralel konumlanan Yerleske’de, batidan doguya dogru gidildikce, biiyiik liretim
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hacimleri ilk sirada, onlara oranla daha kiigiik sosyal donatilar ortada ve kiiglik
hacimli konut birimleri en dogudadir. Bu dizilim, kiitlesel hiyerarsi bakimindan bir
stralamanin  diisiiniilmiis oldugu izlenimini vermektedir. Uretim birimleri kamu
kullanimina ag¢ik kisimdan sosyal birimler ile ayirmis, bu bolge sadece demiryolu
calisanlarinin ~ kullanabildigi,  secici  kullanict  tanimlamasi  ile  yar
kamusallagtirilmistir. Dogudan batiya dogru tiim kentin kullanimina agik istasyon,
demiryolu c¢alisanlarinin  kullanabildigi, kentlilerin ise giivenlik kontrolii ile
girebildigi yar1 kamusal kentsel ge¢is alan1 sosyal donatilar ve lojmanlar ve en batida
sadece calisanlarin girebilecegi kente agik olmayan iiretim alani olarak; kamusal, yar1
kamusal, tanimli kullanic1 kurgusunu tamamlamaktadir. Uretim binalar1 demiryolu
raylarina yani kuzeye dogru insa edilerek Yerleske sinirlarindaki sosyal donatilar,
iretim yan fonksiyonlar1 ve lojmanlarin bulundugu tampon alanla kentten

ayristirilmistir.

4.2.2.2.2 Bina Olgeginde Cumhuriyet Donemi 1923-1960. Yerleskede bulunan
bina fonksiyonlari, doneme ait elde edilen vaziyet plani (Sekil 4.110) iizerinden
okumalar ve Eskisehir Atolyeleri’ nin protipini olusturdugu Sivas Yerleskesinin ayni
donemde kuruldugu goz Oniine alinarak Sivas Atdlyeleri birimleri ile kargilastirma
yoluyla elde edilmistir. Bu incelemeye gore; temel iiretim birimleri Lokomotif ve
Vagon Fabrikalari, Takim Fabrikasi ve donemin sonuna dogru kurulan Motor
Fabrikasidir. Uretim yan fonksiyonlar1 ise, lokomotif deposu, su deposu, transportdr,
oksijen merkezi, asetilen merkezi, kaynak evi, kum kurutma, kazan temizleme,
kereste kurutma, kereste deposu, kereste yigin merkezi, su sogutma, bakim evi,
havagazi binasi, elektrik santrali, montaj atdlyesi, kazanhane, ¢erhane marangoz evi,
koprii makas, kantar, ve yol emniyeti ile ilgili malzemeleri imal edecek atolyeler,
reyonlar, bakim subesi, elektrik subesi, lokomotif demene merkezi, fren evi,
tornahane, sushane, demirhane, dokiimhane, tekerlek tornahanesi, resimhane ve
istihsal (iiretim) biirosudur. Sivas Atdlyesinden farkli olarak biiyiik bir yonetim
binasi, giris/puantdrlik ve yemekhane fonksiyonlarmi da barindiran tek bina
biciminde tasarlanmistir. Ana fonksiyonlardan istasyon binasi yeniden tasarlanarak
bliyiitiilmiis ve gar haline doniistiiriilmiistiir. Sosyal mekanlar kapsaminda Toplanti

evi, Demirspor kuliibii(kapali spor alani), hastane, ¢irak okulu, aile mektebi,
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misafirhane, yemekhane, yatakhane binalar1 bulunmaktadir. Son olarak lojman
binalarinin M. K. Atatiirk Caddesi ve cer atdlyesi arasinda kalan parsele insa edildigi

gorilmektedir.

A) Temel Uretim Birimleri

e Lokomotif Fabrikasi

Eskisehir Cer Atdlyesi lokomotif fabrikasi ilk Dénemden izleri aktarilan
lokomotif atdlyesinin yikilarak uzatilmasi ile olusturulmustur. Cer atdlyesi/cekirdek
kisminda, ince uzun bir hol olarak transportér boslugunun batisinda bulunmaktadir
(Sekil 4.41). Cumhuriyet’in ilanindan kisa siire sonra yenilendigi ¢ikarimi erken
dénem kurulan endiistri kuruluslarinda gozlenen yapim teknigi olan kesme tasin
kullanildigr iki binadan (digeri bugiin tekerlek tornahanesi olarak kullanilmaktadir)
biri olmas1 sebebiyle yapilmistir. Cephelerindeki dikdortgen agikliklar araglarin
girebilecegi bicimde zeminde ve 151k almak iizere bu agikliklarin {ist tarafinda
konumlandirilmistir. Kirma ¢atisinda aydinlik feneri kullanilmakta, bu durum Ilk
Doénem yapilarindan bir aktarma yapildiginin izi olarak goriilmektedir. Yiiksekligi

[Ik Dénem atdlyelerine gore fazladr.

Berkmen’in belirttigine gore lokomotif fabrikalarinin ana birimleri montaj, tender,
kazan ve boya i¢in ayrilan birimlerdir. Sivas lokomotif fabrikasinda bu birimler
fabrikanin icindeyken, Eskisehir’de kazanhane ve montaj birimleri bina halinde
lokomotif fabrikasinin yaninda konumlanmistir. Kum kurutma, kazan temizleme

fonksiyonlarmin gergeklestirildigi boliimler lokomotif fabrikalarina hizmet eder.

‘... Vasuta tiplerinin sayist olduk¢a fazla olmasina ragmen aymi tip altindaki buhar
lokomotif sayist pek azdwr. Bundan dolayidir ki lokomotif ve vagonlarin is akist
stmrlidir. ...Buhar lokomotifleri L2-1.3-L.2-L4 sirasina gore her bir buguk senede
bir yaklasik 100.000 km ¢alismanin ardindan cer atélyesine tamire gelirler. L4
tamir gurubu her alti ayda bir yapilir. Ekspreslere baglanan yolcu vagonlart her

alti ayda, diger yolcu vagonlart on iki ayda bir olmak iizere revizyona tabi
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tutulurlar. Muayene miiddetini doldurmus veya ariza gostermis olan lokomotifler
depolar tarafindan lokomotiflerin tamirini yapan iki atolyeden birine génderilir,
Sivas veya Eskisehir. Boylelikle lokomotif bir atélyeye baglanmamis olur. Ayni
durum yiik vagonlart i¢in de gegerlidir. Aracin atélyeye girmesinden ve
demontesinden sonra tamir gurubu belirlenerek arag iizerinde gerekli isleri
vapilmaktadir. Lokomotif iizerinde yapilan igleri gosteren rapor montaj subesinde
duvara asilmaktadir. Islerin detaylar: ustabagslar: ya da miihendisler tarafindan

tayin ve tespit edilir ‘ (Senol, a.g.e).
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Sekil 4.63 Sivas lokomotif fabrikasi plan semasi (Berkmen, 1961).

Cumbhuriyet Birinci Donemi’nde heniiz {iretime gecilmemis olmasi, buharl
lokomotif teknigine gore insa edilen ilk dénemden aktardigi verilerin korunarak
yeniden diizenlenmesi lokomotif fabrikasini Yerleske icinde barindirdigi teknoloji

tarihi bilgisiyle 6zgiin bir yere tasimaktadir.
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Sekil 4.64 Lokomotif fabrikasi (Senol, a.g.e., s.36-38).



137

Sekil 4.65 Lokomotif bakim atdlyesi sirasiyla giiney ve bat1 goriiniisii, 2011.

e  Vagon Fabrikasi

Eskisehir Cer Atdlyesi vagon fabrikasi ilk Dénemden somut olarak biiyiik dlgiide
aktarildig1 tespit edilen tek iiretim birimidir. Cer kisminda transportér boslugunun

hemen dogusundaki ilk kismi1 transportore dik konumlanan 5 holden, ikinci kismi ise
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transportore paralel 5 holden olusmaktadir. Bu kisimlarin bugiin birbirine gegis

yapilabilecek bi¢cimde birlestirilmis durumda olduklari tespit edilmistir.

Sekil 4.66 Cumhuriyet ilk yillarinda vagon atdlyesi (Senol, a.g.e., s. 23-71).

Birbirine bitisik konumlanan hollerin aydinlatilmasi kirma ahsap catilardaki aydinlik

fenerleri ile saglanmustir. Ilk donemden aktarilmasi sebebiyle dénem teknigini
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gosteren en diisiik kat yiiksekligine sahip ana tiretim birimidir. Zemininde parke
bi¢iminde, titresimi ve sesi azaltmak tizere kullanilan ve agir pargalari tasiyabilecek
esneklige sahip kiibik takozlar Fabrikaya ve doneme ait 6zgiin bir deger olarak
ortaya ¢ikmaktadir (Sekil 67).

Sekil 4.67 Atélyelerin zemin désemesi, 2011.

Sekil 4.68 Transportore dik olarak konumlanan ilk holler, bat1 goriiniisii, 2011, Transportore paralel

olarak konumlanan ikinci holler, giiney gériiniisii .



140

| ¥ FILSA RaA

0

|
|
|

o

e =l | =
- L= O )}
‘0@ {1 1°= e
= Y, .
: I =
il E e
|| | | = o [:}
- <o ==
L& e v
: A e = ‘
T E e L Bl
BIRRIE AR A
| < g
A - “ I- P @';B
_[__b_‘__f“..—_ !__" 21 ﬁ R g
B S ¥ T R i N =
18 1 [ = ol /2.
e ] e

£
S ;
" I o T~ S
b B _ = B ;
) z ‘
% L—-—-*_;;-—___f-—_—;i__—;:- X
e - ; T
= i i | mex 1313805
. | i

» — ¥ ot
Sekil 4.69 Vagon fabrikasi plam1 (Gilinlimiizde Elektrik Makinalar1 Fabrikalar1 olarak
kullanilmaktadir).
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Sekil 4.71 Vagon fabrikas1 bat1 goriiniisii.
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Sekil 4.72 Vagon fabrikasi a ve b noktalarindan ¢ekilmis i¢ mekan fotograflari, 2011.
. Takim Fabrikasi

Onceki donemde tamir islevini gergeklestiren kiigiik birimler bulunsa da bir
tretim birimine doniismesi 1947 yilinda gergeklesmektedir. Cer Atodlyesinin
glineyinde konumlanan fabrika, endiistri ikonlarindan sed gatinin uygulandigi ve bu
doneme ulasan tek yapidir. Estetik bicimlenisi modernist izler tagimaktadir. Bu
fabrikada iilkedeki ilk kesici takim iiretimi gerceklesmistir. Ulkede standart olarak
tretilmeyen takimlarin kalip ve fikstiirlerinin imalati ile her iki tip lokomotif ve
vagon tekerlegi yapilarak diger fabrikalarda {iiretilen ana triinlere parca ve kesici
takim tiretmektedir. Kibris Barig Harekati sirasinda ‘roket atesleme’ sistemi kaliplari
imal etmis daha sonraki yillarda ucaklara ait bomba kuyruklarinin kaliplart ve
fikstiirleri yapilmistir. Tusas'in talebi iizerine F16 ugaklarinin parga imalatinda

kullanilan 17 adet isletme ve kaynak fikstiirli imal edilerek teslim edilmistir (Senol,

a.g.e.).

Lokomotif, vagon ve takim fabrikalar1 disinda ana iiretim birimleri arasinda
gorece ge¢ donemde kurulan bir motor fabrikasi oldugu bilinse ve planda yeri tespit

edilse de, bu doneme ait motor fabrikasinin bina 6lgeginde bilgisine ulasilamamustir.



142

Sekil 4.73 Disli ve takim fabrikasi, 2012.

Sekil 4.74 Disli ve takim fabrikasi i¢ mekani, 2012.
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B) Uretim Yan Fonksiyonlar

Ilk désnemden aktarilan lokomotif deposu, su deposu ve transportdr bu dénemde

de ayni islevleriyle kullanilmaya devam etmistir.

Sekil 4.75 1 nolu transportor hattt (TULOMSAS Arsivi).

o Kaynak Evi

C plan formlu lokomotif deposunun giineyinde, lokomotif fabrikasina hizmet
verebilecek bicimde konumlandirilmustir. ki kat yiiksekliginde iki holden
olugmaktadir. Kaynak evinin temelini olusturan kaynak subesi Almanya’dan gelen
ustabasilarin birikimi ile 1937°de kurulmustur. Cer Atdlyesi biinyesinde kurulan
kaynak evi ayni zamanda Tiirkiye’de diinya standartlarinda kaynakg1 yetistiren bir
merkez olmustur. Subenin baslica gorevleri sicak dokiim, elektrik ve oksijen

kaynaklar1 olup bunlarin disinda aliiminyum ve giimiis gibi her tiir kaynak
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yapilmaktadir. 1943 yilinda bu sube Kaynak evi halini almis ve 1942-1943 yillarinda
insaat: tamamlanmustir. leriki yillarda bir yangin geciren kaynak evi aslina uygun

olarak restore edildigi s6ylenmektedir.

Sekil 4.76 Kaynak evi agilig toreni (Senol, 1994)- Cikan yangindan sonra yeniden

inga edilen Kaynak evi, 2011.

° Elektrik Santrali

Yerleske ’deki yeri takim fabrikasinin hemen dogusundadir. 1949 yilinda 2x2000

KW giiclinde turbo alternatér grubunu kapsayan bir termik santral niteliginde
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kurulmustur. Bu santral, 1949-1956 yillar1 arasinda fabrikanin ve Eskisehir’in bir
kisminin elektrik enerjisi ihtiyacin1 karsilamigtir. 1956 yilindan sonra Tiirkiye
Elektrik Kurumunun gerek termik ve gerek hidrolik elektrik santrallerinin besledigi
kuzeybati enterkonnekte sebekeden elektrik enerjisi ¢cekimine basladigindan termik
enerji santrali calismayr durdurmustur. Ancak komiirlii kazanlar endiistri buhari
tiretmek ve kisin artan sofaj ihtiyacini karsilamak tiizere calistirilmaya devam
edilmistir. Sonraki yillarda yeniden diizenlenen santral dizel ve elektrikli
lokomotiflerin c¢alismasina katkida bulunabilir ve sebeke kesintisi sirasinda

fabrikalarin elektrik enerjisini karsilayacak donanima getirilmistir (Senol, a.g.e.)

Sekil 4.77 Elektrik santrali, 2012.

. Lokomotif Demene Merkezi

Lokomotif deneme merkezinin 6nemli bir 6zelligi, buhar teknolojisine gore

tasarlanmig binada buhari taliye eden bacalarinin giiniimiizde de korunmasidir.
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Sekil 4.79 Tekerlek tornahanesi (Senol, a.g.e., s.23).

o Depo ve Magazalar/ C Reyonu

Birbirinden ayr1 paralel konumlanan 3 holiin H plan semas: ile birlestirilmesiyle
olusan C reyonu, Almanlar tarafindan yapildig: sdylenen (TULOMSAS calisanlarr)
bir tedarik deposudur. Imalat sirasinda ihtiya¢ duyulan pargalarin bir kisminin
stoklanarak ihtiya¢ dahilinde fabrikalara verilmesini saglar. Demiryollar1 i¢inde ayri
bir satis birimi olarak calisir. C reyonunda aydinlik fenerli ahsap cati makaslari

orijinalligini korurken, erken doneme ait oldugu gozlemlenen tefris elemanlar1 da
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(raflar/ istasyonlar/ tezgahlar) orijinalligini koruyan 6zgiin degerler olarak ortaya

cikartlmistir.

Sekil 4.80 C reyonu binasi, 2012.

Sekil 4.81 Iscilerin giysi ihtiyacim karsilayan depo, 2012.
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Sekil 4.82 Su sogutma deposu, 2012.

o Diger Boliimler

Uretimi destekleyici birimler olarak Eskisehir Cer Atdlyesi’nde bu kapsamda
belirtilen her birim bina Ol¢eginde olmasa fabrikanin 6nemli boliimleri olarak
Cumhuriyet ilk Déneminde ortaya ¢ikmistir. Bu birimlerden, Kazanhane ve Montaj
Subesinde tamir edilen lokomotif kazanlari montaj subesinde yerlerine
takilmaktadir. Fren Evinde, lokomotif tender-yiik ve yolcu vagonlarinin fren aksami
yapilir. Tornahane’de Siimerbank, Etibank ve cimento fabrikasi gibi kurumlarin

piyasada yaptiramadigi burada yapilir. Sushane, lokomotif ve vagonlarin yaprak
sustalarinin imal ve tamir yeridir.

Sahmerdanlar vasitasiyla parcalara kaba sekil verilirken alin kaynak isleri de
Demirhanede yapilir. Dokiimhane, piring ve pik pargalarmin dokiim islerinin
yapildigr yerdir. Bakim Subesi, Fabrikanin biitiin tezgdh tesis ve takimlarinin

mekanik kisimlarinin bakim ve tamirleriyle disaridan alinan islerden ving,

ekskavatorlerin tamir ve imali, ayrica gesitli sustalarin yapildig1 yerdir. Bu subenin
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icinde bir de Ince Isler Boliimii bulunmaktadir. Daktilo, hesap, telgraf santrallari,
stirat kontrol saati, manometre ve peron ve duvar saatlerinin bakim ve tamirati ile
vida imalat isleri burada yapilmaktadir (Ozcan, 1963). Tekerlek Tornahanesinde,
asiman vagon ve lokomotif tekerleklerinin tamirati ve kasnak cikarma ve gegirme
isleri yapilmaktadir. Resimhane ve Istihsal (Uretim) Biirosunda, Fabrikada
tiretilen malzemeler teknik elemanlar tarafindan cizilmektedir. Resimhanenin bir
kismi istihsal biirosu olarak kullanilmaktadir. Fabrikada yapilan biitiin islerin en
uygun sekilde bakim, tamirat ve imalatinin ucuz maliyet prensibi ile yapilmasi bu
biiroda etiit edilmekte ve planlanmaktadir (Ozcan, 1963). Mekanda 1s1k ihtiyacindan
dolaytr genis pencere acikliklar1 bulunmakta ve yapay aydinlatma ile

desteklenmektedir (Senol, a.g.e.).

,_:’1"'_: A .|
o o%‘igfﬁ'?

2

Sekil 4.83 Resimhane (Senol, a.g.e.).

Diger birimlerden Celik Insaat Atdlyelerine paralel olarak kantar, emniyet tesisat,

madeni levhalar ve makas atdlyeleri konumlanmaktadir.
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Sekil 4.84 Fabrikada iiretilen petrol pompast ve Et ve Balik Kurumu igin iiretilen soguk vagonlar

(Senol, a.g.e., 5.71).

C) Giris-Idare/ Yemekhane

=
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Sekil 4.85 Giris sacag1 ve saat kulesi.

Cumhuriyet Donemi’nde Fabrika girisi, M. K. Atatiirk caddesinden beslenen
Ahmet Kanatli Caddesi tizerinde kalan bolgededir. Bu bolgeye 1949 yilinda idare
yemekhane ve giris fonksiyonlarini bir arada barindiran bir yap1 eklenmistir. F plan
semasina sahip bu yapi ile girisi karsilayan bir bosluk ve yemekhane kolunun
ayirdigr gorece ikincil bir bogluk tanimlanmistir. Ana merkeze baglanmanin verdigi
ithtiya¢ dogrultusunda fabrika igindeki diger boliimlerin baglandig: idari ana bina bu
donemde yerleskeye kimligini veren simgesel bir bina olma niteligindedir. Merkeze
bagli bir idarenin eklenmesi, devletin yerleskedeki temsili uzantisi olmasindan
dolay1, iist kimlik ve hiyerarsinin izlerini okutmaktadir. Giristeki saat kulesi,
ardindan genis agik bir meydan ve karsilayict idari bina ve Atatiirk biistii, bu iist

kimligin ve hiyerarsinin mekansal gostergelerindendir.
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Sekil 4.86 Giris sacag1 ve saat kulesi (EBA bilisim ag1, 2012).

Rasyonel geometrilerin bir araya gelmesi ile genel itibariyle iki katli ve yataylik
etkisi belirgin idare/yemekhane binasinin rasyonel planlama ilkelerine sahip oldugu
goriiliirken, bu binanin kente modernist bir arayiiz sunan giris boliimii kentlinin
belleginde en ¢ok yer eden yerleske birimi olma &zelligindedir. Idare kolunun
merkezinde bulunan ana girisi, balkon olusturacak bir sagak ile tanimlanmistir.
Seslenme ve toren amaci ile kullanilan bu balkonlar Cumhuriyet’in simge enddistri
yerleskelerinin idari binalarinda da gozlenmektedir. Sekil 4.87 ‘de goriildiigi gibi
1950’lerde idarenin acikta kalan kolu daha kisayken ileriki yillarda buraya ek

yapilarak uzatilmistir.
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Sekil 4.87 Giris/idare/yemekhane binas1 plan semast.
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Sekil 4.88 Girig+ Idare binasi/Yemekhane (TULOMSAS Arsivi).
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D) Istasyon/Gar

e Eskisehir Tren Gari

TCDD SAHASI LOJMANLAR

Sekil 4.89 Eskisehir tren gari.

‘50’1 yillar Batur’un ifadesiyle savas sonrasinda iiretimin arttig1, dis yardim ve
kredilerin yap1 ve bayindirlik projelerine yoneltildigi ve yapr sektdriiniin hizla
canlandig1 bir donemdir. Bu donemde, onceki siiregte bir yangin gecirip yenilenmis
istasyon binasimn yerine, daha kapsamli yeni tren gar1 i¢in bir proje yarismasi™
actlmistir. Derece kazanan tasarimlarin uygulanmadigi goriiliirken, insa edilen yeni
gar binas1 rasyonel/islevsel planlama ilkelerine sahip sade bir binadir. 1955 yilinda

inga edilen binanin mimar1 Sakarya Gazetesi arsivine gore Orhan Safa olarak

goriilmektedir.

Anadolu’daki istasyon tipleri arasindan raylar ile olan konumu ile Ankara,
Sirkeci, Adana istasyonlar1 ile benzerlik tagimaktadir. Raylara paralel uzanan, lineer,
simetrik bir plana sahiptir. Ana aksin iki yanindaki kollar yatay bir etki birakirken
ana hacim olan bekleme bdoliimiiniin yiiksekligi ve cephelerdeki diisey hatlar bu
yatayligr dengelemektedir. Cephelerde 1/2 oraninda pencereler kullanilmistir. Dar
uzun bir forma sahip bu pencereler Eskisehir’in tarihi konut dokusu olan Odunpazari
evlerinin pencere oranlarina benzerlik gostermektedir ve ayni zamanda cephede

diisey bir etki saglamstir.
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Kollarin tonozlu boélimden {iist katta koparilmast giris aksinit daha da
belirginlestirmektedir. Modernist betonarme estetigi 6zglin bicimde kullanilmistir.
Betonarme kemerler tonozlu ana bekleme salonunun organizasyonunda
belirleyicidir. Kemerlerin arasinda biife, bilet alim gibi birimler yer almaktadir.
Binada tarihe referans veren siislemelerden kaginilmis, bir arketip olan kemer dahi en
yalin bi¢imiyle kullanilmigtir. Gar binalarinin girisinde aligilan revak goriintiisii
yerine girig sagagi tasarlanmis, kollarda bina igeri ¢ekilerek en soyut haliyle yar1 agik

bir alan tasarlanmistir.

Donemin yapim teknigi olan betonarmenin estetik bigimde kullanilmasi,
koselerde yuvarlatilan sonlanma detaylari, tonozun en soyut bigimiyle tasarlanmasi,
kiitlelerin aralardaki bosluklarla birbirinden kopma etkileri, terasa yakin diisiik
egimli ¢at1 ve prizmatik kiitlesinin verdigi yataylik etkisi ile modernist donemden
ozellikler tasidigi sOylenebilen gar binasi, aksiyel tam simetrik yapisi, pencere
oranlar1 ile az da olsa yerel mimariden de izler tasimaktadir. Agilan proje
yarigmalarinin 6diil alan projelerinde goriillen donemin tasarim prensiplerinden
anitsal klasizmden bu binada gorece uzaklasilmistir. Donemindeki yapilara oranla
modernist tislubun agirlikta oldugu ve yerel mimariye biraz olsun dokunan binanin

bu 6zgiin durusu onu tiirdesleri arasinda 6nemli bir yer tasimaktadir.

E) Sosyal Mekanlar

Yerleskede, Cumhuriyet’in ilanindan sonra devlet¢i endiistrilesmenin toplumcu
yoniinii vurgulayacak bicimde sosyal mekanlar yerini almaya baslamistir. Bu
baglamda, Alman Demiryollar1 dergisi ‘Der Eisenbahn Ingenieur’ 1955 yilinda Cer
Atolyesini ziyarete gelen Walter Sutterin fabrika calisanlarinin sosyal yasamlariyla

ilgili bilgiler vermektedir:
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Sekil 4.90 Sosyal mekanlarin yogun olarak kullanildigi alan: 1 tren gari, 2,3,6 kamusal olarak

kullanilan ilk Dénem binalari, 4, hastane binalari, 5 sosyal merkez, 7 spor tesisi.

‘Isciler haftada 48 saat calisirlar ve hastalik sigortast icin pay dderler. Bu prime
karsilik isciler ve aileleri parasiz doktor ve ilaglardan faydalanir. Sivas Ankara ve
Eskisehir’de tam donanimli ve her ihtisas kolunu barindiran hastaneleri vardir.
Bu hastaneler tiim demiryolu ¢alisanlart igin parasiz olarak hizmet eder. Her is¢i
parasiz olarak o6gle yemegini idareden alir. Bu yemek biiyiik mutfaklarda
hazirlanip biiyiik yemekhanelerde yedirilir. Resmi tatil giinleri tam, Pazar giinleri
yaruim giin tizerinden c¢alisilmadigi halde iicretler o6denmektedir. Atélyeler,
personeli icin ciizi bir kira ile oturulabilen genis hacimli lojmanlar insa
ettirmislerdir. Bu lojmanlar (caddeleri, spor meydanlari, ¢ocuk bahgeleri vs
dahil) daima arttirilmakta ve genisletilmektedir. Bu tesislerin bakimini atolyeler
karsilar. Bundan baska isciler, 20 sene vadeli ve ciizi faizli agilan kredilerle
Kendilerine evier insa etme imkdanina sahiptirler. Beden hareketleri igcin miimkiin
olan her sey yapilmaktadir. Her atolyenin bir spor kuliibii vardir. Bu kuliiplerin
futbol, giires, kayak, atculik kollart vardwr. Bundan baska memurlar ve is¢iler icin
lokaller mevcuttur. Haftanmin iki ii¢ aksami misafir salonlarinda sinema temsilleri

verilir. Biitiin atolye ¢aliganlar: ve aileleri ¢ok ciizi bir iicret karsiliginda ayda
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dort kere bu sinema temsillerine gidebilmektedir...Bundan baska atolyeler ¢ok

ctizi bir ticret karsiligi spor ve kiiltiir toplantilar: diizenlemektedir’ (Senol,a.g.e.).

Ayni makalenin devaminda ‘Atdlyelerin teknik ve isletme literatiirleri alaninda
zengin birer kiitliphanelerinin oldugunu ve burada diinyanin her yerinden kaynaklar
bulunabilecegini soOyler. Atdlyelerin sthhi tesisatlarinin  modernliginden ve

Almanya’da 1yi fabrikalarin durumuyla benzerlik gdsterdigini aktarir (Senol, a.g.e.).

Sekil 4.91 Yerleskeden bir goriiniis (Senol, a.g.e).

“...Gerek yapilar: gerekse dahili isletme ve i¢ techizati bakimindan Alman cer
atolyeleri ile miikayese edilebilir diizeydedir. Tiim i¢ techizati modern olup her
bakimdan rasyonel ve kaliteli isleri karsilayacak durumdadir. Kusursuz cadde ve
beton yollar ve gayet itina ile bakilmis yesil sahalar giizel bir manzara teskil
etmektedir. ... Temiz soyunma ve yikanma mahalleri, yemek salonlar
gostermektedir ki, Tiirk cer atélyeleri dis memleketlerdeki emsallerinden highir
suretle geri degildirler. Salonlarin ve atolyelerin i¢ mekanlarinda yesil ve agik
sart  renkler  tercih  edilmistir.  Tezgahlar  ve  makineler  yegile

boyanmistir.’(Senol,a.g.e.).
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Sekil 4.92 Yemekhane binasi i¢ mekan (Senol, a.g.e.).

o Demirspor Tesisi (7)

Giris ve Toplantt Evinin hemen yaninda 1930 yilinda spor tesisi binasi insa
edilmistir. Bu donemde demiryolcular i¢in sporun oOnemini Fuat su sekilde

aktarmaktadir:

‘Giinliik ¢calismalarin tek tarafli tesirlerini gideren, fikri yorgunluk izlerini silen
ve nihayet siirekli ve ciddi bir ¢aliyma sonunda eglendirici, dinlendirici
taraflariyle beden terbiyesi ve spor topluluk hayati icin hakiki ve llizumlu bir
ihtiyagtir. Hakiki bir ihtiya¢ olarak ele alinan beden terbiyesi ve spor, moral ve
fizik bakimindan gelistirici vasiflariyle de randiman arttirici bir is kolu olarak

miiesseselerde kendini gésterir’ (Pura ve Fuat, Demiryolu Dergisi 1952, s. 31,).

1930 yilinda kurulan Eskisehir Demirspor Genglik Kuliibii Devlet Demiryollar:
bilinyesinde ilk kurulan kuliiptiir. Daha sonra sirasiyla Ankara, Kayseri, Samsun,

Izmir, Adana, Haydarpasa, Sirkeci Demirspor kuliipleri kurulmustur.
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Sekil 4.93 Demirspor binasi, 2011.

Atletizm, tenis, aticilik, boks, dagcilik, futbol, voleybol, giires, eskrim spor
dallarinda lisansli ve lisanssiz 300 iiyesi bulunan Eskisehir Demirspor Kuliibii kent
merkezinde bile esi olmayan tesislere sahiptir. Giires salonu, boks ve eskrim salonu,
miizik calisma salonu, bisiklet calisma salonu, agik tenis sahasi. Fabrikaya olan
aidiyeti arttirmak amaciyla tlyelik kartlari, amblemler, bayraklar gibi sembolik
Ogelere 0Ozel Onem vermisler, diger fabrikalarin takimlariyla miisabakalar

diizenlemislerdir (Akin, 2004).
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Sekil 4.94 Demirspor tenis takimi (Senol, a.g.e.).

o Toplant1 Evi (Sosyal Merkez):

1946 yilinda ismet inénii tarafindan agilan toplant1 evinde (5), sanatsal ve kiiltiirel
etkinlikler diizenlenir ve sosyal bir merkez olarak ¢alisan Toplant1 Evi ¢agdas yasam
bigimini dgretici bir rol iistlenir. iki kapali salon ve bir bahgeden olusur. Senenin her

mevsiminde aile gruplart burada toplanirlar.

1946 yilinda olusturulan bando ve caz gruplari, basta Ankara olmak tizere {lilkenin
bir¢ok yerinde ¢ok sesli ¢agdas miizik zevkini yerlestirmek {izere konserler verirler.
1946 yilinda yaymlanmaya baslanan hem aktiiel hem de makine bilgisi konusunda
yazilar igeren sanat ve spor dergisi uzun yillar bolgede yayin alaninda 6énemli bir
boslugu doldurur. Ayn1 zamanda kente de hizmet veren Toplanti Evi bir cazibe
merkezi olmus, spor salonlari, sinema, misafirhane, egitim birimleri, yemekhane,
kiitliphane buraya 0zgii bir yasam tarzin1 Eskisehir halkina sunmustur. Bu yasam
tarzini yiiceltecek birgok veri disaridan medya yoluyla kentliye sunulunca da, boylesi

bir isletmede ¢alismak bir statii tistlinliigii saglar duruma gelmistir.
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Sekil 4.96 “Eskisehir amele yuvasi® agilis toreninden (Demiryol Dergisi, 1934).
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e Yemekhane

Cer girisinde, idari binanin bir parcasi olarak 1949 yilinda insa edilmis bir
yemekhane bulunurken, Cumhuriyet ilk Dénemi’nde yol atdlyesi girisi kismina da
bir yemekhane binasi insa edilmistir. Daha kii¢iik bir kapali yemek holii C plan
formlu lokomotif deposunun (lokomotif bakim yeri) giineyinde bulunmaktadir.
Kapali yemekhane birimlerinin yan1 sira Sekil 4.97°de goriildiigli tizere agik yeme
alanlart da bu donemde mevcuttur. Sosyallesme acisindan Onemli goriilen
yemekhanelerin bu déonemde 6zenle diizenlendigi sdylenmektedir (fabrika ¢alisanlari

ile sozlli goriisme).

Sekil 4.97 Cer at6lyesinde bir 6gle yemegi 1943 (Senol, a.g.e).
. Cirak okulu

Yetismis insan giiclinii slirekli kilmak iizere Cirak Sanat Okulu agilir. Cirak
okulunun projesini Alman bir Miihendis Gensner yapmustir. Yaglari 14-18 arasi olan
demiryolcu c¢ocuklarinin arasindan sinav yapilarak bu okula alinirdi. Dort sene
okuduktan sonra fabrikaya is¢i muavini olarak alinir, daha sonra terfi ederler. Bu
okullarm Ikinci Diinya Savasi zamaninda biiyiik faydalar oldugu séylenmektedir.
Geng isciler askere gidince fabrikada yaslilar ile bu ¢iraklar ile isler yiirtitiilmistiir.
Litfii Tabak’in belirttigine gore simdiki hastanenin yerinde c¢irak okulu

konumlanmakta idi (Senol, a.g.e.).
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Sekil 4.99 Cirak Okulundan bir derslik (Senol, a.g.e. s,29).

1932 yilinda yazilan bir makalede okulun gorevi su sekilde agiklanmistir: ‘Devlet
Demiryollar: Eskisehir Merkez Fabrikasi sakirt atolyesi, demiryollarinda liizum
goriilen tesviyeci, tornaci, demirci, kazanci, dékmeci, marangoz, modelci, elektrik¢i

gibi miisdahdeminin mathup vechile ile yetistirilmesini istihaf eder.’

Tirkce, hesap, hendese (geometri), resim, makine fizik, malzeme derslerinin

okutuldugu ¢irak okulunda dordiincii sinif makine fizik dersi icerigi su sekildedir:
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‘...makine hakkinda malumat is kuvveti, beygir kuvveti, hareketin husulii ve nakli,
basit makaralar, palangalar, manivelalarin envai. Diiz ve ¢apraz kayiglar, buhar
kazanlari hakkinda umumi malumat, lokomotif kazam, silindiri, tirvar pistonlari,
lokomotif muvman ve diger aksami, lokomotifin caligmasi, tirvar ayari. Basit
sekilde endiikator diyagramlari, enjektorler, donkiler, makinalarin cer

kabiliyetleri, mukavemetler hakkinda basit sekilde cer hesabati.’ (Senol, a.g.e.).

Sekil 4.100 Yeni Cirak Okulu, 2011.

. Aile Mektebi

Sekil 4.101 Aile Mektebi yatakhanesi.
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Civarinda okul bulunmayan mevkideki memur ve miistahdemin cocuklar1 ve
akrabalarina Devlet Demiryolu idaresi ‘Aile Mektebi’ni agmistir (6). 7 yasindan
itibaren baglanan ilkokul niteligindeki aile mektebi ¢irak okuluna devam edecek
ogrencileri yetistirmek i¢in acilmistir. Demiryolu calisanlarinin ¢ocuklarini egitir ve
simendifercilige hazirlar. Okulda kiiciik bir atdlye, spor salonu, resim ve miizik

salonlar1 ve bir de piyano vardir. Yabanci dillerden Almanca 6gretilir (Senol, a.g.e.).

. Hastaneler

Demiryolu ¢aliganlar i¢in 1947 yilinda yapilmis ilk hastane binasidir (4a). 2 kath
ve 100 yatak kapasitelidir. Modernist tslup, yataylik etkisi vurgulanmis ve
cikmalarla desteklenmistir. Yapildigi donemde Porsuk kiyisinda bulunan bina
giiniimiizde dolgularla sudan uzaklagmistir (Demiryolu Dergisi, 1947, s.68-69).

70T ikt

Sekil 4.103 Yerleskedeki ikinci hastane binasi 4b (Atuk,2002) ve giiniimiizdeki durumu
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Daha ge¢ donemde yapilan diger hastane binasi (4b) 3 katli ve simetrik olup giris
ve koselerdeki merdiven kovalart vurgulanmistir. Yan cephelerdeki yuvarlak
pencereler ve yatay diisey dengesi etkisiyle uluslararasi iisluptan izler tasidigi

sOylenebilir.

Sekil 4.105 Yol atolyesi giineyindeki biirolar.
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Sekil 4.106 1943 yilinda iiretilen etiiv kazani(Senol, a.g.e. s.32).

o Lojmanlar

Bu doneme ait lojmanlar cer kismu ile istasyonun smirladigi alanda sosyal
mekanlar ile beraber konumlanmaktadirlar. Ustiin’{in belirttigine gore 1925 yilindan
itibaren yapimina baslanan lojmanlarin Cumhuriyet ilk Dénemi;1923- 1960 yillar
arasinda insa edilen ilk drnekleri bahgeli ve az katli iken takip eden siiregte az katli,

sira diizenli apartman bigciminde konutlarin da insa edildigi goriilmektedir (Ustiin,
2011).
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Sekil 4.107 Cumhuriyet Birinci Dénemi; 1923-1960 yillari arasinda inga edilen lojmanlar.

Sekil 4.109 Lojmanlar, 2010.
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4.2.2.1.4  Cumhuriyet Ilk Dénem;1923-1960 Arasi Dénem’in Modernlesme
Kriterleri Bakimindan Degerlendirilmesi. Bu donem ikinci ve ti¢lincii boliimlerden
gelen, modernlesme ve endiistrilesme mekéansalligi  nosyonlar1 tarafindan
degerlendirilirse; genel olarak “Cumhuriyet ilk dénemi”, modernlesme ve
endistriyellesme siirecinden gelen rasyonel, fonksiyonel, sekiiler, iiretim odakli olma
nosyonlarii/motivasyonlarini saglarken, ulus devlet¢i ve toplumcu, merkezi,
ilerlemeci “Cumhuriyet” modernlesmesi motivasyonlarinin domine ettigi bir donem

olarak okunmaktadir.

Rasyonellik ve Fonksiyonellik: Uretim mekéanlarmin ve tiim vaziyetin isleyisinde
rasyonellik ve fonksiyonellik ana nosyonlari goriilmektedir. Planimetrik olarak
bakildiginda arazinin boliiniisii bina Olgeginde ise ortogonal planlamalar ile
rasyonellik siirmektedir. Binalar temel geometrik bi¢imlere indirgenmis, tipolojiler
belirlenmistir. Ilk dénem bigimlenisinde goriilen {i¢lii cephe diizenleri kemerli
pencerelerden tamamen arinmistir ve artik ana geometrik formlar kullanilmaktadir.
Ana girig olan Cer girisi, sosyal tesis ve disli fabrikasi gibi kimi yapilarda piiriten

modernist estetik okunmaktadir.

Sekiilerlesme: ilk donem baslayan sekiilerlesme siireci, bu donemde de devam etmis
ve cogunu Gayri Miislimlerin olusturdugu kii¢iik bir calisan ziimresi yerine bu
donemde, gittikce artan sayidaki Tiirk calisanlar bu siirece dahil edilmistir. Kentte
yagsayan yerli halk artik bu silirecin bir pargast haline gelmis, geleneksel
yasamlarindan siyrilmigtir. Calisan sayisinin artmasiyla sekiilerligin etki alani
genislemektedir.  Yerleske i¢inde dini fonksiyon barindiran bir yap1
bulunmamaktadir. Tam yerleske olma yolunda sosyal donatilarin eklenmesi, bu
mekanlarin sekiiler orgiitlenisi (toplanti evi, spor salonu, istasyon parki gibi)
Eskisehir halki i¢in bu anlamda bir kirilma noktas: olmaktadir. Cer giris kapisinda
bulunan saat kulesi ve mesai basinda ve bitisinde buradan calinan siren sesi,
Cengizkan’in vurguladigi ‘modernin saati’ nin caldigin1 gosteren bir simge
niteligindedir. Giinliik hayat geleneklerden koparak evrensel bir zaman kavraminda

tekrar sekillenmektedir.
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Uretim odakl yeni yasam tarzi: Onceki donemden farkli olarak iiretim odakli yeni
yasam bic¢iminin tiim kente dogru yayildig1 bir siirectir. Fabrikanin siirekli biiyliyerek
calisan kapasitesini arttirmasi, daha ¢ok ¢alisanin ve ailelerinin bu siirece katilmasini
saglamigtir. Cer Atolyesi uzun yillar hizmet veren ilk ve tek fabrika olarak endiistri
kiiltiirti birikimi saglamis, ¢evresinde yeni endiistrilerin ¢ogalmasina oncii bir rol

tistlenmistir.

Kentlesme: Ik dénemde istasyon g¢evresinde Endiistri Yerleskesi’ne ait, sosyal
mekanlarin oldugu diisiiniilse de, bu donemde sosyal mekanlar ¢esitlenmistir. 1936
yilinda Toplant1 Evi ad1 verilen sosyal mekanin insa edilerek hem fabrika c¢alisanlari
hem de kentliler tarafindan kullanilmaya baglanmasi, Yerleskeyi sadece liretim
yapilan bir yer olmaktan g¢ikarmis kent kullanimina da kismen da agmustir. Bu
donemde Yerleskenin kente olan ilk katkist merkeziyetgi ve toplumcu bir
kamusallig1 yansitan sosyal olanaklarin eklenmesidir. Kent merkezinde bulunmayan
“modern” bir ¢ay bahgesi, lokal, sinema ve spor salonu gibi sosyal mekanlariyla;
sekiiler, kolektif, devlet tarafindan kullanimi belirlenmis yeni mekan pratiklerini
kente tanitmistir. Diger katkisi ise etrafinda orgiitledigi fonksiyonlar ile ortaya ¢ikar.
Yeni yapilacak fabrikalarin konumlanacagi bir endiistri alaninin da c¢ekirdegini
olusturmustur. Yerleskenin kuzeyinde o6zel sektér un ve kiremit fabrikalari
konumlanmistir. ~ Fabrikalarda ¢alisan iscilerin konaklama ihtiyact yerleske
smirlarina yakin yeni is¢i mahallerinin olugsmasia da sebep olmustur. Ertugrulgazi
Mahallesinde ‘50 sonrast is¢ilerin kii¢iik bir kisminin kooperatif yoluyla, kalanlarinin
ise kendi gabalariyla edindikleri konutlarda ‘bahge sehir’ tipi planlamanin izlerinin

goriildiigii soylenmektedir (Ozkut, sozlii goriisme).

Ulus devlet ve toplumcu: Ulusal bir miicadele ugruna tiim toplumun kalkinmasi
amaciyla demiryolu i¢in liretim motivasyonu donemin tam anlamiyla ruhunu
yansitmaktadir. Ik agir endiistri kuruluslarindan biri olma 6zelligini tasiyan fabrika,
ekonomik kalkinmanin temelini olusturan yeni endiistri mekanlar1 i¢in alt yapi

saglamistir. Demiryolu fabrikalarimin ilki olarak, diger demiryolu fabrikalarinin
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acilmasina oncii olmus, tiim yurdu birbirine baglayan ve endiistri iiretimi altyapisi
saglayan hammaddenin ve iiriin yer degisimini saglamis, bunlar1 ulasilabilir kilmistir.
Eskisehir kentine sundugu sosyal donatilar (lojman, hastane, egitim birimleri, spor
tesisleri, sosyal tesis/lokal) ile topluma hizmet yoniinii somutlastirmistir. Ote yandan
toplumcu yonii somutlayan sosyal mekanlar merkezi ulus devletin kontrolii

altindadir.

Merkezilik: Bu donemde fabrika genelinde idari olarak en biyiik farklilik
merkezilesmedir. Tek merkezde toplanan demiryolu idaresinin yerleskedeki
mekansal sembolii, 50’ lerin baslarinda yapilan ana idare binasidir. Bu bina devlet
otoritesini ve hiyerarsisini hissettirmektedir. Idare, devletin yerleskedeki uzantisi
olarak form bulmustur. Ana girisin ardindan biiyiik bir meydan ve karsisinda bulunan

Atatlirk biistii, anitsal bir sembol olarak, devletci bir merkeziligi yansitmaktadir.

flerlemeci: Mimari organizasyon olarak iiretimin teknolojiye adaptasyonu ve buna
en uygun lretim alanlarinin olusturulmasi modernist ilerlemeciligin bir gostergesi
durumundadir. Mimari bi¢imler olarak tarihsel referanslardan arinmis, sekiiler bir
bicim anlayisi, 6zellikle Avrupa’daki modernist estetige sahip endiistri binalarindan
izler tasidig1 gozlenen bu fabrikanin kente sundugu arayiiziinii olusturan giris kiitlesi
tarafindan etkin bicimde yansitilmaktadir. Kente yiiz veren bu girig, kiitle
organizasyonu, sag¢agl ve kulesi ile modernist mimari iislubun ilerlemeci 6zelliginin
de simgesidir. Egitim birimlerinin ve sosyal donatilarin eklenmesi de devletin
toplumu yeni kamusallikla egiterek ileri gotiirme arzularini karsilayan ilerlemeci bir

yaklasim olarak nitelendirilebilir.
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4222 Cumhuriyet Ikinci Dénemi,; 1960 Sonrast Dénem

Ik kirilma noktas: kadar belirgin doniistiiriicii etkiye sahip olmasa da, 1960 yili
yeni bir donemin baslangicina isaret eder. Bu tarihten itibaren lokomotif, vagon
tamir ve bakimindansa iretimlerine odaklanilmis ve bu karar ilizerine {iretim
yapabilecek donanimda biiylik hacimli yeni fabrika binalari insasina baslanmistir.
Teknolojik bir sigrama sonucu hizli bir mekansal doniisiim siirecini baglatmasi, es
stiregli olarak da demiryolu yapimi politikalarinda ve dolayisiyla motivasyonlarinda
¢oziilmelerin yasanmaya baglanmasi, 1960 yilin1 bu kapsamda o6ne ¢ikartmistir.
Demiryolu politikalarindaki ¢oziilmeler yol yapim faaliyetlerinin Cumhuriyet Ilk
Donemi kadar yogun bicimde gergeklestirilmemesiyle sonug¢lanmistir. Bu durumda
fabrika, Tiirkiye’deki demiryolu araclarinda tek tiplesme calismalarina
yogunlagmakta, ‘60 yilindan itibaren gdzlenen ithal ikameci politikalarin
yansimalariyla kendi lokomotifini iiretme amaciyla dontisiimler ger¢eklestirmektedir.
Cumhuriyet {lk Dénemi’nde modernlesme projesinin omurgas: niteliginde oldugu
belirtilen demiryollar1 yapimi, tim c¢alisanlar i¢in iilke kalkinmasi adma giicli
ilerlemeci ve toplumcu bir motivasyon saglarken, ‘60’lara gelindiginde bu tip bir
motivasyonun ilk Tiirk arabast Devrim ve ilk Tiirk lokomotifi Karakurt’un yapimi

sirasinda da siirdiiriilmekte oldugu goriilmektedir.

Sekil 4.111 1960 yillarindan bir fotograf (Senol, a.g.e.).
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Uretime yonelik ilk somut adimlar, mekanik kantar imalat1 (1951) ve iki kiigiik
lokomotif imalatinin yapilmast (1957), Tiirkiye’nin ilk lokomotifinin imalatina da
baslanmasidir (1958). Fabrikanin tamamen yerli ilk biiytlik iiretimleri ise ‘60 yilindan
itibaren gerceklesmistir. 5 adet yolcu vagonu iiretimi ve yapimina baglanan lokomotif
“Karakurt” tamamlanip, 1961 yilinda lanse edilmistir. Ayni tarihte yerli imalatinin
yapilmasi Celal Bayar tarafindan tiretilmesi istenen ilk Tiirk arabasi ‘Devrim’ de bu
fabrikanin olanaklari, teknik donanimi ve c¢alisanlarin demiryolu motivasyonu olarak
tanimlanan toplumcu ilerlemeci arzusu ve teknik uzmanlagmalariyla fabrikada kisa
stire iginde gerceklestirilmigtir. Her yerli {iretimin yapildiktan hemen sonra
Ankara’da halka arzi, Eskisehir’i, Baskent Ankara ile olan fiziksel yakinligi
sayesinde Ankara’y1 destekleyen bir kent olarak 6ne ¢ikmaktadir.

-
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Sekil 4.112 Cer Atolyesinde tiretilen ilk lokomotif Karakurt ayni zamanda Tiirkiye’de iretilen ilk
lokomotiftir (TULOMSAS Arsivi).

Ik defa 1913 yilma iiretilen dizel lokomotifler, 2. Diinya Savasindan sonra diinya
genelinde, tiimiiyle buharli lokomotiflerin yerini almistir. Eskiyen buharli lokomotif
teknolojisi yerine dizel ve elektrik teknolojisiyle lokomotif iiretimi Eskisehir
demiryolu fabrikalarinda ‘60 sonrasi giindeme gelmektedir. 1960 tarihten itibaren
fabrika, 1., 2., 3., Bes Yillik Planlar dogrultusunda yatirim alarak hizli bir mekansal

bliylime siirecine girmistir.
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Sekil 4.113 Devrim Arabas1 1961(Senol, age, s.50).

Sekil 4.114 Devrim Arabasi 1961 (Anonim).

Planli dénemde ele alinan konulardan biri, vagon ve lokomotiflerin ¢ok cesitli
olmasi sebebi ile yedek parca stogunun yapilamamasi ve bu yiizden tamiratlarin ¢ok
pahaliya ¢ikmasi sorunudur. Birinci Bes Yillik Kalkinma Planinda demiryol
fabrikalarinda tek tip iizerinden yolcu ve yiik vagonlart imal edilmesi ¢oziimii
sunulmustur. Boylece tren sefer bakim emniyeti artmasi ve vagon bakim ve tamir
masraflarinin  azalmasi1 amagclanmaktadir. 1963 yilinda 1BYSP‘nda demiryol
fabrikalarinda 3000 yiik vagonu, 250 yolcu vagonu ve 63 dizel elektrikli ve elektrikli

lokomotif iiretilmesi karari alinmistir. Bahsedilen demiryolu araglarinin imali igin
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bes yilda harcanmak i{izere 667 milyon liralik yatirinm bedeli diigiiniilmiis, araglarin
rahatlikla imal edilebilmeleri i¢in plana fabrikalarin tevsii i¢in de 110 milyon lira
daha yatirim da eklenmistir (Senol,1994). Bu cercevede Isletmeye, dizel elektrik ve
elektrik lokomotifleri imal edecek sekilde 64 milyon liralik bir biitce saglanmasina
karar verilmistir. Sonradan c¢elik insaat subesinin tevsii, sofaj santralinin
genisletilmesi ve tevsianin yapilacagi alana rastlayan kompresor dairesi ve lojmanlar
gibi tesislerin yikilip yeniden yapilmasi ile bu tevsiatin hacmi 100 milyon liraya
ulagmistir. Montaj ve kazanhane binalari uzatilmis bu iki bina arasi kapatilarak
lokomotif imal ve tamiri i¢in lokomotif fabrikasi doniistiiriilmis, 1965 yilinda
baslayan dizelasyon c¢alismalar1 sonucunda 1968’de ilk dizel manevra lokomotifi

tiretilmistir (Senol, 1994).

Sekil 4.115 Fabrika i¢ mekanlarindan bir goriiniis (Senol, a.g.e., 5.73).

1970 yilinda ‘Eskisehir Lokomotif ve Motor Sanayii’ (ELMS) olarak ismi
degisen endiistri isletmesi hala TCDD biinyesine baglidir. ELMS kuruldugu sene
itibariyle dort ana fabrikadan olusmaktadir: Lokomotif Fabrikasi, Vagon ve Genel
Makine Fabrikasi, Motor Fabrikasi, Elektrik Fabrikasi. Lokomotifin yani sira basta
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cesitli tiplerde bojili yiik vagonlari, demiryolu makaslari, ¢elik konstriiksiyon koprii,
ist gecit, portal ving, 0zel disli ve takimlar, agir yiik katarlar1 olmak iizere ulusal
demiryollarinin tiim ihtiyacin1 karsilayacak entegre bir tesis halinde ¢alismaktadir
(Senol, 1994).

1962 yilinda Vagon ve Yol Geregleri fabrikasi (ilk donem ve Cumhuriyet 1923-
1960 donemindeki yerinden tasinarak yeni insa edilmistir), 1965 Lokomotif
Fabrikas1 (eski fabrika genisletilerek), 1970 yilinda Motor Fabrikasi (Cumhuriyet
1923-1960 dénemindeki yapr yikilip yerine yenisi insa edilmistir) 1970 yilinda
Déokiim ve Kimyasal Isler Fabrikasi (yeni insa edilmistir). 1970 yilinda Elektrik
Motorlar1 Fabrikasi (ilk donem ve Cumhuriyet 1923-1960 yillar1 arasinda vagon
bakim ve onarim atdlyesi olarak kullanilan atdlyelerin doniistiiriilmesiyle elde
edilmistir), 1971 Disli Takim ve Kalip Fabrikasi (Cumhuriyet 1923-1960
doneminde, 1947°de kurulan Takim Imalathanesinin yanina insa edilmistir), 1971
yilinda Bakim ve Yardimei Uriinler Fabrikasi (idare binasi ve eski vagon atdlyelerin
aralarindaki bosluga yeni insa edilmistir) kurulmustur. 1970 yilinda toplam 70 bin
m2 kapali alana sahip olan yerleskede ’60 sonrasi baslayan yapim faaliyetleri ile

1984 yilinda kapali alan 176 bin m2 ye ulagmustir.

Sekil 4.116 Dizel elektrikli motorun hizmete gegisi bu donemde gergeklesir.
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1960 sonrasi donemden gilinlimiize kadar Alman, Fransiz, Amerikan, Japon
firmalarla lisans anlagmalar1 yapilmig, 1971 yilinda ilk dizel elektrik anahat

lokomotifi liretimi gerceklestirilmistir (Senol, 1994).

2. Diinya Savagi sonrasi degisen politikalarin etkileri Eskisehir Cer Atdlyesinin
tiretimine hemen goriiliir diizeye ulagsmasa da, zaman i¢inde yavasga iiretim etkilenir
ve Ozellikle ‘80’lere varildiginda iiretim ve istihdamda bir gerileme yasanir. 1975
yilinda en yiiksek calisan sayisina ulasildigt donemde Yerleske’de 4150 kisi
calisirken, bu seneden sonra iiretim ve istthdam hacminde diisiis yasanmis, 1984 de
2482 calisan sayis1t kaydedilmistir. Calisan sayis1 2009 itibariyle 3500°diir. Bu
diisiisiin sebebi Tiirkiye’de uzun zamandan beri demiryolu yapilmamasidir. Mevcut
demiryollar1 i¢in yeterli sayida lokomotifin iiretilmis bulunmast fabrikanin

gelisimindeki yavaglamanin sebepleri olarak goriilmektedir.

1980 yil1 {ilkenin ekonomik politikalarinda yeni bir kirilma noktas1 olarak kabul
edilir. ‘80 sonrasi yeniden bir kirilma yasanarak 1986 yilinda yeniden yapilanan
fabrika TCDD Genel Miidiirligii’ niin bagl ortakligi haline doniistiiriilmiis, ‘Tirkiye
Lokomotif ve Motor Sanayii A.S.” (TULOMSAS) ismini almistir. Bagl ortaklik,
sermayesinin yiizde ellisinden fazlas1 Iktisadi Devlet Tesekkiiliine veya Kamu
Iktisadi Kurulusuna ait olan isletme veya isletmeler toplulugundan olusan anonim

sirketlerdir (Sayistay raporu).

TULOMSAS kuruldugu dénem itibariyle 7 adet fabrikadan olusmaktadir: Vagon
ve Yol Gerecleri Fabrikasi, Lokomotif Fabrikasi, Motor Fabrikasi, Dokiim ve
Kimyasal Isler Fabrikasi, Elektrik Motorlar1 Fabrikasi, Disli Takim ve Kalip

Fabrikasi, Bakim ve Yardimci Uriinler Fabrikast.

Bu dénemde yonetim dallanarak subelere ayrilmistir. Idari birimler su sekildedir:
Arastirma planlama ve koordinasyon daire baskanligi, Uretim planlama kontrol daire
baskanlig1, Uriin ARGE daire baskanlig1, kalite kontrol dairesi baskanligi, Satin alma

ve ikmal dairesi bagkanligi, Saglik ve sosyal isler daire bagskanligi, Personel daire
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baskanligi, Mali isler daire baskanligi, hukuk miisavirligi, Teftis kurulu bagkanligi,

Sivil savunma uzmanligi, Planlama dairesi baskanligi

Sekil 4.117 Yenilenen lokomotif fabrikasindan bir goriiniis.

1100 beygir giiciindeki dizel manevra elektrikli lokomotifi daha sonra dizellere
gore daha ekonomik, daha giiclii ve ¢evre kosullarina daha duyarli olan 4300 beygir
giiciindeki Elektrikli lokomotifi liretmeye baslamistir. Cevre duyarliligini misyon
haline getiren isletmede Tiirkiye'nin ilk akiilii yiik araglari, ilk cadde siipiirme
araglari, ilk otobiis yikama tesislerini iireterek 6zel sektor girisimlerine 6rnek olmay1

hedeflemektedir (Senol, 1994).
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YERLESKE OLCEGINDE FONKSIYONEL AYRISMALAR
GAR - LOJMANLAR
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KILIGOSLU KIREMIT VE Tubus FABRIKAS!
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CUMHURIYET DONEMI; 1960 SONRASI

BINA OLCEGINDE FONKSIYONEL AYRISMALAR
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Sekil 4.120 Cumhuriyet ikinci Dénemi, 1960 sonras1 bina dlgeginde fonksiyonlar
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42231 VYerleske Olgeginde  Cumhurivet  Ikinci  Dénemi: 1960
Sonrasi.Cumhuriyet Birinci Donemi’nde kimligini biiyiikk 0Olgiide tamamlayan
Yerleske icin, ‘60 sonrast donemde yerleske Olceginde, onceki donemin ana
prensiplerine bagl kalindigi ve sadece yeni birimlerin eklendigi goriilmektedir.
Cumbhuriyet Ik Dénemi Yerleske bazindaki ana prensipler dzetlenecek olursa, {iretim
birimlerinin cer ve yol kismi olarak iki bdliimde merkezlendigi, aralarinda kalan
alanin depolama agirlikli liretim yan fonksiyonlara ayrildigi, sosyal mekanlar ve
lojmanlarin istasyon ve cer kismi arasinda kalan parselde yogunlastig1 bir yaklagim
izlenmektedir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra cer atolyesi kismi yapilasma alaninin
biiyiik dl¢iide dolmasi ve bu kisimdaki yapt yogunlugu nedeniyle ‘60 yilindan
itibaren biiyiik hacimli iiretim binalar1 i¢in gerekli olan ingaat alanlar1 yol atdlyesinin
bulundugu, yerleskenin bati kismindan segilmistir. Endiistri mekanlariin yeni
teknoloji ve tretimlere gore doniisebilir esneklikte olmalar1 beklenmektedir. Bu
kapsamda yeni insa faaliyetleri yerleske arazisinin batisina dogru yayilmaktadir. Bu

donemde yerleskenin giliney batisinda bir konut alani1 daha eklendigi goriilmektedir.

Sekil 4.121 Giiniimiize ait Yerleske hava fotografi (TULOMSAS Arsivi).
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Sekil 4.122 60 sonrast yogun yapilagma olan eski yol atdlyeleri alani.

42232 Bina Olgeginde Cumhuriyet Ikinci Doénemi: 1960 Sonrasi.’60
sonrasina ait temel iretim birimleri Vagon ve Yol Geregleri Fabrikasi, Lokomotif
Fabrikasi, Motor Fabrikas1, Dokiim ve Kimyasal Isler Fabrikasi, Elektrik Motorlart
Fabrikasi, Disli Takim ve Kalip Fabrikas1, Bakim ve Yardimci1 Uriinler Fabrikas1’dr.

Cumhuriyet Ilk Dénem’den aktarilan iiretim birimlerine biiyiik ¢apli motor,
vagon ve dokiim fabrikasinin eklendigi, lokomotif fabrikasinin genisletildigi ve

takim fabrikasi ile entegre bir disli fabrikasinin kuruldugu sdylenebilir.

Uretim yan fonksiyonlarindan Ilk Dénem ve Cumhuriyet ilk Donemi’ne ait
birimlerin bir kism1 (ilk donemden; lokomotif deposu, su deposu, transportdr, ikinci
donemden; C reyonu, kazan evi lokomotif deneme merkezi, tekerlek tornahanesi,
taner atdlyesi, su sogutma, elektrik santrali, yol atdlyesi girisinin hemen dogusunda
bulunan biirolar- satin alma-, vb) varligini siirdiirse de yedi fabrikay1 destekleyici yan
fonksiyonlarin ¢esitlendigi goriilmiistiir. Eski vagon fabrikasinin elektrik makinalar
fabrikasina dontistiiriilmesiyle etrafina ihtiyag dogrultusunda yeni yardimei
birimlerin ve bir yonetim binasinin eklendigi goriilmiistiir. Tekerlek tornahanesinin

yaninda kalan bosluga ise tekerlek tezgah atolyesi eklenmistir. Ag¢ik ve kapal
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depolama birimleri ¢ogaltilmis bu kapsamda B reyonu biiyliyerek genisletilmistir.

itfaiye binasi eklenmistir.

Giris-idare (yemekhane) binas1 o6nceki donemde insa edildigi haliyle
kullanilmaktadir. Yedi fabrikanin ihtiya¢ duydugu idari yapilanma yoluna gidilerek
yonetim subelere ayrilmistir. Istasyon binasi kullanilmaya devam edilmektedir.
Sosyal mekanlar kapsaminda Toplant1 evi (lokal), Demirspor kuliibii (acik- kapali
spor alani), hastane, ¢irak okulu, yemekhane (Giris- idare ile) binalarina ek olarak;
misafirhane, mescit, kres ve sera eklenmistir. Yerleskenin biiyiikliigii sebebiyle bazi
yan fonksiyonlar iki uca da hizmet verebilecek sekilde boliinmiistiir. Yemekhane bu
fonksiyonlardan biridir, cer tarafindaki is¢i yemekhanesine, bir tane daha yol kism1
icin eklenmistir. 60 sonrast donemde c¢ok sayida lojmanin da yerleskenin giliney

batisina eklendigi goriilmektedir.

A)  Temel Uretim Birimleri

. Lokomotif Fabrikasi

Elektrifikasyon ve dizelasyon g¢alismalari ve tiretime doniik yenilemeleri ile dev
bir fabrika haline doniisen lokomotif fabrikasi transportdr bosluguna bakan dogu
kisminda ilk Dénemin izleri {izerinden insa edilen ilk hol ve zamanla yenisi batiya
dogru eklenen, eklerin eski montaj ve kazanhane binalarina ulagmastyla bu binalarin
uzatilarak aralariin kapatilmasiyla dontstiiriilen 4 adet holden olugmaktadir.
Hollerin giiney cephesinde fabrikanin y&netim ofisleri bulunmaktadir. Ilk hol oldugu
bahsedilen dogudaki holden batidaki hollere gecildikge ving acikliklar1 ve
yiiksekliklerde biiyiik artis géze ¢carpmaktadir. Binanin yapim teknigi betonarme ve
celik karkastir.



186

Sekil 4.123 Lokomotif fabrikasi, 2011.
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Sekil 4.124 Lokomotif fabrikasi i¢ mekan (Senol, a.g.e.).
o Vagon ve Yol Geregleri Fabrikasi

Cer kismindaki ilk yerinde vagon bakimlar1 yapilmakta iken iiretime yonelik
biiyiik hacim ihtiyaci 1962 yilinda yol atdlyeleri kisminda yeni bir Vagon ve Yol
Gerecleri Fabrikasi ingasina sebep olmustur. Vagon fabrikasi, 1/8 plan oraninda 4
adet holden olusmaktadir. Uretim hollerinin giiney doguya bakan u¢ kisminda vagon
fabrikasinin yonetim binasi bulunur, yonetim binast 3 kat yiiksekligindedir. 1970
yilinda bojili vagon iiretimine baglanmistir. 22000m2 kapali alana sahip fabrikada
ithtiyaca gore kasalar yerlestirilerek sarnig, cevher, platform, konteyner, yiik, boraks,
soguk hava ve tahil vagonlar iiretilmistir. Bunun yani sira demiryolu kopriisii, atolye
insaati, kapali ve acik hava vingleri, sivi tanklari, demiryolu makasi iiretmistir
(TULOMSAS 100. Y1l paneli). Yonetim binasi betonarme olan vagon fabrikasi

holleri ¢elik konstriiksiyondur.
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Sekil 4.125 Vagon fabrikasi plani.

(A) (B) ©
1448 T T

,0.00

1 HALLE

Sekil 4.126 Vagon Fabrikasi holii kesiti 10n/7h.

Sekil 4.127 VVagon fabrikasi i¢ mekan (Senol, a.g.e., s.88).
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Sekil 4.128 Vagon Fabrikas1 idare binas1 insas1 sirasinda 1971 (TULOMSAS Arsivi).
. Motor Fabrikas1

Cumhuriyet {lk Dénemi’nde kiigiik ¢aptaki motor fabrikasi yikilarak yerine 15000
m2 kapali alana sahip biiyiik bir motor fabrikasi kurulmustur. 1970 yilinda fabrika
yapimina baglanmistir. 150 ye yakin ¢esitli tip ve 6zellikte CNC ve diger uluslararasi
tezgah bulunmakta ve yilda 100 adet lokomotif motoru iiretimi yapilmaktadir.
TCDD’nin ihtiyaci olan motor pargalari yaninda dis piyasadan gelen is taleplerini
karsilamaktadir (Senol, a.g.e.).

Sekil 4.129 Motor fabrikasi insaati (TULOMSAS Arsivi).
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i h

Sekil 4.130 Motor fabrikasi goriiniisii (TULOMSAS Arsivi).

L4

Sekil 4.131 Motor fabrikas1 goriiniigii, 2012.

Sekil 4.132 Motor fabrikasi i¢ mekan, 2011.
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e FElektrik Makinalar1 Fabrikasi

Sekil 4.134 Elektrik makinalar1 fabrikasina bu déonemde eklenen yonetim binasi,

2011
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Sekil 4.135 Elektrik Makinalar1 Fabrikast bir boliimiiniin yerlesim semasi; tezgah
tesviye montaj alanlart plani, kablaj ve kumanda bloglar1 atdlyesi. V vingler, C
caraskalar, 1 matkap tezgahi, 2 dik torna CNS, 3 torna tezgahi, 4 freze, 5 planye
tezgahi freze, 7 matkap tezgahi, 8 marka pleyti, 9 cin cinati tezgahi, 10 yikama yeri,
11 balans tezgahi, 12 bakir biikme, 13 firin, 14 pres.

Eski vagon fabrikasinin yeni yerine taginmasi ile Yerleske’deki en eski iiretim
birimi olan bina, Elektrik Makinalar1 Fabrikasi’na doniistiiriilmiis, etrafina liretimine
yardimci yeni yan birimler, holler halinde insa edilmistir. Bu siiregte bir de yonetim

binasinin eklenerek fabrikanin biiyiitiildiigi tespit edilmistir.

. Disli Takim ve Kalip Fabrikasi

Disli takim ve kalip fabrikasinda degisik ¢aptaki dislilerin yani sira, tim
lokomotiflerin alin dislileri ve disaridan gelen yiiksek kaliteli digli talepleri
karsilanmaktadir. yliksek c¢ekerli katarlarin, elektro katarlarin, cadde siiplirme
araclarinin ve endiistri kuruluslariin gesitli kalip ve baski isleri de yapilmaktadir.

1971 de yenilenmistir (Senol, 1994).
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Sekil 4.136 ELMS disli imal atdlyesi (TULOMSAS Arsivi).

o Dokiim ve Kimyasal isler Fabrikasi

Yeni vagon fabrikasinin yanina 1970 yilinda kurulan bu fabrikada, alagimhi
alasimsiz pik, ¢elik ve diger alasim metal dokiimleri yapilmaktadir. Yillik 3000 ton
dokiim kapasitesine sahiptir. 1s1l islem atdlyesinde sertlestirme, menevis, yumusatma,
semente, nitrasyon ve indiiksiyonla sertlestirme islemleri, galvona teknik atolyesinde
ise krom, nikel bakir, glimiis ve ¢inko kaplama ile fosfatlama isleri gergeklestirilir

(Senol, 1994).

) Bakim ve Yardimci Uriinler Fabrikasi

1971 yilinda kurulan fabrika, sirketin tiim tezgadh ve tesislerinde elektrik ve
mekanik arizalarin1 gidererek tesisin faal halde calismasini saglar. Sirket icindeki
fabrikalarin gaz alti, toz alti, argon lehim gibi islerini yapar, gerektiginde bu
konularla ilgili egitim verir. Sirketin ihtiyaci olan buhar, oksijen, asetilen, basingh
hava, elektrik ve suyu iretir ve dagitir. Bunlardan fazlasini oksijen TCDD

birimlerine ve {igiincii sahislara satar (Senol, a.g.e.).
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B) Uretim Yan Fonksiyonlari

o Depolar: B Reyonu

Cer ve yol atolyeleri bolgelerinin aralarinda acik kapali depolara ve magazalara
ayrilan alanda Cumhuriyet Ilk Donemi'nde insa edilen C Reyonunun hemen
arkasina, once 4 holden olusan, sonrasinda hollerin aralar1 kapatilarak biiyiitiilen

depolama alanidir.

Sekil 4.137 B reyonu, 2011.

Sekil 4.138 itfaiye binasi, 2011.



195

C) Giris-Idare (Yemekhane)

Bir 6nceki donemde insa edilen binanin idare kolu kuzey yoOniinde uzatilmis,
cephesine giines kiricilar eklenmistir. Idare binasinin giris kisminda bulunan Atatiirk
biistiinlin yanina 1961 yilinda tiretilen Devrim arabalarindan biri yerlestirilmis, gelen
misafirler i¢in bu alan agik sergi alani olarak islevlendirilmistir. Cer girisinden

ulasilan ilk bosluk peyzaj diizenlemesiyle yesil alana doniistiiriilmiistiir.

D) istasyon

Cumbhuriyet Ilk Déneminde insa edilen gar binasinin bugiin hizl1 trenin kullanima
acilmasindan 6tiirii hatlarin yenilenmesi iizerine miizeye doniistiiriilmesi giindeme

gelmistir.

E) Sosyal Mekanlar

Onceki dénemde insa edilen sosyal mekanlar bu doneme de aktarilmistir. Ancak
Yerleske kuruldugu yillarda kent i¢in az sayida olan bu mekanlarinin cazibesini *60
sonrast donemde yitirdigi yine de kent belle§inde onemli bir yeri oldugu i¢in
kullanilmaya devan edildigi gozlenmektedir. Sosyal mekanlara mescit, misafirhane,

binalar1 eklenmis, bir kres ve sera agilmistir.

. Mescit

1960 Sonrast Donemde Yerleskeye mescit binasinin, eklenmesi Aritan ve
Karatosun’un belirttigine gore ‘50’lerden sonra endiistriyel Oncli devlet
isletmelerinden Siimerkbank’larda da bu tip eklemelerin yasanmasiyla sonuglanan

sekiiler yapidaki esnemelere isaret eder (Aritan, Karatosun, 2010).
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e Misafirhane

Sekil 4.139 Misafirhane, 2011.

F)  Lojmanlar

Ustiin’iin belirttigine gore *70’1i yillardan itibaren sira diizen ve ayrik diizen 4-5
katl1 apartman bloklar1 insa edilmistir (Ustiin, 2011). Bu bloklardan ikisi Cumhuriyet
[Ik Dénemi sosyal mekanlarin ve lojmanlarm bulundugu istasyon ve cer atdlyeleri
arasinda kalan parselde konumlanirken (Sekil 4.), daha yogun bir yapilasma
Yerleskenin giiney dogusundadir. 8-16 daireli apartman bloklar1 ve bekar lojmanlari

bu kisimda yer alirlar.
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Sekil 4.140 ‘70 yilindan sonra yapilan lojman binasi, 2011

4.2.2.2.4Cumhuriyet Ikinci Donemi: 1960 Sonrasi Dénem 'in Modernlesme Kriterleri
Bakimindan Degerlendirilmesi. Bu donemde, modernlesme ve endiistrilesmeden
gelen nosyonlarin okunmaya devam edildigi fakat Cumhuriyet’in yeni kuruldugu
yillardaki ulus devletci ve toplumcu tavrin eski etkinligini kaybettigi
gozlemlenmistir. Mekanlar ve birimler bakimindan gorece fazla biiyliyen
TULOMSAS artik tek basina bir sistem olacak kadar karmasiklasmistir. Yonetim
iligkileri ile kendini yeniden yapilandirirken, merkez ile dogrudan kurulmus idari
baglarinin zayiflayarak, kendi iginde inisiyatif alan bir kurum haline donligmesi bu
donemin Ozelliklerindendir. Bu donemin bir diger 6zelligi ise, artik “yerli liretim”
yapma fikrinin olgunlasmasi ile iiretime geg¢ilmesi, buhar teknolojisinin terki ve yeni

teknolojik arayislara yonelinmesi olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Rasyonellik ve Fonksiyonellik: Endiistriyel tiretimden kaynaklanan fonksiyonalizm
ve rasyonellik en belirgin planlama nosyonlar1 olarak ortaya c¢ikmaya devam

etmektedir. Bigimsel saflik ve yalin geometriler kullanilmaya devam etmedir.
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Sekiilerlesme: Cumhuriyet ilk déneminde ibadethane bulunmayan yerleskeye bu

donemde bir mescit yapisi eklenmistir.

Uretim odakh yeni yasam tarzi: Uretim odakli yasam tarzi dnceki donemlerde

kazanilan aligkanliklar sayesinde yeni olmaktan ¢ikmustir.

Kentlesme Cevresinde kurulan fabrikalarin yer se¢ciminde belirleyici olan isletme, bu
fabrikalarin tiretimi durdurmasi ve yeni yapilan sanayi sitesine taginmasi ile sehrin
merkezinde atil durumda olan bir kentsel doniisiim alaninin i¢inde c¢alisan bir isletme
olarak kalmistir. Giiniimiizde kurulmakta olan hizli tren altyapisi, mevcut garin
yerinin degistirilmesini giindeme getirmistir. Bu durumda bugiine kadar kent

belleginde yer eden ¢ogu kazanimin, bu dénemde degismesi s6z konusu olmaktadir.

Ulus devletci ve toplumculuk: Cumhuriyet ilk donemindeki ulus devletin
yiiceltildigi toplumcu motivasyonun, bu donemde {ilkenin genel politikalarinda
oldugu gibi ¢oziilmeye ugradigi sdylenebilir.

Merkezilik: Siirecin sonlarma gelindiginde mekansal hacmi ve iiretim kapasitesi
olarak cok biiyliyen fabrikalar, TCDD’ nin bagli ortakligi olan bir sirket haline
gelmigtir. 2012 itibariyle hala bir devlet isletmesi olan TULOMSAS 1n, bu donemde

merkezle olan direk baglarinda gorece bir zayiflamanin oldugu tespit edilmektedir.

flerlemecilik: Cumhuriyet ilk Dénemindeki sosyal ve ekonomik olarak dengeli
kalkinma misyonu yerine teknolojiye ayak uydurma ve iretim kapasitesini
maksimuma tasima istegi seklinde bir ilerleme egilimi goriilmektedir. Demiryolu
ulagim araglarinin ihracina son vermeyi ve yerli liretim araglarin yapimini bir misyon
olarak goérmektedir. Ilk yerli iiretim lokomotif Karakurt ve Tiirkiye nin ilk yerli
otomobili Devrim, ulusal bir miicadelede asilmis engeller olarak Tiirkiye nin gurur
kaynaklar1 haline gelmistir. Bu misyonun mekansal yansimasi ise mevcut teknolojiye
gore yerli liretime olanak saglayacak yeni {iretim birimlerinin eklenmesidir.

Ilerlemecilik, bu ddnemin &ne ¢ikan motivasyonu niteligindedir.
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Osmanli Son Donemi’nde kapitalist iliskilerin bir yansimasi olarak ortaya c¢ikan
Endiistri Isletmesi, Cumbhuriyet’in ilk yillarinda iilkenin kalkinmasinda, ulagim
altyapisinin  kurulmasinda roller istlenirken oOnemli Olglide ekonomik deger
tretmistir. Endiistri mekansalligt ve modernlesme iliskileri kapsaminda incelenen
TULOMSAS Yerleskesinin tarihsel siire¢ boyunca once iilke sonra Eskisehir kenti
Olceginde “etki” ve “katkilarinin” oldugu, modernlesme ve endiistrilesme {ist
sOyleminde, birbirinden ayr1 6zellikler tagiyan {i¢ ayr1 donemin ortaya ¢ikarilmasiyla
okunur kilinmustir. Incelenen ii¢ donemin de “modernlesme nosyonlarmi” tasidig1 ve
bu nosyonlarin bazilarinin belirli donemlerde daha 6n planda oldugu tespit edilmistir.
Bunun yam sira kuruldugu 1894 yilindan itibaren isleyisine devam eden Yerleske
fabrikalarmnin gecirdigi doniisiimlerin giiniimiize kadar takip edilebilir olmas: Isletme
’ye, endiistri mekansalligi bakimindan “siireklilik” degeri kazandirmakta ve bu

kapsamda yapilacak okumalar i¢in 6nemli bir 6rnekleme alan1 olusturmaktadir.

19. yy ’da demiryolu yapimi siirecinde devlet ile beraber yabanci sermayenin
etkili oldugu gozlenmektedir. 19. yy sonlarinda Anadolu-Bagdat demiryolu yapimi
da yabanci yatirimcilarin ilgi alani haline gelmistir. Bu kapsamda kurulan istasyon,
destekleyici birimler ve tamir atolyelerinden olusan demiryoluna ait programlar,
Avrupa’da gelisen yeni endiistrilerin ve iligkilerin Anadolu’ya ulagmis hali

niteligindeyken, kurulduklar1 alanlar1 donistiiriicii etkiye de sahiptirler.

Demiryolunun kente ulagmasindan 6nceki siirecte (1892), tarima dayali, donemin
teknolojisi hidrolik enerji ile isleyen endiistri niivesinin bulundugu Eskisehir
kentinde, 1894 yilinda ilk defa, gorece biiyiik bir endiistri mekani, demiryolunu
desteklemek iizere inga edilmistir. O zamanki ismiyle Anadolu Osmanh Simendifer
Kumpanyasi, Fransizlarin yardimiyla Almanlarin kurdugu bir lokomotif, vagon
tamir ve bakim fabrikasidir. Eskisehir kentinde, endiistriyel iiretim bigiminin biiyiik

capta uygulandigi ilk ornektir. “Dis” ile temas eden bolgelerden liman kentlerinde
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goriilen modern ile karsilagsma ve iliski kurma deneyimi, demiryolunun ulastig1 i¢
bolgelerde de goriilmektedir. Bu kapsamda Ik Dénem; 1894-1923 Arasi Dénem
olarak adlandirilan kurulus donemi modernlesme ve endiistrilesme ile karsilasma
donemidir. Eskisehir’de demiryolu agmin kente katilmasi ve bunun yani sira,
incelenen Demiryolu Endiistri Isletmesi’nin kente dahil olmasi, modernlesme ve
endiistrilesme siirecleri bakimindan kenti diger i¢ bolge kentlerinden ayristirip farkli
bir yere tasimaktadir. Kent, diger i¢ bolge kentlerinden gérece daha dnce bu siirece

adim atmak durumunda kalmstir.

Orta Anadolu’nun verimli tarim arazileri, tarimsal iiretimde gelismislik saglamissa
da, demiryolunun kente gelisi bu iirlinlerin ticari hareketinde yeni bir hiz
kazandirmigtir. Ticari bir sermaye olan demiryolu, Eskisehir ticari ve ekonomik
hayatim tetikleyerek ticaret sermayesinin de gelismesini olanakli kilmistir. Ileriki
yillarda gelisecek tarima dayali endiistri ve diger endiistri kollarinin niivesini
olusturma niteligindedir. Endiistrilesmeye zemin hazirlayan yalnizca demiryolu
degildir. Fabrikanin niifusa oranla fazla sayilabilecek sayidaki ¢alisaninin, endiistri
tipi liretimi ve onun getirdigi iligkileri benimsemeleri ve endiistrinin orgiitledigi
giinlik hayata adim atmalari, “modern” anlamdaki is¢i sinifinin olusmasini da
miimkiin kilmaktadir. Siire¢ icerisinde gocler toplumsal hareketlilige sebep olmussa
da, Isletme’de calismak iizere Gayri-Miislimlerin ve civardan gelen iscilerin kente
gelmesiyle, endiistrilesmeye 06zgii mobilizasyon kavrami ile kent ilk defa

karsilagsmaktadir.

Kendinden 6nceki dénemde, dini fonksiyonun (gdrece en eski yerlesim dokusu
Odunpazar) ve ticaret fonksiyonunun orgiitledigi (daha ge¢ donemde olusmus Gayri
Miislim mahalleleri) iki yerlesim alanma, bu Isletmenin kurulmasiyla endiistri
fonksiyonun oOrgiitledigi yeni bir yerlesim merkezi katilmakta, bu durum, kronolojik
olarak din, ticaret ve endiistrinin mekan1 organize edici etkisini okunur kilmaktadir.
Odunpazari, Gayri Miislim mabhalleleri ve istasyon ¢evresi olarak {i¢ lekeden
olusmast bakimindan 6zglin bir goriinlim sergileyen Eskisehir’de, bu baglamda
toplumsal iligkileri de diizenleyen merkez fonksiyonunun zaman iginde degisimi,

modernlesme siirecinin kendisini gosteren bir olus niteliginde goriiniir hale
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gelmektedir. Bu donemde Endiistri Yerleskesinin kent dlgeginde 6nemli bagka bir
etkisi, Odunpazart konut dokusu ile atdlyeleri birbirine baglayan ve bugiin de
kullanilan Onemli kentsel aksin (Bugilinkii ismiyle M. K. Atatiirk Caddesi)

olusmasina sebep olmasidir.

[lk Dénem’de kente kapali &zel bir isletme durumundaki Atdlyelerin kent
makroformuna etkisi daha agik goriilebilirken, kent hayatina katkis1 belleklerdeki
geleneksel algilarin degismesi yoluyla olmustur. Istasyon, fabrika ve onlar1 besleyen
diger mekanlarin yeni bina tipolojileri olarak uygulanmasi, bu alan1 ¢ekim merkezi
haline getirerek etraflarinda bu isleyisi destekleyecek yeni mekanlari ve yeni iligki
bigimlerini kente sunmaktadir. Eskisehir Gar binasi kent kullanimina agik olmasi
sebebiyle daha ¢ok kisinin ulastigi, sekiilerlik kapsamindaki kadin erkek birlikte
kullanim1 ve eski geleneklerin ve dinin etkisinden kurtulmus ‘modern’ bir zaman
programi ile ortaya ¢ikmaktadir. Garin disinda ayni durum fabrikalar i¢in de kismen
gecerlidir. Giin i¢inde iiretim eyleminin rasyonel zaman araliklarina gore ayrigmasi
bu Isletmenin sekiilerlik nosyonunu destekleyen énemli bir yapilasmadir. Disa kapali
ve az sayida calisan1 da olsa geleneksel algilarin kirilmasi {lizerine bir baglangic

niteligi tagimaktadir.

Eskisehir demiryolu atdlyelerinin etrafinda demiryolu c¢alisanlar1 icin Gzel
miilkiyetin olmadig1 lojmanlarin ingas1 bu déneme tarihlenir. Bu durum miilk sahibi
tarafindan yaptirilmis kapitalizm 6ncesi ev deneyimi yerine yeni bir konut yapisini
kentliye sunar (Rossi a,g,e,). Ilk olarak fabrika mekanlarinda goriilen ve konut
tiretiminde de uygulanan, bir birimin tekrarlar1 halinde cogaltilmasi eylemi, bu
donemin rasyonel ve fonksiyonel olana dogru evrilen genel diisiince yapisinm
orneklemektedir. Fabrikalar ve konutlar bu donemde geleneksel iiretim bigiminden,
kapitalist iligkilerin belirledigi bir alana tasinmistir. Tekrarlanabilir ortogonal mekan
organizasyonu, planlama pratikleri ve bunlar esliginde gelisen yasam tarzi Gayri-

Miislim’ler tarafindan kente getirilmistir.

Kaynaklarda Eskisehir kentine ait ilk modern haritanin da bu dénemde yapildig:

ve bu haritada Kumpanya’nin 6nemli biiytikliikte alan kapladigi goriilmektedir.
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Fabrikalarin yerlesim alaninda istasyon ve lokomotif deposu dogu ve bat1 sinirini,
demiryolu raylar1 kuzey, Porsuk cay1 ise gliney sinirin1 olusturmaktadir ve fabrika
yapilar1 demiryoluna dik olarak konumlanmaktadir. Yerleske kapali ve agik iiretim
birimleri ve {iretimi destekleyen yan fonksiyonlar1 ile bir kompleks halinde
calismaktadir. Makine gibi parcalarin birbirine baghh oldugu, iiretim odakli,
ekonomik mekansallik bu fabrikalar tarafindan kente kazandirilan degerlerdir.
Almanlarin ydnetimindeki Isletme kent kullannmma kapali bicimde iiretimlerini
siirdiirmektedir. Fabrika ve depo binalariin bu dénemde genellikle yigma tastan insa
edildigi ve rasyonel bicimde planlansalar da geleneksel bigimlerden izler tasidiklari

gozlenmistir.

Ik doneme, modernlesme, endiistrilesme, Cumbhuriyet Modernlesmesi ve bu
nosyonlarin mekansal yansimalariyla bakildiginda, bu donemin, rasyonellik,
fonksiyonellik, sekiilerlik, iiretim odaklilik, endiistrilesme ve kentlesmeye gecis

kavramlarini tasidig1 yapilan irdelemeler cercevesinde okunabilmektedir.

Bir devrim sonucunda ortaya ¢ikan Cumhuriyet “devrim” kavramiyla beraber
bazi st sdylemleri de beraberinde getirmistir. Devrim ile iligkili, “degisim” bu
donemin en belirleyici motivasyon faktorii olarak one ¢iksa da, bu degisime ihtiyag
duyulmasina sebep olan elestirel zeminde, sozii edilen iist sdylemler etkin roller
almistir. Devrimi yapanlar tarafindan yasama gegirilen bu sdylemler icinden, ¢ag:
yakalamak anlaminda kullanilan modernlesme, rasyonalizm, sekiilerlik ve
fonksiyonalizm gibi temel bazi agilimlar1 6n plana ¢ikarirken, doneme ait devlet
merkezli ve toplum ¢ikarlarini gézeten tutumu da okunur kilmaktadir. Cumhuriyet’in
ilan1 ile baglayan ve Yerleske nin kurulusundan sonra gecirdigi en 6nemli ve keskin
doniisiimleri tarifleyen ikinci siireg, Cumhuriyet flk Dénemi; 1923-1960 Dénemi
bu anlamda oldukga 6zgiin ve anlaml1 bir tablo ortaya koyar. Bu donem Isletme’ye,
Cumhuriyet modernlesmesi ile endiistri mekansallig1 arasindaki iliskiden dogan

ozgiin degerlerini biiyiik ol¢iide kazandirmasi bakimindan 6nemli bir siirectir.

Cumhuriyet Ilk Dénemi’nde Isletme iilke ¢apindaki kalkinma projesinin bir

pargasi olarak calismaktadir. Ulkenin ‘kalkinmasina’ endiistriyel {iretim yapan oncii
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kuruluglardan biri olarak sagladigi ekonomik degerin yani sira, bu donemde,
demiryoluna ait ilerleme motivasyonunu iilke ¢capinda yayginlastiriyor olmasi ile de

One c¢ikar.

Erken donemde, Cumbhuriyet’in endiistri ile tamigtigi ilk alanlardan biri olan
demiryolu yapimi, niivesi Osmanli’da olusan demiryolu araglart bakim ve onarim
atolyelerini, 6nce demiryolu endiistrilesmesi, sonra genel olarak endiistrilesme
baglaminda Kurucu konuma tasimaktadir. Ulkede kurulacak yeni yatirimlar igin
ulagim altyapist saglamanin yaninda c¢elik insaatinda ozelleserek ile kimi yeni
kurulan fabrikalara yapim asamasinda da destek vermistir. Yerleske, gegmisten gelen
modernlesme ve endiistrilesme nosyonlarini Cumhuriyet’e aktararak heniiz devletci
endiistrilesmenin tanim1  bile ortaya konulmamisken, Cumhuriyet’in kurulusu
siirecinde sahip oldugu tiim motivasyonlari yansitir hale doniismiistiir. Sektorel
Ozglnligi, demiryolunun Cumhuriyet’in ~ “modernlesme projesinin omurgasi”
olmasi niteliginden kaynaklanmakta ve demiryolu politikalarinin hepsi de bu
isletmede somutlasmaktadir. Ustelik ekonomi ve demiryolu politikalarinda
donemden doneme yasanan doniisimler de isletme {izerinden netlikle

okunabilmektedir.

Bu baglamda Eskisehir TULOMSAS Yerleskesi Cumhuriyet’in ilk on yilinda,
demiryolu altyapisinin eski sisteminin degigsmesi ve yeni bir sistemin olugmasi
siirecinde etkin bi¢cimde liretim yaparak kendini gostermis ve bunu destekleyen yeni
mekanlar kisa siirede yerleskeye eklenmistir. Ozellikle ‘30’larda baslayan devlet
merkezli tutum, toplumcu kaygilar gozeten devlet¢i bir endiistrilesmenin somut
yansimalari, iiretim birimlerinin yaninda giinliik ihtiyaclar1 karsilayabilecek sosyal
mekanlar ve konutlarin birlikte sunuldugu “tam yerleske” modeline dogru adimlar
atilmasiyla somutlasmaktadir. Bu kapsamda eklenen sosyal mekénlar, kent hayatina
da fayda saglayacak nitelikte devlet kontroliindeki kamusal alanin 6gretici gorevini,
sinema, spor salonlar gibi modern giinliik hayati diizenleyen yeni fonksiyonlarla
tistlenmektedir. Ayn1 zamanda Tanyeli’nin belirttigi iizere (1998), 6zel bir egitim
gerektiren, c¢iraklar ve ustalar yetistirmek i¢in birgok diizeyde egitim biriminden

destek alan demiryollar1 yapimi, TULOMSAS 6zelinde agilan Cirak Okulu ve Aile
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Mektebi, hatta usta cirak iliskileri baglaminda bir egitim birimi gibi c¢alisan
fabrikalarin kendisi ile yasama ge¢mektedir. Tiim bu mekanlar araciligiyla Yerleske,
endiistriyel-teknolojik tiretkenlik kavraminin Tiirkiye’de igsellestirildigi en onemli ve
Ozel alanlardan biri haline gelmektedir. Yerleske’de toplumcu motivasyon ve giderek
halk nezdinde yayilan sekiilerlik, zaman zaman kentlinin de kullanimina agilan
sosyal, kamusal mekan eklemeleriyle okunmakta, {ist Ol¢ekte ulus devletin insast
siirecinde demiryolu ag1 liretiminin etkin bir parcasi olmanin memleket meselesi
olarak goriilmesi ve calisanlarin iilke adina bu ‘kutsal’ sebep ig¢in calistiklarini
hissetmesi ise, Cumhuriyet’in ilanindan itibaren, ozellikle 1960’11 yillara kadar
Isletme’de 6ne ¢ikan en belirgin motivasyon olmaktadir. Fabrika calisanlari ile
yapilan tiim rdportajlar bu teritoryal aidiyeti giliclendiren motivasyonu kanitlar

niteliktedir.

Ulke ¢apindaki katkilarmin yani sira TULOMSAS Yerleskesi hizli mekéansal
yapilagma siirecindeki Eskisehir kenti i¢cin de 6nemli yere sahiptir. Kent 6l¢egindeki

etkileri de iilke ¢apinda oldugu gibi mekansal ve toplumsal niteliklerdir.

Aslinda Erken Cumhuriyet Doneminde toplumsal hayati degistiren belirleyici
unsurlardan biri, devlet merkezli yeni kamusal kurgularin kent hayatina katilmasidir.
Kimi kaynaklarda 1938’e kadar siirdiigli vurgulanan, daha genel bir bakisla 1950’lere
uzatilabilen Erken Cumhuriyet Donemi yeni bir sistemin uygulanmasi kapsaminda,
once Ankara’da, sonra diger sehirlerde kentsel ve yapisal Olgekli modellerin
olusturulup devlet tarafindan yasama gecirildigi bir donem olarak ortaya ¢ikar. Bu
kurgulardan kent 6l¢eginde olanlarindan biri, daha 6nce endiistrilesmenin getirdigi
kentlesmeyi deneyimleyip, ardindan planlanmak durumunda kalmis Avrupa
kentlerinden alinan ve yonetim yapilariyla tanimli “siyasi” meydanla sonlanan bulvar
aksinin, bu aksimn besledigi demiryolu istasyonlarinin, okullarin, parklarin ve diger
kamu yapilarmin devlet kontroliinde uygulandigi modeldir. Bu model, Tiirkiye
sinirlarina girdiginde, merkezi ulus devletin sembolleri ile donatilarak (anitlar,
konulan isimler “Cumbhuriyet, Atatiirk” gibi) kimlik kazanmaya baslamistir. Sargin’a
gore olusturulan yeni kamusalligin amaci, ideolojik alanda, devletin toplumsal

yasantiy1 yeni kurumlar araciligiyla bicimlendirme ¢abalari olarak tanimlanmaktadir.
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Yapisal 6l¢ekte ‘modernligin aktorleri’ olarak adlandirilan (Bilgin) kamu yapilari,
toplumcu, sekiiler, ilerlemeci tavri ortaya koyan Halkevleri, Koy Enstitiileri,
Demiryolu Istasyonlar: gibi yapilardir. 1929 diinya ekonomik bunalimindan sonra
anayasaya kadar tasinan devletcilik ilkesi, endiistri yatirimlarimi da devletin
istlenmesi sonucunu beraberinde getirmis ve endiistri yerleskelerine de yeni kamu

yapilarindan biri olma niteligini kazandirmistir.

Ote yandan ilk olarak Ankara’da baslayan Cumhuriyet’in simgesel kamu
kurgularinin yasama gecirilmesi Eskisehir 6zelinde de okunmaktadir. Osmanli

2

donemindeki endiistrilesmenin  kente kattigi  “yeni aks” devir alinarak,
“Cumhuriyet’in kamusal yapilarmin takildigi ana arter”(Tanyeli) —M. K. Atatiirk
Caddesi haline getirilmis ve bu aks boyunca toplumsal hizmet veren simgeler (Hava
Kuvvetleri Hastanesi 1948-1949, Atatiirk Stadyumu, Atatiirk Teknik Meslek Lisesi
1944 Eskisehir Ticaret Meslek Lisesi 1945, Olgunlasma Enstitiisii, Eskisehir Halk
Kiitiiphanesi) ardarda olusturulmustur. Hiikimet Konagi 1948, Adliye 1949
binalarinin  bulundugu ydnetim merkezine de st vermektedir. TULOMSAS
Yerleskesi’'nin de dogu sinirinda bulunan M. K. Atatiirk Caddesi vurgulanan
kamusal simgelerden biri olan Eskisehir Istasyonu ile sonlandirilmistir. Ote yandan,
Eskisehir Halkevi 1939, Cifteler Koy Enstitiisii, TMO silolar1 ve asri sinemalar da
Cumhuriyet doneminde kente eklenen yeni mekanlardir. Tiirkiye genelinde devletci
endiistri yatirnmlar1 Erken Donem *de Kayseri, Nazilli, Usak, Karabiik gibi kentlerde
ortaya cikarken Eskisehir’de bu kentlerdekinden farkli olarak Osmanli’dan devir
alman TULOMSAS Isletmesi, 1924 yilinda devletlestirilip bu siirece adapte edilir.
Ardindan devlet tarafindan hizla Eskisehir Seker, Eskisehir TUSAS, Eskisehir
Basma (sonraki ismiyle Siimerbank) fabrikalari/yerleskeleri kurulur. Bahsedilen
kentlerin kimisinde tek olma 6zelligindeki bu fabrikalar, Eskisehir 6zelinde ¢oklu bir
yaptya biiriinmekte, bu da Eskisehir’in devlet merkezli endiistrilesme baglaminda
diger kentlerden ayrilarak belki de pilot kentlerin en Onemlilerinden biri haline

getirildigini gostermektedir.

Baslangicta sadece atdlye ve destekleyici yan fonksiyonlarin bulundugu

Isletme’nin, Osmanli’dan Cumhuriyet’e aktarilmasi, fabrikalar kompleksi haline
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getirilerek  bir donem devlet tarafindan kurulmus endiistri mekanlarinin
kuruluglarinda goriilen 0zglin mekéansal pratiklerle biiyiimesi onu, g¢ogunlukla
yabanct planlamacilarin  tek seferde planlayip uyguladiklart Cumhuriyet
endiistrilesmesinin  mekansal simgelerinden olan Erken Donem endiistri
yerleskelerinden ayirir. Bu baglamda TULOMSAS ‘i 6zgiinliigii, yukarida da
belirtildigi gibi ge¢mis birikimlerin izlerini tasiyan, kosullara goére zamanla
dontiserek bicimlenen, teknolojilere gore siirekli yenilenerek ayakta kalmaya devam
edebilen ve tezde saptanan her doneme ait izlerini okutabilen yapisindan
kaynaklanmaktadir. Bu yapt TULOMSAS ’a 6nce endiistri mekénlar1 arasinda, {ist

Olcekte ise Cumhuriyet modernlesmesi siirecinde “tarihsellik degeri” katmaktadir.

Yerleske ’nin kente olan ilk katkisini yinelemek gerekirse devlet tarafindan
iistlenilen, toplumcu bir modernlesme siirecinde ortaya c¢ikan yeni kamusalligi
destekleyen fonksiyonlarin kente katilimina olanak saglamasidir. Kent makro
formuna ise yeni bir yerlesim alani olarak etrafinda konut ve endiistrileri toplayici bir
merkez olarak etki etmekte, bu anlamda kent tzerindeki etki alanimi
genisletmektedir. Yerleskenin kuruldugu ilk Dénem ‘de, Yerleske arazisinin
dogusunda bulunan ve istasyon/fabrika ¢alisanlar1 i¢in barinma ve sosyal mekanlarin
yer aldigr diisliniilen bolge, Cumhuriyet’in ilanindan sonra ¢ok daha sik bir doku
haline donligmiistiir. Bu bolgenin agirlikli olarak konut fonksiyonuna ve sosyal,
kamusal kullanimlara hizmet vermesi, modern planlamacilik ilkelerinden rasyonel
bolgeleme prensibinin bu alana taginmasini saglamistir. Bolgeleme prensibi, liretim
alanlar1 ve depolama alanlarinin birbirinden ayrigsmasi ile de okunmakta; Cer
Atolyesi olarak dogu sinirina ve Yol Atdlyesi olarak bati sinira yakin konumlanan
fabrika gruplarinin aralarinda, her iki birime de hizmet veren depolama alanlarinin
bulundugu goriilmektedir. Paralel olarak {iretim mekéanlarini ¢evreleyen sosyal
kamusal kullanimlar bir tampon alan olusturarak iiretim birimlerini izole hale
getirmektedir. Bu dénemde Ilk Dénen’den kalan bazi binalarm yikilarak
yenilenmesi, c¢ekirdek yerlesimin etrafina yeni birimlerin insa edilmesi ve de
yapilasmaya acgilan kisim ile, Ik Donem yerlesim lekesinin  bilyiidiigii
gozlemlenmistir. Biiylime yoni bati ve glineye dogrudur, lokomotif deposunun

olusturdugu smirmm batisina ve giineye Porsuk nehrine dogru genisleme
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gbzlemlenmektedir. Bu donemde bina tektonigi donemin basinda kesme tag karkas
(lokomotif fabrikasi, tamir atdlyesi) iken sonrasinda betonarmeye (takim ve disli
fabrikasi, elektrik fabrikasi, girist+idare binasi, yemekhane) ve Eskisehir’in 6zgiin
iretimlerinden olan tugla ile doldurulmus celik konstriikksiyona (yikilan makas
atdlyesi) doniismiistir. Onceki donemde geleneksel referanslar igeren fabrika
binalarmimn Cumhuriyet ilk Dénemi’nde tamamen sadelesmis oldugu gdzlenirken

fonksiyonun ve sade rasyonel bi¢imlerin bina tasariminda one ¢iktig1 goriiliir.

Bu arada diinya genelinde endiistrilesmeye ilerlemeci bir misyon yiiklendigi ve
endistrilesme ile birlikte orgiitlenen ulasim mekansalliginin ayni zamanda mesaj
ileten sanat nesnesi ve tasarim konusu olarak ele alindig1 gézlenmistir. Diinyada 19.
yy baslarinda gelisen bu egilim, Tiirkiye’de gorece ge¢ donemde etkili olmustur.
Cumhuriyet Ik Dénemi’nde demiryollarina ait ilerlemeci motivasyonlar genis
kitlelere, medya gibi propoganda araclarinda yerini alarak ulasmaktadir.
TULOMSAS Yerleskesi’ ne de ‘40’larin sonlarinda eklenen anitsal giris+idare
binasi, devlet merkeziyet¢iliginin bir yansimasi olarak cisimlesisinin yaninda,
demiryollarina ait ilerlemeci sdylemi somutlastiran modernist estetigi ile de simgesel

deger tasiyan kentsel bir arayiiz olarak ortaya ¢ikar.

Ozetle, Cumhuriyet Ik Dénemi; 1923-1960 Arasi Donem’de, rasyonellik
fonksiyonellik, sekiilerlik ve endiistriyel iiretim odaklhihk Yerleske’ de okunan
temel modernlesme motivasyonlarini olusturmaktadir. Bunun yaninda ilerleme,
devlet merkezlilik ve toplum c¢ikarlarini1 gozetme nosyonlar: da Yerleske’de one
¢ikan ve Cumhuriyet modernlesmesinin Erken Donemdeki 6zgiin karakterini

ortaya koyan motivasyonlar olarak saptanmaktadir.

1960 yilindan itibaren ekonomi ve demiryolu politikalarinin yon degistirmesi ilk
kirilma kadar keskin olmamakla birlikte giiniimiize uzanan Cumhuriyet Donemi
icinde ikinci bir kirilma yasanmasina sebep olmustur. Bu sebeple diyakronik analizde
ortaya ¢ikan son dénem Cumhuriyet Ikinci Donemi; 1960 Sonrasi Donem,
Cumhuriyet Ik Dénemindeki bazi motivasyonlarin ¢dziilmelerine ve bazi

nosyonlarin 6ne ¢ikmasina isaret etmek amaciyla yeni bir siireci tariflemektedir.



208

Yerleskenin Cumhuriyet ilk Dénemde iilke geneline etkisi, devir alinan eski bir
demiryolu sebekesinin onarilarak ve doniistiiriilerek iilkenin kalkinmasina katkida
bulunan bir nitelige kavusturulmasi seklinde iken, Cumhuriyet Ikinci Déneminde
durum farklilagmgtir. Ulkede giindeme gelen ‘ithal ikameci’ politikalar iilke capinda
yerli iiretimin tesviki seklinde ortaya cikarken Isletme 6zeline, Tiirk demiryollarina
ait tek tip lokomotif liretimine gegis ile yansir. Dolayisiyla Yerleske’nin Cumhuriyet
Ikinci Doneminde de iilke capindaki etkinligi siirmektedir. Bu etkinligi sekteye
ugratan gelisme ise, yine bu donemde yasanan karayolu politikalarina verilen 6nemin
arttirllmasi ve demiryolu ¢alismalariin tersi bir gelismeyle diisiis kaydetmesidir.
Kent 0Olgegine gelindiginde, Yerleske’'nin konutlar1 ve sosyal donatilariyla
modernlesme siirecini destekleyen yapis1 Cumhuriyet Ilk Dénemi kadar etki alanina
sahip olmasa da varligini silirdiirmektedir. Bunun yani sira, fiziksel cevresinde
orgiitlenen yeni alanlarin yogunluk kazanarak genisledigi ancak, ¢evresindeki diger
endiistriyel liretim alanlarinda islev kaybinin yasandigi ve doniisiim siire¢lerinin

basladig1 gbzlemlenmistir.

1950’lerde karayollar1 yapimina agirlik verilmesi, 1960’larda ekonomide ithal
ikameci yaklagimin kabulii ve devletin endiistri lizerindeki gorece liberal tavrinin
belirginlesmesi belirtildigi {izere Yerleskeyi de yakindan etkilemistir. Ozellikle
Tiirkiye genelinde otomobil, kati tiikketim mallar1 gibi {riinlerin 6zel sermaye
tarafindan imal edilmesi tesvik edilmesi, TULOMSAS’ ta 1960 yilindan itibaren
lokomotif ve vagonlarin yerli iiretimini baglatmistir. 1950’lerde Ankara Genglik
Parki’nda calistirllmak {izere iiretilen iki kiiclik yerli lokomotif sozii edilen siirecin
ilk isaretleri olarak goriiliir. Sonrasinda ilk Tiirk Lokomotifi Karakurt ve ilk yerli
Turk otomobili Devrim iretilir ve bu tretimler, onceki donemden devir alinan
toplumcu, ilerlemeci motivasyonlarmn Cumhuriyet Ikinci Dénemi igindeki ilk somut
gostergeleri olur. 1963 yilinda KiT haline getirilerek Eskisehir Lokomotif ve Motor
Sanayii ismini alan Isletmenin, Bes Yillik Sanayi Planlarr’nin yatirimlarindan pay
alarak Uretim yapmak ilizere mekanlarin1 doniistiirdiigii ve yerleskeye yeni iiretim

mekanlar1 eklendigi goriiliir.



209

Uretime gecisin yaninda teknolojik ilerlemelere gére yeni yapilanma bu doénemin
dinamikleri arasinda 6ne ¢ikmaktadir. Bu donemde Amerika, Almanya, Japonya gibi
iilkelerle lisans anlagmalar1 yapilarak teknolojiye uyum saglama baglaminda yogun
bir ¢caba harcanir. Buhar teknolojisinin diinyada terk edilerek dizel elektrik motorlu
cekme araglarinin yayginlasmasi ile Isletme de iiretimlerini bu eksene kaydirmistir.
Var olan lokomotif ve vagon fabrikalar1 alinan tesvikler dogrultusunda yapilan tevsii
planlarina goére Dizel Manevra Lokomotifleri {iretebilmek iizere yeniden
yapilandirilmistir. Osmanli Dénemi’nden baslayarak Cumhuriyet Ilk Dénemi’nde de
vagon fabrikas1 olarak kullanilan ve yerleskenin ¢ekirdeginde bulunan ilk fabrika
binalarindan olan Vagon Fabrikasi islev degistirerek Elektrik Motorlar1 Fabrikasi
halini almis ve biiyiik {iretim kapasiteli yeni bir vagon fabrikasi insa edilmistir.
Bunun yani sira biiylik capta iiretim yapabilecek bir motor fabrikasi da bu donemde
kurulmugtur. Bu biiyiik hacimli fabrika binalarinin insasi i¢in Yerleskenin bati
kismindaki bos araziler se¢ilmistir. Yerleskedeki yapilagmig alan lekesi bat1 sinirina
dogru biiyiiyerek sinira yaklagsmustir. Tevsii planlarina gore hizla tiretilen fabrikalarin

yonetim binalar1 betonarme, iiretim holleri ise ¢elik konstriiksiyondur.

[lk Dénem’den giiniimiize bina hacimlerinde artis gdzlemlenmektedir. Bunun
sebebi artan iiretim hacmi ve teknik doniisiimler ile dogru orantili giden bina yapim
teknigindeki gelismeler sayesinde genis agikliklarin gecilir hale gelmesi ile
aciklanabilir. Ortogonal planlar, tasiyict araliklar1t ve ving genisliklerine gore
donlismiis ve biiylimiistiir. Bina 06lceginde, hacimlerde yiikselme ve genisleme
goriiliirken ilk donem tiretim binalarinin izleri diger donemlerdeki iiretim binalarinda
kendini gostermektedir. Yigma tas kirma ¢atili ve aydinlik fenerli ilk iiretim binalari,
acikliklart ve oranlartyla insan Olgegine yakinken, metal striiktiirli ge¢ donem
yapilari insan Olgeginden uzaklasmis olmasina ragmen ilk doneme ait kirma ¢atili ve
aydinlik fenerli ikonik goriintiiden etkilenmis goriinmektedir. Tiim donemlerde insa
edilen iretim mekanlarinda, bir¢ok farkli mimar tarafindan tasarlansalar da, ilk
donem binalarina ait cephe diizenlemesine yakin tipteki cephe kurgusu

okunmaktadir.
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Cumhuriyet ilk Dénemi’nde tam yerleske haline déniisen Isletme’ye *60 sonrasi
donemde bu cer¢evede misafirhane, kres ve yeni konutlar eklenmis, yine bu
donemde sekiilerlik ile ilgili olarak kati1 tutumlar gdzlemlenen Cumhuriyet ilk

Donemi’nden farkli olarak bir mescit binasi1 hizmete agilmistir.

Isletme, 1960’lardan giiniimiize uzanan siiregte TCDD’ye bagli ortaklik haline
doniiserek 1986 yilinda TULOMSAS adin1 almistir. Lokomotif-vagon bakimlar1 ve
tiretimlerinin yam sira {i¢lincii sahislara da iiretimde hizmet verebilecek donanima
ulasmustir. Uriinlerine, lokomotif ve vagonun yani sira yeni iiriinler de katilmustir.
TULOMSAS’m biinyesinde barindirdig1 yedi fabrikanin kendi iclerinde ydnetim ve
planlama birimlerine ihtiya¢ duymasi, ana yonetimin dallara ayrilarak subelerin
kurulmasina sebep olmustur. Merkezi devlet otoritesi hala hissedilir olsa da ilk
donemdeki giiclii merkeziyet¢iligin  ¢oziildiigii, bu doneme ait saptamalar
arasindadir. Giintimiizde 6zellestirilmesi ile ilgili spekiilasyonlarin varligi bu durumu
kanitlar niteliktedir. Nitekim gerek simdi gerekse ge¢miste bu fabrikanin c¢alisanlar
ile yapilan konusmalardan, aslinda biiyiik hacimde iiretim gerceklestirebilecek
donanima sahip fabrikalarin kapasitelerini tam olarak kullanmadiklar1 ya da

kullanmalarinin engellendigi elestirisi ¢ikarsanabilir.

Ozetle, Cumhuriyet Ikinci Dénemi; 1960 Sonrasi Dénem Yerleske,
rasyonellik/fonksiyonellik, endiistriyel iiretim odakhhk gibi modernlesme
nosyonlarini1 tasimaya devam ederken; bir onceki doneme gore daha az
miktarda olsa da merkezilik, sekiilerlik nosyonlarin1 da aktarmakta ve teknoloji
odakh toplumcu ilerlemeciligi yeni iiretim mekéinlariyla kendi iizerinden

okutmaktadir.

Sonug itibari ile yapilan irdelemelerin de ortaya koydugu tizere ekonomi, endiistri,
demiryolu politikalari, teknolojik gelismeler, toplumla ilgili politikalarla yogrulan
diyakronik bir siirecin giiniimiize kadar izlenebildigi Isletme, tiim dénemlerde dnce
iilke sonrasinda ise kent {izerinde énemli etkiler yaratmistir. Isletme ilk Donemde
yani Osmanli déneminde Anadolu’da biiyiik ¢apta bir kapitalist/endiistriyel girisimi

gorece erken sayilabilecek bir zamanda kent ile tanistirmistir. Bu siiregteki en dnemli
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katkisin1 toplumsal bellekteki mekan algisinin doniisiimiine baslangi¢ olusturarak
saglar. Bu donemde kentin disinda bir leke halinde bulunan Isletme alani1 yeni bir
yapilasma alan1 olarak etrafimi da Orgiitlemektedir. Bu doneme ait kriterler,
rasyonellik, fonksiyonellik, sekiilerlik, endiistriyel liretim odaklilik, kentlesme ve

ilerlemecilik olarak ortaya ¢ikmaktadir.

1923-1960 yillarmi kapsayan Cumhuriyet Ik Donemi ise, Yerleske’ye
Cumhuriyet modernlesmesi ile endiistri mekansalligi arasinda kurulan iliskiler
sayesinde 0zgilin degerler kazandirmistir. Bu donemde Yerleske’nin iilke genelinde
sundugu katkilar, ekonomik toplumsal kalkinma ve iilke mekanini homojenlestirme
lizerinedir. Yerleske Cumhuriyet ilk Déneminde teritoryal bilincin giiglendirilmesi
baglaminda sektorel Ozgilinliigli bakimindan etkin bir rol {istlenmistir. Devlet
merkezli ve toplumcu yonii agirlik kazanan bu déonemde yeni kamusal kullanimlarini
kente sunarken Yerleske, belleklerdeki mekan algisini doniistiirmede de daha yaygin
bir etki yaratmustir. Uzun bir siire lilke ¢apindaki tek demiryolu endiistrisi olarak
calisarak Eskisehir kenti i¢in 6nemli bir simge konumuna gelmistir. Bunun yani sira

kente yeni kurulacak endiistri yatirimlari i¢in ¢ekim unsuru olmustur.

‘60’lara gelindiginde diinyadaki ekonomik dengelerin degismesi ile iilke
politikalarinda gdzlemlenen déniisiimler, Isletmeye yerli iiretime gegis biciminde
yansimaktadir. Lokomotiflerin yerli {iretimine gecilmesi iilke capinda c¢ok daha
blyiik katkilar saglayacakken, bir anda karayollarinin 6nem kazanmasi ve
demiryollarinin gelisimini durduracak diizeydeki ulasim politikast degisimleri,
Isletme’nin agir ekonomik kosullar altinda olsa dahi yiiksek bir motivasyonla
varligin  siirdiirdiigii Cumhuriyet Ilk Dénemindeki 6zgiin degerlerinde bazi
¢oziilmeler olugsmasina yol agmistir. Yine de yapilan yatirimlarla iiretim kapasitesi ve
mekanlar1 arttirilmistir. Cumhuriyet Ikinci Donemi’nde buhardan dizel ve elektrige
evrilen bir teknolojik sicrama en Onemli gelisme olarak ortaya c¢ikmaktadir. Bu
donemde iiretim odakli yasam bi¢imi kentliler i¢in yeni olmaktan ¢ikmis ancak
teknolojik gelismeler esliginde etkisini siirdiirmiistiir. Rasyonellik ve fonksiyonellik
ise Donem icinde etkisini siirdiiren diger 6nemli motivasyonlardir. Bunun yaninda

‘60 sonrasinda devlet merkezlilik, toplumculuk ve sekiilerlik devam eden ancak
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¢oziilmeye ugrayan modernlesme kriterleri olmaktadir. Ulkesel ve kentsel bellekte
artik tarihi bir deger haline donilisen Yerleske, gilinlimiize gelindik¢e ulagim
politikalarindaki  eksen kaymalarinin sonucu olarak yeterli verimlilikte
calistirilmamaya baglanmistir. Bu durum Cumbhuriyet’in ilanindan itibaren olusmus

endiistri ve kent kiiltlirtinde biiyiik bir bosluk olusmasina sebep olmaktadir.

Donemlere ayrilarak incelenen, iilke ve kent ¢apindaki etkileri ortaya ¢ikarilan
TULOMSAS’a ait dzgiin degerlerin sesli bigimde sdylenmesi 6ncelikle bu Isletme
Ozelinde sonrasinda ise Cumhuriyet modernlesmesi kapsaminda sahip olunan
degerlerin siirdiiriilebilmesi agisindan 6nem tagimaktadir. Endiistri mekanlarinda,
ozellikle Cumhuriyet Ilk Doneminde goriilen sosyal donatilarla desteklenmis
toplumcu yaklasimin bugiin de 6nemsenmesinin ve tasarim kalitesine aktarilmasinin
anlamli olacag diisiiniilmektedir. Ote yandan merkezi otoriter bir tavrin giiniimiiz
kosullar1 itibariyle siirdiiriilemeyecegi de sOylenmelidir. Bu bilgiler 1s18inda
Eskisehir ve Cumhuriyet Modernlesmesi adina onemli bir tarihsel, mekansal,
toplumsal, endiistriyel birikim barindiran ve bu anlamda modern mimarligi koruma
temelli ulusal ve uluslar arasi orgiitlerin korunmaya deger olma kriterlerini de
fazlastyla sagladig1 saptanabilen TULOMSAS Yerleskesi’nin, sahip oldugu tiim bu
degerlerin farkina varilarak ele alinmasi, yasatilmasi ve baz1 degerlerinin
stirdiiriilebilirliginin saglanmas1 gerekli goriinmektedir. Bu dogrultuda Tiirkiye
capinda ve Eskisehir baglaminda “demiryolu mekénsalligi”na iliskin ciddi bazi

planlamalarin yapilmasi 6nerilmektedir.
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EK 2-DEMIRYOLU TERIMLERI SOZLUGU

Alternator : Dalgali akim tireteci (tdk)

Ana hat : Su, elektrik, telefon, gaz vb.ndeki hatlarin dagitimimin yapildigr merkezi hat
(tdk)

Buji : Patlamali motorlarda yakiti1 tutusturmaya yarayan arag (tdk)

Cer : Cekme, siirtikleyerek gotiirme (tdk)

Dizelasyon : Bir makineyi, bir tesisi vb. dizel yakit enerjisiyle c¢alistirmaya elverisli
bicime doniistiirme islemidir.

Ekskavator : Kazaratar (tdk)

Elektirifikasyon : Bir makineyi, bir tesisi vb. elektrik enerjisiyle ¢alistirmaya elverisli
bi¢ime doniistiirme

Emtia : Mal

Endiiktor : Gorevi manyetik alan meydana getirmek olan makinadir.

Indiksiyon : Ureteg kullanilmadan miknatis veya magnetik alan kullanilarak elde edilen
akima indiiksiyon akimi denir.

Katrak : Marangozlukta tomruklari1 bigmeye yarayan ve birden ¢ok testeresi olan bigme
makinesi (tdk)

Kazan : Buhar makinelerinde, kalorifer tesisatinda, suyun kaynatildig: biiyiik derin kap
(tdk)

Kazanhane : Buharli lokomotifler igin kazan tiretecek yer (tdk)

Lokomotif : Raylar iistiinde bir vagon dizisini ¢ekmede kullanilan buharla ya da bir
motorla ¢alisan makinedir. (wikipedia)

Magaza : Esya ve azik deposu (tdk)

Makas : Birbirine komsu iki demir yolu hattin1 hemen bunlarin uzantisindaki tg¢iincii
hatta baglamaya yarayan alet (tdk)

Manevra lokomotifi : Katar takmak, veya katar dagitmak igin ileri geri giderek hattan
hatta gecebilen lokomotif (NND sdzliik)

Menevislemek : Bir yiizeyde renk dalgalanmalar1 olusturmak (tdk)

Muvman : Genis bir kompozisyonun ana boliimleri

Pik Demir: Yiiksek firinda tiretilen ve iginde en az % 2 karbon bulunduran ve ayrica

izabe sirasinda cevherin bilinyesinden gelen P, S, Mn-Si gibi elementler iceren demir
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Piston : Bazi araglarda, motorlarda bir silindir i¢inde diizenli hareket eden daha kiigiik
capli silindir, itenek (tdk)

Reyon : Bir magazanin yalniz bir tiir esya satan boliimii

Sasi : Motorlu kara tasitlarinin iskelet boliimii (tdk)

Sementasyon : En eski yiizey sertlestirme islemlerinden biri olup, karbon igerigi diisiik
olan celik malzeme yiizeyine kati, sivi veya gaz ortam igerisinde karbon verilmesi
(emdirilmesi) esasina dayanir. (vikipedi)

Silindir : Motorlu tasitlarin motorunda pistona gii¢lii bir itis saglamak i¢in gaz
karisiminin yandig veya patladig yer (tdk)

Simendifer : Demiryolu Katar1, tren (tdk)

Susta : Emniyet yay1

Siispasiyon : Bir otomobil sasisinin yayla saglanmis esnekligi (tdk)

Sahmerdan : Vurucu agirligin, mekanik olarak yiikselmesi ve diismesi sonucu dévme
islemi yapan makine

Sakirt : Cirak

Tender : Lokomotifin arkasina baglanan, gerekli yakiti, suyu tasiyan vagon (tdk)
Tirvar : Buhar dagiticist (TCDD Demiryolu terimleri sozliigii)

Torna : Aga¢ veya metal esyaya yuvarlak bir bicim vermek i¢in kullanilan g¢arkli
tezgah (tdk)

Transport : Bir yerden bagka bir yere tagima, iletme, nakil (tdk)

Vagon : Yiik ve yolcu tagimakta kullanilan, lokomotifin ¢ektigi demir yolu araci (tdk)

Yumusatmak : Sertligini gidermek, yumusak duruma getirmek (tdk)
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EK 3-SON NOTLAR

1)Eskisehir’deki demiryolu fabrikasi Berlin’e ulasacak demiryolu hatti insaat1 ve
kullanimi sirasinda lokomotiflerin, yol yapiminda kullanilacak araglarin tamiri ve alt
ve Ustyapr calismalart i¢in Bagdat yoniine dogru hattaki son tamir istasyonudur.
(Dog. Dr. Deniz Ozkut, Sézlii goriisme, 2012)

2)Motivasyon, bir grubun davranislari belirlemeye yarayan dinamik etkenlerin
biitiinii, glidiileyici anlaminda kullanilmistir.

3) Metinde gecen TULOMSAS, fabrika, isletme, cer atdlyesi, demiryolu fabrikast;
tamir ve Uretim birimlerini kapsayan mekanlar toplulugunun genel adi olarak
kullanilmastir.

4)Eoteknik: Su giiciiyle isleyen

5)Marks ve Engels 1848’de ki manifestolarinda; itopistlerin, hayat kosullarin
ayricaliklilar da dahil toplumun biitiin {iyeleri i¢in diizeltilmesi gerekli gordiiklerini
sOyler. Dolayisiyla hi¢ ayrim yapmadan en iyi toplumu yaratabilmek i¢in herkese
cagrida bulunurlar.

6) Ingiltere tekstil endiistrisi Yorkshire vadileri boyunca veya daha sonra New
England’daki Connecticut Merrimac boyunca yayildilar (Mumford, 1961, s.558).

7) Akis hatti: Hareket eden bir bant {izerinde yapilan endiistriyel tiretim bigimidir.
8)Konveyor kayisi: Cesitli maddeleri bir yerden bir yere tasimak icin kullanilan
kauguk esasli vs. kort bezli iiretilen tasima malzemesi.

9)Zeytinburnu “biiyiik fabrika”olarak adi gegen fabrikada is¢i barinaklar1 ve kalifiye
eleman yetistirmek {izere bir okul da bulunmaktaydi. Okul ileriki yillarda
kapanmigstir (Seyitdanlioglu 2009).

10) Hereke ipek dokuma, Feshane yiin iplik, Bakirkdy bez ve Beykoz deri fabrikalart
11) Insignia, isaret, sembol anlaminda kullanilmaktadur.

12)Kendisinden sonra yapilacak dort demiryolu fabrikasi Eskisehir Cer atolyelerinin
plan semalar1 incelenerek insa edilmistir (Yoneticiler ile s6zlii goriisme).

13)Sevr anlagmasinda Ingilizlerin sadece Istanbul ve bu isletmeyi talep etmeleri,
buraya verdikleri stratejik 6nemi gostermektedir. (Aydin, 1998)

14) Secken, isci, isci sendika yoneticiligi, DYF-Is Federasyonu Genel Baskanligs,

Atolye amirligi gibi gorevlerde bulunmus bir ¢alisandir.
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15) Eskisehir proje yarismasini kazanan projeler (Mimarlik, 1946/03-04, Sf. 34-36)
(Mimarlik, 1946/05-06, Sf. 31-34) (Arkitekt, 1947/01-02, Sf. 18-26) (Arredamento
Mimarlik, 2002/04, Sf. 71):

Eskisehir Gari1Yarismayi1 Cikaran Kurum : Devlet Demiryollar1 Bagkanligi 1946

Jiiri Uyeleri: Paul Bonatz, Sekip Akalin, irfan Kuraner, Galip Yenal, Hiiseyin Kara,
Sedat Eldem, Emin Onat, Nurettin Evin, Recai Akg¢ay

Raportor : Raportor: Sekip Akalin

Odiiller :

Odiil: Leyla Taylan, Ferzan Baydar

2. Odiil: Sabri Oran, Cevat Erbel

3. Odiil: Mukbil Gokdogan, Eyiip Kémiirciioglu, Sermet Giirel

Mansiyonlar : Mansiyon: Leman Tomsu
Mansiyon: Nubar AcemyanSatin Alma : Satinalma: Harbi Hotan, ilhan Agan

Satinalma: Necdet Candas, Tulug Baytin, Kemal Orbay
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Birincilik Odiilii: Y. Mimar Leyla Taylan, Feyzan Baydar, G.S.A
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Ikincilik Odiilii: Y. Mimar Sabri ORAN
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Prof, ¥, Mimar Mukbil Gékdogan ve 2
Eyiib Kémiirciioglu projesi
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16)Eskisehir gar binasinin insa tarihini gosteren gazete kiipiirii (Sakarya Gazetesi

Arsivi):

ArtiR resmen yikilar

Eskigehir Gar gegisinin yer altina alin- : . A =
mast proje calismalan siirerken, tarihi Ty o »» : L
tonozlu Gar binasi hakkinda beklenen : - ‘ 3 &
tescil karan da Eskisehir Kiltiir ve Ta-
biat Varliklan Koruma Kurulu tarafin-
dan alindi. “Tarihi bina” olarak
tescillenen tonozlu Gar binasi resmen
koruma altina alindi. Bundan sonra
TCDD tarafindan bina kesinlikle yikila-
mayacak ve her tiirlii bakim ve onanm
oncesinde Kiitur ve Tabiat Varhkian
Koruma Kurulu'nun onayr alinacak.

Koruma Kurulu yetkilileri, Gar binas:-
nin bulundugu parseldeki TCDD’ye ait
diger binalar icin de tescil calismalannmn ’
stirdligiinti belirterek, s6z konusu par-
selde Koruma Kurulu'nun serhi bulun-
dugunu ifade etti.

Bugtinkii Eskisehir Gar binasinin te-
meli zamanin Ulastirma Bakam Yimnii
Uresin tarafindan atilmis ve bina 4
Kasim 1955'te hizmete acilmist.
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