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KENTSEL ALANLARDA KORUMA-KULLANMA DENGESIi TEMELINDE
YESIL YOLLARIN TASARLANMASI: ODEMIS (iZMiR) ORNEGI

0z

Acik ve vyesil alanlar kentsel mekanlarda c¢ok c¢esitli ve Onemli islevler
tistlenmektedir. Bu iglevlerin bir bolimii dogrudan kent kullanicilarina sundugu
olanaklar cercevesinde topluma, diger bir boliimii ise ekosistemlerin ve dogal
dongiilerin devamliligi agisindan dogaya katki saglamaktadir. Ulkemizde kentsel
planlamay1 yonlendiren imar mevzuatinda agik ve yesil alanlarin toplumsal boyutu
gozetilmekte ve bu kapsamda kullanim odakli norm ve standartlar belirlenmektedir.
Diger yandan acgik ve yesil alanlarin ekosistem siirekliligini ve biitlinliigiini
saglayarak habitat par¢alanmasinin 6niine ge¢ilmesi amacinin da gozetilerek sistem
anlayis1 ¢ergevesinde planlanmasi doga adina biiylikk 6nem tasimaktadir. Sistem
yaklasiminin 6nemi ve agik ve yesil alanlarin ekolojik ag anlayis1 dogrultusunda
planlanmas1 gerektigi literatiirde sikca vurgulanmaktadir. Sistem anlayisinin kent
parcasi 6lgeginde stirdiiriilerek giiclendirilmesi gerektigi diisiincesinden hareketle, bu
caligmada, koruma-kullanma dengesi temelinde Slgekler arasi iliski tanimlanmaya
calisilmaktadir. Agik ve yesil alanlarin ¢ok boyutlu islevselligi g6z oniine alindiginda
koruma-kullanma dengesi kavramsallastirmasinin genis yelpazesi bu c¢aligmada
ekosistem siirekliligi (koruma boyutu) ve dinlenim (kullanma boyutu) ile
sinirlandirilmistir. Bu kapsamda agik ve yesil alanlarin tasarlanmasinda kent ve kent
pargasi Olcekleri arasindaki iliski tanimlanmakta ve alt 6lgekte sistem yaklagimini
giiclendirmeyi hedefleyen tasarim ilke ve kriterleri Onerilmektedir. Bu ¢alisma
sonucunda kent dlgeginde siireklilik arz eden yesil dokunun kent pargasi lgegine
inildiginde kullanim ayaginin agir bastig1 ve koruma politikasinin goz ardi edildigini
ve yesil dokuda kopmalarin oldugunu gostermistir. Mevcut sorunlara getirilen
¢oziimlerin yesil yol sistemlerinin planlanmasi asamasinda katki saglamasi
beklenmektedir. Tez kapsaminda ornek alan olarak Odemis Ilcesi secilmis ve

mekana 6zgii sorun tespiti ve dneriler bu alan temelinde gerceklestirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yesil yollar, koruma-kullanma dengesi, kentsel alan, Odemis



DESIGNING OF GREENWAYS BASED ON PROTECTION-USE
BALANCE IN URBAN AREAS: CASE OF ODEMIS (iZMiR)

ABSTRACT

Open and green spaces play a wide and important role in urban areas. Some of
these functions contribute to the society within the framework of the opportunities it
provides directly to the users of the city and another part contributes to the nature in
terms of the continuity of ecosystems and natural cycles. The zoning legislation
directing urban planning in our country considers the social dimension of open and
green spaces and sets usage-oriented norms and standards in this context. On the
other hand, planning the open and green areas within the framework of the system
understanding by ensuring the continuity and integrity of the ecosystem and
preventing habitat fragmentation is of great importance for nature. The importance of
the system approach and the need to plan open and green spaces in line with the
ecological network understanding are frequently emphasized in the literature. Based
on the idea that the system understanding should be sustained and strengthened at the
scale of the city, in this study, the relationship between scales is tried to be defined
based on the balance of protection and use. Considering the multidimensional
functionality of open and green spaces, the broad spectrum of conservation-use
balance conceptualization is limited to ecosystem continuity (conservation
dimension) and rest (use dimension) in this paper. In this context, the relationship
between urban and urban scales is defined in the design of open and green spaces and
the design principles and criteria aimed at strengthening the system approach in the
sub-scale are proposed. This study showed that when the green tissue, which is
continuous on the urban scale, goes down to the urban part scale, the usage leg is
dominant and the conservation policy is ignored and the green tissue breaks.
Solutions to existing problems are expected to contribute to the planning of green
road systems. Odemis District was chosen as the sample area within the scope of the
thesis and the problem-specific problem determination and suggestions were carried

out on the basis of this area.



Keywords: Green roads, conservation-use balance, urban area, Odemis

Vi



ICINDEKILER

Sayfa

YUKSEK LiSANS TEZi SINAV SONUC FORMU.......c.cccoceeviveceeiereeeree e, i
TESEKKUR .....ooviviieieeeeeeeeeeeteeeee ettt sttt snansneas ii
OZ oot iv
ABSTRACT ettt st e b e b e nn e %
SEKILLER LISTESI ..ottt ettt Xi
TABLOLAR LISTESI ..ottt Xiii
BOLUM BIR - GIRIS .......c.cooviiiiiiiieeeceeeee ettt 1
1.1 AMACT V& ONCINI c.uuvvieiviieiiieesiiieesiieeesitee s it ee et e e s bt e st e e sbb e e st e e snnr e e snnreesneeeennes 3
1.2 Y OMEEIM ..ttt et e s me e e e e e nne e s e e nnee s 4
BOLUM IKi - KENTLESME VE HABITAT PARCALANMASI....................... 6
2.1 Biyogesitlilik Ve ONemi.......cceveveurueeeeeeeeceeeeeceeeeeeeeseeeeeeeeeeeeesesseeesee s 6
2.2 Kentlesmenin Biyocesitlilige Etkisi........cccoooiiiiiiiiiiiiiiiieec e 8
2.2.1 Habitat Par¢alanmast .........c.cocueeiiriiiiiiieiie e 8

2.2.2 Dogal Kaynaklarin Tahribatt ..........cccoooiiiiiiiiiiiec e 11

2.2.3 CevIe KirliliZi....cioiiiiiiiiiiiiciie st 13

2.3 DeBerlendirMe ........cccoiiiiiiiiiiiciiei s 15
BOLUM UC - EKOLOJIiK AG YAKLASIMI VE YESIiL YOLLAR................ 16
3.1 Ekolojik AZ YaKIagimI......cooooviiiiiiiiiiiicieciccs e 16
3.2 Ekolojik Agin Onemli Bir Bileseni Olarak Yesil Yollar ..........cccccoceuereeunnee, 17
3.3 YES1 YOI COSILIETT..uvveiiiiiiiiie ittt 21
3.3.1 Kentsel Akarsu Kiyis1 Yesil Yollart......ccccovvviiiiiiiiiiiiiie e 21

3.3.2 Rekreasyonel Amacli Yesil Yollar.......ocooviiiiiiiiiiiiiieec e 22

3.3.3 Ekolojik Oneme Sahip Yesil YOlar........ccocevevvvevcueveriiiiiceeseseevenas 23

vii



3.3.4 Manzara ve Tarihi Degere Sahip Yesil Yollar .......ccccoovveviiiiniiienninnnne, 24

3.3.5 Kentsel Gelismeyi Kontrol Amagli Yesil Yollar.........cccevvviiiiviniinnnne, 25
3.3.6 Kapsaml1 Yesil Yol Sistemleri veya Aglart .......cccoevviviiiicniiniiiicinns 26
3.4 Yesil YOUArin ISIEVIETi......ccrveveieececeeieiceeeceee e, 27
3.4.1 Yesil Yollarin EKolojik ISIEVIETi......ceevrurreeeerececececececececececeeceeceeeeeeees 28
3.4.1.1 Yesil Yollarin Doga Koruma IslevIeri.......ccccovovvvevvvcccrcccceenn. 28
3.4.1.2 Yesil Yollarin Biyogesitliligi Koruma Islevleri...........cccccerevnnnee, 29

3.4.2 Yesil yollarin Rekreasyonel ISIeVIeri ..........ccccoecveivieriicviiiieeieceene, 30

3. 5 Diinya’dan Yesil Yol Sistemleri.......ccccoviviiiiiiiiiiicncceecees e 31
3.5.1 Capital Area Yesil Yolu, Raleigh, North Carolina.............cccceevvveeiinenne 31
3.5.2 Lambro Nehri Vadisi Yesil Yol Sistemi, Milano.........ccccoceeviiveeiinennne, 32
3.5.3 The Brooklyn - Queens Yesil Yolu, Coney Island............cccccevvvvrernnnnenn 33
BOLUM DORT - KENTSEL ACIK VE YESIL ALANLAR .........c.cccccoovuvnnnn. 35
4.1 Kentsel Acik ve Yesil Alan Sistemine Kavramsal Yaklasimlar ..................... 35
4.2 Kentsel Acik ve Yesil Alan Sistemleri........ccccovvviiiiiiiiiiniiiiiiiie e 37
4.2.1 Yesil KUSAK......cccoiiiiiiiiiiiiic ettt 38
4.2.2 YESI KAMA ..ocuvviiiiiie et 39
4.2.3 YESil OTGUN....vuvviviieeiieeeeiecie ettt 39
4.2.4 YeSI KaIP .o 41
4.3 Actk ve Yesil Alan Yesil YOI THSKiSi....oooiovviieieiieisceeeeeeeeeeee e, 42
4.4 Acik ve Yesil Yollarin Yesil Yol ve Sistem Yaklasimi Baglaminda
Degerlendirilmesi........ccuviviiiiiiec e 43
4.4.1 Baglantililik-EKOIOJi .......ccoiiiiiiiiiie s 43
4.4.2 Baglantililik-SOSYallIK .........ccoviiiiiiiiiiee s 45
4.4.3 Biitiinsellik-DOlU-Bog Dengesi..........cccooviiriiiiiiicieicncse e 45
4.4.4 SUrdirilebilirlik.. ... .o 46
4.4.5 Olgek-KONUM-HIYETATST ...c.cvveeerererecececececececececceeeseecseeseesessesseeeseseseeees 47

BOLUM BES - ACIK VE YESIL ALANLARIN IMAR MEVZUATINDAKI
DURUMU VE YESIL YOL BAGLAMINDA DEGERLENDIRILMESi.......... 49

viii



5.1 Imar Mevzuatinda Acik ve Yesil Alanlar (Tarihsel SHrec) ........ococovvevrvrvnnnne 49

5.2 Planli Alanlar Imar Y6netmeliginde A¢ik ve Yesil Alanlar ............cccevevneee. 51
5.3 Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi’nde Acik ve Yesil Alanlar................. 53

5.4 Mevzuatin Koruma-Kullanma Dengesi Gozetilerek Yesil Yol Baglaminda

Degerlendirilmesi .......covviiiiiiecc e 57

BOLUM ALTI - ODEMIS ILCESININ YESIL YOL BAGLAMINDA

IRDELENMESI ........ocoiiiiiiiiiiiecss s 61
6.1 Izmir ili Odemis Ilgesi genel OZellIKIETi.........cvoveveveveveeerieieceereeeeeeeeeee e, 61
6.1.1 Cografi KONUMU ........ccoviiiiiiiiiiiii i 61
6.1.2 Idari Durum ve Mahalleleri ...........cocueveveveceereeeiireeeee e es s 62
6.1.3 Odemis Ilcesi Ulasim A1 OzelliKIETi ......c.evevvuveeereeeceeecececercceeeeeeeeeeeenns 62
6.1.4 DOZAl YaPT.iiiitiiiiiiiiiiie ettt 64
6.1.5 SOSYO-KUILUrel Yap1.....ocvviiiiiiiiiiiiiiicie e 65
6.1.6 Demografik Yapl .....ccoceeiiiiiiiiiiiicccs e 66
6.1.7 EKONOMIK YaP1..iiiiiiiiiiieiiii s 67
6.2 Odemis Ilgesinde A¢ik ve Yesil Alanlarin Durumu ve Yesil Yol Baglaminda
Degerlendirilmesi........ccoviviiiiiiiiiiicec 68
6.2.1 Mevcut Agik ve Yesil Alanlar.......cccoooviiiiiiiiiiiniii e 68
6.2.2 Islevsel Agidan Acik ve Yesil Alanlar.........ccccoveuvveccecccercceccccenennns 71
6.2.3 Agik ve Yesil Alanlarin Yesil Yol Baglaminda Incelenmesi.................. 72
6.2.3.1 Baglantilik-Ekoloji Ilkesi Agisindan Degerlendirme....................... 73
6.2.3.2 Baglantilik-Sosyallik ilkesi A¢isindan Degerlendirme ................... 75
6.2.3.3 Biitiinsellik-Dolu Bos Dengesi Ilkesi A¢isindan Degerlendirme .... 77
6.2.3.4 Siirdiiriilebilirlik Ilkesi A¢isindan Degerlendirme...........c.ccvvernen... 79
6.2.3.5 Olgek-Konum-Hiyerarsi Ilkesi A¢isindan Degerlendirme .............. 82
BOLUM YEDI - DEGERLENDIRME, SONUC VE ONERILER..................... 86
7.1 DegerlendirMe = SONUG........cccueiiiiiiiiiiei e 86
7.2 Tasartma YONelik ONeriler...........ccocovoveveveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseseseses s 90



7.2.1 Mevzuatin GeliStirilmesi ........uvveiiiiiree i 91

7.2.2 Kir-Kent Baglantisinin Saglanmasi .........cccocevevvieiiieeiiiee e 92
7.2.3 Olgekler Arast Gegise Dikkat Edilmesi.......cvveevveverveeccnccsececeeenns 93
7.2.4 Doluluk-Bosluk Dengesinin Saglanmasi...........cccceeerereneneninnsienieennns 94
7.2.5 Parklar Arasinda Yesil Stirekliliginin Saglanmasi ........cccocovevevvvivcrnnnnne. 94
7.2.6 Peyzaj Tasariminda Koruma Islevine de Onem Verilmesi ..................... 94
KAYNAKLAR Lottt 96



SEKILLER LISTESI

Sayfa

Sekil 2.1 Sehirlerin bllylime yUzZdesi........ccoeviiiiiiiiiiiiiiicee e 10
Sekil 2.2 Izmir Cesme Otoyoluna insa edilen KOPIil .........ccovevevevvceererrreneeceeierenann. 11
Sekil 3.1 Ekolojik a8 diyagrami..........cccooviiieiiiiiiiiieiec s 17
Sekil 3.2 Frederick Law Olmsted tarafindan tasarlanan park sistemi ‘The Emerald
NECKIACE i 18

Sekil 3.3 Ebenezer Howard'in Bahge Sehir Plani ........c.ccccceviiiiiieniiiiicicce 19
Sekil 3.4 Animas Nehri Yesil YOl haritasi.......cccocceoiieiiiiienniiiiec e 22
Sekil 3.5 Whittier YeSil YOIU....coiiiiieriiieiieie et 23
Sekil 3.6 Avrupa Yesil KUSAZI......covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiie et 24
Sekil 3.7 Winston - Salem GOl YeSil YOIU ..oovveiiiiiiiiiiiiiccic e 25
Sekil 3.8 Toronto Metropoliten Bolgesi Yesil Kusagi.......cooovvvviiiiiiiiiiniiieenn 26
Sekil 3.9 Biiyiik Kanyon Milli Parki, Hermit Yesil Yolu.......cccooeviiiiniiiiiiiiee, 26
Sekil 3.10 Capital Area Yesil YOIU....oovoiiiiiiiiiiiiiie e 32
Sekil 3.11 Lambro Nehri YeSil YOIU ......c.oooiiiiiiiiic e 33
Sekil 3.12 The Brooklyn-Queens Yesil YOIU ....ccoveveiiriieiicieneeneee e 34
Sekil 4.1 Buffalo Kenti park SIStEMI ........ccoiviiiiiiiiiie s 40
Sekil 4.2 Hollanda merkezinde yesil Kalp SiStemi .........cccvevveieeiieieiiieseere e, 41
Sekil 6.1 Odemis ilgesinin KONUMU ...........coveveveeeieeeeieie e 61
Sekil 6.2 Odemis ilgesi merkez, belde ve kdy yerlesim birimleri..........c.ccccvvvevnnnne. 62
Sekil 6.3 Izmir ili Odemis ilgesi karayolu baglantist..........cccoceeveveeererererereeeieeenee, 63
Sekil 6.4 Odemis ilgesi belde ve KOy Ulasim agl.........c.ccevvvuevereiiecceereeieeeeeeeernaes 64
Sekil 6.5 Odemis ilgesi yillara gore niifus @rafifi.........cccecevrierviiveriiereriresierennnas 66
Sekil 6.6 Odemis ilgesi yillara gore kent ve kir niifus degisimi.........c.cocoevevceerennne. 67
Sekil 6.7 Odemis ilgesinin google earth gOTiNtiST.......cevevevereeereeeee e, 69
Sekil 6.8 Odemis ilgesi mevecut agik ve yesil alan bilylkIGKIeri.........cocoevevevevevennnee, 71
Sekil 6.9 Odemis ilgesi agik ve yesil alanlarinin islevsel 6zellikleri ......................... 72
Sekil 6.10 Odemis ilgesi demiryolu Dattl .........ccoeveveveveveveeeeeee e, 73
Sekil 6.11 Demiryolu hattinda mevcut yesil doku Oriintiisii.........cccevvveeriiveeniieennnnn. 74
Sekil 6.12 Demiryolu hatt1 boyunca mevcut kullanim cesitleri...........cocooovriiennenne. 75

Xi



Sekil 6.13 Odemis ilgesinde yogun kullanilan agik ve yesil alanlar..............c..c......... 76

Sekil 6.14 Odemis kent merkezinin s0Syal akSIart .........c.ccceeveveveveeerereeieeee e, 77
Sekil 6.15 Odemis ilcesinde agik ve yesil alan dagilimi...........ccoceecueveveiieeecverennnn. 78
Sekil 6.16 Odemis ilgesi kentsel yerlesim alant...........cooovveverereveccereeseeeeseeesenaes 80
Sekil 6.17 Beton yiizeylerde yagis sularinin durumu...........cccccoooveivenienecnieeneennne 81
Sekil 6.18 Odemis ilgesinde bulunan agik ve yesil alanlarin yiiriime mesafeleri...... 83

Sekil 6.19 Odemis ilgesinde yogun kullanilan agik ve vyesil alanlarin yiiriime

MESATEIETT. ... 84
Sekil 6.20 Demiryolu hattinin kuzeyinde bulunan agik ve yesil alanlar.................... 85
Sekil 6.21 Odemis ilgesi kent merkezi Ulasim a1 ........ccccevevevevereeereeeeeee e, 87
Sekil 6.22 Demiryolu hatt1 kuzey bOIZesi.......coccovviiiiiiiiiiiiiiiiicii e 88
Sekil 6.23 Demiryolu hatt1 gliney bOIZesi.........c.covveiviiiiiiiiiiiesiese e 88
Sekil 6.24 Kenti kirsala baglayan ulasim akslart ...........cccoooveviiiiiiie 93

Xii



TABLOLAR LiSTESI

Sayfa

Tablo 5.1 Sosyal ve teknik altyapi alanlarina iliskin standartlar ve asgari alan
blyUkITKIert tabloSu ........oocviiiiiic e 55
Tablo 5.2 Diinya iilkelerinden yesil alan standartlari...........ccccoocveeiiiiniiiiniiien e, 58
Tablo 6.1 Odemis’te diizenlenen kiiltiirel etkinliKIer............ccovovvvevevivevierrieiieeiieinnans 65
Tablo 6.2 ilgedeki arazi dagilimi ...........ccccocueviercveriieereiereieice e 67
Tablo 6.3 Odemis Belediyesi’ nin sundugu hizmetlerin giiglii yanlari...................... 69
Tablo 6.4 Kisi basina diisen acik ve yesil alan miKtarti........ccccoocveviiviniiiiniiienniieee 70

Xiii



BOLUM BiR
GIRIiS

Kiiresellesen diinyada kentlesmenin her gecen giin giderek artmasi habitatlari
parcalayarak dogal ekosistemlere zarar vermistir. Ekosistemlerin bdliinmesi fiziksel
boyutta bir pargalanmanin disinda ciddi sonug¢lar dogurmakta; canlilarin yasam
alanlarini kiiciilterek dogal yasam bi¢imlerini bozmaktadir. Yasam alanlar1 kiigiilen
canlilar i¢in yasamsal varliklarin1 siirdirmek giderek zorlagsmaktadir.  Habitat
parcalanmasi bir yandan canlilarin birbirleriyle etkilesimlerini yitirmelerine yol
acarken, diger yandan yiyecek sikintis1 ¢cekmelerine neden olmaktadir. Dogal yasam
ortamlarindan uzaklasan ve kentsel mekan igerisinde kiiciik habitatlarina sikisan
canlilar, ayn1 zamanda yogun trafik, giiriiltii vb. kentsel aktivitelerden kaynakli ¢evre
kirliligine de maruz kalmaktadirlar. Ekosistemlerin tahribi ve kayb1 bitkiler i¢in de
hayati tehlikeye sahiptir. Tipki hayvanlar gibi bitkiler de yeni gelisen yasam
alanlarina ayak uydurmak zorunda kalmaktadir. Kisaca habitat pargalanmasi,
biyolojik ¢esitliligin tiir ve say1 bakimindan zenginligine biiylik Ol¢lide zarar veren

bir sorundur.

Habitat parcalanmasinin yol actigi zararlarin Oniine gecebilmek ve ekosistem
biitiinliiklerini ve dolayisiyla canlilar1 koruyabilmek igin ekolojik ag sistemleri
gelistirilmistir. Ekolojik ag sisteminin temel elemanlarindan biri olan yesil yollar,
ekolojik yasam alanlarini birbirlerine baglayarak canlilar i¢in hareket imkanini
artirmakta; ekosistemler arasindaki siirekliligi koruyarak farkli tiirlerin iliski
kurmasini saglamaktadir. Ekolojik ag, kita, ulus ve bolge diizeyinde tanimlanan bir
koruma yaklagimi olmakla birlikte, bu yaklagimin kentsel mekansal gelisim
nedeniyle yasanan habitat parcalanmasi sorununun oOniine gegebilmesi igin kent
Olcegine de taginmasi gereklidir. Bu cergevede kentsel alanlarda mevcut yesil
yollarin Korunmasi ya da yeni yesil yollarin olusturulmasi, ekosistemler arasi
iliskileri korumak igin gereklidir. Bu noktada kentsel olgekte agik ve yesil alanlar
onemli hale gelmektedir. Ciinkii kentsel alanlarda yogun yapilasma nedeniyle
sifirdan yesil yollarin planlanmasi oldukg¢a zordur. Bu nedenle agik ve yesil alanlarin

kentsel planlama ve tasarim siirecinde sistem anlayisi ¢ergevesinde ele alinmasi ve



yesil yol olusturma amacma hizmet edecek sekilde planlanmasi gerekmektedir.
Bitkilerin ve hayvanlarin yaninda kent igindeki agik ve yesil alanlar ve dogal
unsurlar, kent yasantisindan bunalan insanlar i¢cin de son derece Onemlidir. S6z
konusu alanlar ayn1 zamanda kentlinin rekreatif amach kullanima acgik kamusal
alanlardir. Dolayisiyla bu alanlar, dogal bilesenlerinin yani sira bisiklet yolu, yliriiyiis
yolu, spor alami gibi kullanima doniik mekansal o6zellikleri de biinyesinde
barindirmaktadirlar. Bu islevsel ¢esitlilik yesil yollarin giiniimiizde 6nemini daha da
arttirmaktadir. Kisaca yesil yollarin koruma-kullanma dengesi gozetilerek
planlanmas1 ve tasarlanmasi gerekmektedir. Ancak imar mevzuatinda agik ve yesil
alanlarin kullanma boyutuna odaklanilmakta; koruma boyutu géz ardi edilmektedir.
Bu durum agik ve yesil alanlarin sistem anlayist cergevesinde ve yesil yol
olusturacak bigimde planlanamamasi sorununa yol agmaktadir. Tiirkiye’deki kentsel
planlama siireclerinde acik ve yesil alanlarin kullanim amagli islevine oncelik
verildigi icin, bu tez ¢alismasinda koruma amagh islevine odaklanilmis; diger bir
deyisle acik ve yesil alanlarin dinlenim amagli mevcut sorunlar1 tez kapsaminin
disinda tutulmustur. Tezde, mevcut sorunlardan hareketle Odemis ilgesinde iist
Olcekte bakildiginda yesil doku anlaminda siireklilik arz eden demiryolu hatti
calisma alami olarak secilmis ve bu hat alt olgeklerde koruma-kullanma dengesi
gozetilerek ele alinmistir. Sonu¢ olarak bu calismada, secilen calisma alaninda
goriilen eksikliklere dikkat c¢ekmek ve bu Ornek iizerinden yesil yollarin

tasarlanmasina iligkin 6nerilerin gelistirilmesi amag¢lanmaktadir.

Bu dogrultuda, tezin giris boliimiinde amaci, kapsami ve yontemi aktarildiktan
sonra; ikinci boliimiinde, kentlesme ve habitat parcalanmasi sorunu ele alinmakta ve
bu c¢ergevede biyogesitliligin  6nemi, kentlesmeyle olan iliskisi ve takiben
kentlesmenin habitat pargalanmasina etkileri tizerinde durulmaktadir. Tezin ti¢lincii
bolimiinde, ekosistem siirekliliginin ve dolayisiyla biyogesitliligin korunmasi
acisindan 6nemi her gegen giin artan ekolojik ag yaklagimi ele alinmakta acgik ve
yesil alanlarin yesil yollarin olusturulmasi baglaminda 6nemi ve nasil planlanmasi

gerektigi irdelenmektedir.



Tezin dordiincti boliimiinde, Tiirkiye’deki kentlerde parcaci agik ve yesil
planlamasinin ve dolayisiyla bu alanlarin yesil yol olusturacak sekilde
tasarlanamamasinin 6nemli bir nedeni olarak, imar mevzuati irdelenmekte ve

mevzuatin bu baglamdaki eksiklikleri ve/veya yetersizlikleri ortaya konmaktadir.

Besinci boliimde, izmir iline bagli Odemis Ilgesinde yapilan alan arastirma
calismasinda yapilan tespitler ortaya konmakta; son boliim ise tiim yapilan ¢aligmalar

1s181inda gelistirilen Onerileri igermektedir.

1.1 Amaci ve onemi

Sistem yaklasimmin 6nemi ve acik ve yesil alanlarin ekolojik ag anlayist
dogrultusunda planlanmasi gerektigi literatiirde sik¢a vurgulanmaktadir. Ag¢ik ve
yesil alan sistemlerinin gelistirilmesi hem kentte yasayan bireylerin dinlenim
olanaklarinin artirilmas1 hem de ekosistem devamliligi agisindan 6nemlidir. Ancak
acik ve yesil alanlarin sistem anlayisi ¢er¢evesinde planlanmasina yonelik Oneriler
kent 6l¢eginde ve dolayisiyla kentsel planlama eylem alaninda kalmaktadir. Diger bir
deyisle kent 6lgeginde bakildiginda birbiriyle iligski kuran ve biitiinlesen agik ve yesil
alan sistemleri goriililyor olsa bile, kent pargasi (6rnegin kent parklari, meydanlar
vs.) 6lgegine inildiginde s6z konusu iliski zayiflamakta veya kopmakta ve biitlinliik
bozulabilmektedir. Sistem anlayisinin  kent parcasi Olgeginde siirdiiriilerek
giiclendirilmesi gerektigi diisiincesinden hareketle, tez calismasinda, koruma-
kullanma dengesi temelinde Olcekler arasi iliski tanimlanmaya caligilmaktadir. Ag¢ik
ve yesil alanlarin ¢ok boyutlu islevselligi gbz oniine alindiginda koruma-kullanma
dengesi kavramsallastirmasinin genis yelpazesi tez kapsaminda ekosistem stirekliligi
(koruma boyutu) ve dinlenim (kullanma boyutu) ile sinirlandirilmistir. Ote yandan
tilkemiz planlama pratiklerinde genellikle agik ve yesil alanlarin biyolojik ¢esitliligi
koruma amagl islevi géz ard1 edildigi icin, tez kapsaminda agirlikli olarak kentlesme
ve habitat parcalanmasi sorunu ele alinmistir. Nitekim tez ¢alismasinin amaci, kent
ve kent pargasi Ol¢ekleri arasindaki iliskiyi irdelemek ve alt Olgekte acik ve yesil
alanlarin koruma-kullanma dengesi gozetilerek yesil yol iiretecek sekilde -iligkili

olarak- tasarlanmasina yonelik oneriler gelistirmektir.



Boylece onerilerin agik ve yesil alanlarin koruma ve kullanma boyutunun birlikte
gozetilerek gelistiriliyor olmasi, hem ekolojik hem de toplumsal agidan katkilar
saglamas1 beklenmektedir. Ayrica tez kapsaminda yapilan tespitler ve gelistirilen
oOneriler, gozetildigi takdirde, mevcut kentsel planlama siiregleri ve ilgili mevzuatin
konu kapsaminda yeniden ele alinmasina bir firsat sundugu i¢cin de Onem

tasimaktadir.

1.2 Yontemi

Tezin yontemini nitel arastirma teknikleri ve alan arastirma c¢alismalari
olusturmaktadir. Nitel arastirma yonteminin geregi olarak calisma siirecinde
yardimci olacak bilgiler toplanmis, elestirel olarak yorumlanmis ve g¢aligmanin

degerlendirme asamasinda kriter olacak tasarim ilkeleri siralanmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde kentlesmenin habitatlara ve biyolojik cesitlilige
verdigi zararlara yer verilmistir. Ugiincii ve dordiincii boliimiinde ise énceki boliimde
belirtilen sorunlara ¢6ziim olarak gelistirilen ekolojik ag yaklasimi ve bu yaklagimin
kent Olgegindeki ele alinis bicimlerini saptamak amaciyla, literatiir taramasi
gerceklestirilmistir. Bunu takiben diger boliimde kentsel biiylimeye dayanak
olusturan imar mevzuati ele alinmis ve tezin amaci kapsaminda elestirel bir
degerlendirmeye tabi tutulmustur. Yapilan tiim literatiir taramas1 sonucunda tasarim
ilkeleri olusturulmus ve segilen c¢aligma alaninin degerlendirme asamasinda kriter

olarak kullanilmustir.

Calismanin altinci boliimiinde literatiir tarama sonucunda elde edilen bilgiler
1s181nda, Izmir Iline bagli Odemis ilgesi’nde alan arastirmasi yapilnustir. Olgekler
arast iliskiyi degerlendirmek ve tasarim olgegindeki olumlu ve olumsuz ydnleri
ortaya koymak amaciyla, 6rnek alan olan Odemis’te veri toplama, inceleme, yerinde
gozlem c¢alismalar1 yapilmistir. Odemis’te mevcut bulunan agik ve yesil alanlar
google earth yardimi ile saptanarak birbirleri ile olan iligkileri degerlendirilmistir.

Kentte acik ve yesil alanlarin devamlilik arz ettigi akslar belirlenmis ve bu baglamda



kentte yer alan demiryolu aksini takip eden yesil aks, alt Ol¢ekteki detayh

incelemeler i¢in secilmistir.

Calismanin son boliimiinde, Odemis ilgesinde secilen calisma alani literatiir
taramasi sonucunda ortaya konan tasarim ilkleri 1s18inda degerlendirilmis ve alana

yonelik Oneriler gelistirilmistir.



BOLUM iKi
KENTLESME VE HABITAT PARCALANMASI

2.1 Biyogesitlilik ve Onemi

Biyolojik ¢esitlilik (biyogesitlilik) karasal ekosistemler ve deniz, gol, akarsu vs.
tim sulak ekosistemlerin barindirdigi organizmalarin arasindaki ¢esitliligi ve
hepsinin pargasit oldugu ekolojik kompleks olarak ifade edilmektedir (Magurran,
2004’ten aktaran Uzun, Terzioglu ve Palabas Uzun, 2012).

Biyogesitlilik, bir baska ifadeye gore bir bolgede bulunan tiim genlerin, tiirlerin,
ve ekosistemlerin hatta ekolojik olaylarin olusturdugu bir biitin olarak
tanimlanmaktadir. Diger bir deyisle belirli bir bolgede mevcut bulunan genleri ve
bunlar1 tastyan tiirleri ayrica tiirlerin i¢inde yasadigi ekosistemler ile ekolojik

stireclerin tamamini kapsamaktadir (Isik, 2014).

Biyogesitlilik kompleks yapida bir biitiinliigli ifade ettigi icin bu olusumun tim
bilesenlerini incelemek ve ortaya koymak oldukg¢a giictiir. Bu yiizden planlama
caligmalarina yansimasi da ne yazik ki olduk¢a zordur. Bu yiizden biyolojik
cesitliligin bilesenlerini ayr1 ayarit incelemek ve sonrasinda aralarinda baglanti
kurmak daha olas1 bir yontemdir (Isik, Yaltirikk ve Akesen, 1997). Dolayisiyla
biyolojik c¢esitlilik bilesenleri olan gen, tiir, ekosistem ve ekolojik siire¢ ¢esitliligi

olarak parcalara ayrilmaktadir.

1. Genetik c¢esitlilik, bir biyolojik cesitlilik diizeyi olup aslinda biyolojik
cesitliligin Ozlini olusturmaktadir. Bir tiirtin gen
havuzundaki genetik 6zelliklerinin toplami genetik ¢esitliligi gostermektedir
(Isik ve diger., 1997).

2. Tir cesitliligi, biyocesitliligin ikinci 6gesidir. Bir bolgede bulunan tiirlerin

kompozisyonu olarak tanimlanmaktadir. Tiir sayisindaki ya da filogenetik


https://tr.wikipedia.org/wiki/Biyo%C3%A7e%C5%9Fitlilik
https://tr.wikipedia.org/wiki/Genetik

cesitlilikteki degisim olarak da agiklanabilmektedir (Takacs, 1996’dan aktaran
Uzun ve diger., 2012).

3. Ekosistem, canli ve cansiz c¢evreyi igine alan ekolojik bir sistemdir.
Ekosistemler bir doga pargasi olmasi itibariyle iklim, topografya, toprak vb.
acidan c¢esitlilik gostermektedir. Bu ¢esitlilik farkli habitat alanlarini
olusturmas1 ve farkl tiirlere ev sahipligi yapmasi acisindan olduk¢a dnem arz
etmektedir. Dolayisiyla ekosistemler tiir ¢esitliligi {izerinde dogrudan etkiye

sahiptir (Kowarik 2011’ den aktaran Selim, Mutlu ve Selim, 2015).

4. Ekolojik siire¢ cesitliligi, ekosistemde uzun yillar var olan ve hi¢ durmadan
var olmaya devam eden, ekosistemin bilesenleri, canli ve cansiz varliklar

arasindaki iliskinin gesitliligidir (Isik ve diger., 1997).

Insanoglu ekosisteme dogrudan bagimli bir sekilde hayatini siirdiirmektedir ve bu
bagimliligin kaynagini biyogesitlilikten saglamaktadir. Yasam icin gerekli tim
ihtiyaclarini, sistem dongiisii icinde yasamimi siirdiiren diger canlilardan
saglamaktadir. Aym1 zamanda ekosistem ve barindirdigi canli tiirleri insanoglu
tizerinde psikolojik, duygusal ve ruhsal yonden olumlu bir¢ok etkiye sahiptir. Kisaca
her bitki ve hayvan tilirliniin devamlilig1 icin ekosistem biitiinliigiiniin korunmasi ve
stirekliliginin saglanmasi gerekmektedir. Dogada bulunan her ekosistem kendi iginde
ve biitiinciil olarak bir¢ok islev iistlenmektedir. Bu islevlerin siirekliligi ekosistemin
dogal dengesinde isleyisine dayanmaktadir. Dogada var olan maddelerin dongi
devamliliginin saglanmasinda ve atmosferdeki mevcut gazlarin oranlarinin siirekli
denge halinde kalmasinda canli organizmalarin ¢ok biiyiik katkis1 vardir (Kislalioglu

ve Berkes, 1992).

Fakat ekosistemin dogal biitiinligiinii koruyabilmek ve saglayacagi yararlardan
faydalanabilmek igin sistemlerin korunmasi ve siirdiiriilebilirliginin saglanmasi
gerekmektedir (Cepel, 2003). Bunun i¢in de ekosistemi olusturan mikro ve makro

tim canli tirlerinin korunmasi esastir.



Ancak diinya genelinde 15 589 tiir soyunun tiikenme tehlikesiyle kars1 karsiya
bulunmaktadir. Bu tiirlerden 7 266°s1 hayvan, 8 323’1 ise bitki tiirleridir. (Coetzer,
2005; Derman, Cakmak, Yasar, Kizilaslan ve Giirbiiz, 2013).

Bu duruma son vermek ic¢in biyolojik g¢esitliligin Gneminin, yasamsal
gerekliliginin farkinda olan ve biyolojik cesitliligi koruma bilincine ulasmis bir

topluma ihtiya¢ duyulmaktadir.

2.2 Kentlesmenin Biyocesitlilige Etkisi

Ozellikle 19. yy'n ikinci yarisindan itibaren ivme kazanan sanayilesme ve
kentlesme siirecleri, hizla dogal alanlarin kiiltiirel mekana doniismesine neden
olmustur. Bu siireclerde kentler, niifusun cografya iizerinde noktasal olarak y1gildig:
yerlesim alanlar1 olarak biiylimiistiir. Kentlesmenin Ozellikle yataydaki mekansal
yayillim bigimleri, biyolojik ¢esitlilige olanak saglayan yasam alanlarinin tahrip
edilmesine ve azalmasina neden olmus, ayni zamanda kentlesmenin dogal dongiileri
bozmast da dolayli yoldan biyogesitliligin zarar gormesine yol agmistir. Bu bdliimde
kentlesmenin biyolojik cesitlige verdigi zarar ele alinacak ve habitat par¢alanmasi,
dogal kaynaklarin tahribati ve ¢evre kirliligi olmak iizere ii¢ baslik altinda

incelenecektir.

2.2.1 Habitat Parcalanmasi

Habitat parcalanmasi, genis alanlara yayilmis habitatlarin sanayi, kentlesme,
orman alanlarinin yok edilmesi ve tarim arazilerinin agilmast vb. bircok sebeple
habitat alanlarmin daha kiiciik parcgalara ayrilmasi ve arazi kullanim seklinin
degistirilmesi anlamina gelmektedir. Kentsel alanlarin yatayda ve diiseyde hacimsel
artist pargalanmanin en dikkat ceken sebebidir. Biiyiiklik acisindan farklilik
gostermekle birlikte her kentsel mekan kapladigi alan oraninda c¢evresinden izole
olmakta ve dogal yasam alanlar1 igerisinde kayiplara ve pargalanmalara Yol
acmaktadir. Kentlesme siirecinde yapilagsmanin fiziksel boyutu yatayda toprak
kayiplarina ve habitat par¢calanmasina neden olurken diiseyde biiyiiyen yapilar da



gokyliziinde alansal kayip ve par¢alanmalara neden olmaktadir. Ayrica Kentlesmeye
bagli olarak birgok sulak alan ve su koridoru da zarar gérmekte ve devamliligi
sekteye ugramaktadir. Gorildigl tizere kentlesmenin neden oldugu pargalanma
sadece tek tip bir habitat icin tehlikeli olmayip kentin igine aldigi birgok farkl
habitat1 da etkilemektedir.

Arazi kullanim sekli degisen, parcalanan ya da yok olan habitat, ekosistem iginde
var olan dengenin bozulmasi anlamina gelmektedir. Bunun sonucunda bu habitatlara
baglh yasamimi siirdiiren tlirler ya azalmakta ya da milyonlarca yildir tasidiklari
genetik bilgilerle beraber yok olmaktadirlar. Oysa ki var olan her canlinin ekolojik
acidan dogaya sundugu bir hizmet vardir. Fakat dogal yasam alanlarindan ayrilarak
kendi sinirlart i¢inde dogal ve kiiltiirel birgok unsurun harmanlanmasiyla olusan
kentler diger organizmalar icin elverisli yasam imkani sunmamaktadir. Dolayisiyla
antropolojik faaliyetler nedeniyle arazi kullanimlarinda ciddi degisiklikler meydana

gelmekte ve biyogesitlilik, kiiresel dl¢ekte risk altina girmektedir.

Biyolojik cesitliligin gordiigii zarar habitatlarin gérdiigli zarar ile dogrudan iligki
icerisindedir. Kentlesme sonucu zarar gérmiis habitat ne derece bozunuma ugradi ise
biyolojik ¢esitliligi de o derece etkilemektedir. Bu asamada bazen tiirlere bagl farkl
tepkiler goriilebilmektedir. Bu durum tiirlerin adapte olma &zelliginden

kaynaklanmaktadir.

Habitat bozunumunun ilk etkisi dogal alanlarinda genis yayilim gosteren tiirlerin
azalmasi seklindedir. Ayrica dogal alanlar arasinda meydana gelen kopukluklar
nedeni ile organizmalarin hareket alanlar1 da kisitlanmaktadir. Buna bagli olarak
tirlerin dogal alanlarindan baska bolgelere yoneldigi gozlenmektedir. Fakat bazi
tiirler icin bu durum gegerli olmamakla birlikte bu tiirler hizla habitat bozunumuna
adapte olabilmekte ve bulundugu bolgede yiliksek oranda yayilma yetenegine sahip
bir tiire doniisebilmektedir (Kowarik 2011 den aktaran Selim ve diger., 2015). Bu
noktada bir diger sorun da istilaci bitki tiirlerinin dogal kalint1 alanlarinda artmasi

olarak gosterilmektedir.



Habitat bozunumunun bu olumsuz etkileri ile Kkarsilastirildiginda habitat
kayiplarinin etkisi daha net ve daha siddetli hissedilmektedir. Tirler dogal yasam
alanlarinin kaybolmasiyla ciddi anlamda azalmakta ya da tamamen yok olmaktadir.
Bu ylizden habitatlarin korunmast son derece Onemlidir. Hatta habitatlarin
heterojenligi de tiirler agisindan gereklilik arz etmektedir. Ciinkii birbirinden farkl
bircok yamadan olusan heterojen habitatlar farkli ihtiyaglara sahip yerli ve yabanci
tiirlere ev sahipligi yapmaktadir. Fakat giiniimiizde kentlesme siirecinin hizla devam
etmesi ve kentlerin biiylimesi (Sekil 2.1) habitatlarin da zarar gérmesine ve yok

olmasina neden olmaktadir.
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Sekil 2.1 Sehirlerin bitylime yiizdesi (Heinrich Boll Stiftung Dernegi, 2015)

Hizli kentlesmeye bagli olarak kentsel alanlar1 ag gibi saran ve cografik agidan
farkli konumlarda bulunan kentleri birbiri ile baglayan ulasim aglar1 da biiyiimekte
ve gelismektedir. Bu aglar oOzellikle ¢ok genis alanlara yayilmis habitatlar
parcalamakta ve arazi deseninde degisiklide neden olmaktadir. Parcalanmig
habitatlarda kalan tiirlerin diger parg¢a alanlar ile iletisimi kisitlanmakta veya

tamamen sona ermektedir. Bu durum tiirlerde baski olugturmaktadir. Bunun ekolojik
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acidan dogaya verdigi zararin Oniine gegcmek ve kopuklugu gidermek i¢in yaban
hayat1 kopriileri planlanmaktadir. Sekil 2.2° te koprii ¢alismasimin ne denli bir
parcalanmaya sebep oldugu ve yaban hayat1 kopriileri ile habitatin pargalar1 arasinda

baglantinin saglandigi goriilmektedir.

Sekil 2.2 izmir Cesme Otoyoluna insa edilen képrii (Gergekizmir, 2019)

Kentlesmenin hizi doganin kendini yenileme ve dengeye kavugsma hizinin ¢ok
tizerindedir. Ayrica pargalanmis habitatlar {izerindeki baski da hala devam etmekte

ve bu pargalarda da siirekli bir kiigiilme olmaktadir.

Sonug olarak kentler fiziksel acidan habitatlar1 parcalamaktadir. Fakat parcalanma
kentlesmenin sebep oldugu tek sorun degildir. Biiyiiyen kentler dogal kaynaklar

tizerindeki baskisini her gegen giin arttirmaktadir.
2.2.2 Dogal Kaynaklarin Tahribati

Ilkel topluluk déneminden giiniimiize kadar dogaya antropolojik miidahaleler
farklilik gostermistir. lkel topluluk doneminde insanlar, doganin verdigi son iiriinle

yetinirken ve doganin isleyisini bozmayacak sekilde varliklarini siirdiiriirken; dogaya

ilk miidahaleler tarim toplum donemi ile yapilmaya baslanmistir. Toplumlarin siirekli
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degisim ve gelisimi hizla devam etmis ve nitekim sanayi toplumuna gegisle ivme
kazanmustir. Sanayi toplumu ile iiretim ve tiiketim dongiisii yillar gegtikge artmis ve

dogal kaynaklar kapasitelerinin iizerinde kullanilmaya baslanmistir.

Ozellikle sanayi devrimi sonrasinda endiistriyel anlamdaki gelismelerin
artmasiyla toplumlarin yasam kalitesi artmig ve yeni gereksinimleri tliremistir.
Tiiretilen gereksinimler dogal kaynaklarin kullanim miktarint artirmis dolayisiyla
arazi kullanimlar1 {izerinde degisiklikler ve yesil alanlarin tahribati ve hatta kaybi
hizlanmistir. Bu durum saglikli bir ekosistemin temel dayanagi olan, toplumlarin
gelismesinde ve siirdiiriilebilir yasamin saglanmasinda kaynak teskil eden dogal
kaynaklarin olumsuz etkilenmesine neden olmus ve ekolojik dengeler bozulmustur.
Oysaki dogal hayatin bir pargasi halinde yasamay1 beceremeyen, toplumu olusturan
her birey ekosistemin biyolojik ve fizyolojik yonden pargasidir. Toplumlar varligini
ekosistemin i¢inde dengeyi bozmadan siirdiirmelidirler. Ciinkii ekosistem dogal
kaynaklar1 ve tiirleri gevreleyen bir olgudur. Dogal kaynak yonetimi ve biyogesitliligi

korumak ekosistemi korumaktan gegmektedir.

Yatayda ve diiseyde siirekli gelisen ve biiyliyen kentler kent ¢eperindeki tarim ve
orman alanlarina dogru ilerlemekte dolayistyla bu alanlar imara agilmaktadir. Toprak
kayb1 fiziksel bir kayip olmanin yaninda yasamini toprak i¢inde veya yiizeyinde
stirdiiren bir¢ok canli tiirii i¢in yasam alan1 kayb1 demektir. Kisacasi imara agilan her

tarim ve orman alani ekosistemin bir kaybidir.

Yerel alanda kaybolan toprak sadece fiziksel agidan daha fark edilir 6zelliktedir.
Fakat biiyliyen sehirlerin ihtiyaglarin1 karsilamak igin kurulduklar1 bolgenin sahip
oldugu kaynaklardan daha fazlasina ihtiyaci vardir. Bu ylizden sehirler bulunduklari
alan sinirlarmin ¢ok daha Gtesinde bulunan kaynaklardan girdi saglamaktadir.
Ozellikle kentsel alanlarda su ve enerji kaynaklar1 ¢ok fazla tiiketilmekte ve gogu
zaman yetersiz kalmaktadir ve farkli alanlardan tedarik edilmektedir. Bu anlamda da

kentlesme birgok dogal kaynaga zarar vermektedir.
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Ayrica kentlerde siirekli devam eden {tretim ve tiiketim dongiisii sanayi
faaliyetleri ile karsilikli bir etkilesim igindedir. Toplumun temel ihtiyaglar1 ve
modern toplumun sonradan tiiretilmis ihtiyaglari sanayi kuruluslarinda arz talep
dengesi gozetilerek iiretilmektedir. Bu asamada sanayi kuruluslarinin ham maddesi
yine dogal kaynaklardan saglanmaktadir. Toprak, su ve maden kaynaklari, bitki ve
hayvan tiirleri sanayi kuruluslarinin temel girdisini olusturmaktadir ve bu kaynaklar
bilingsizce kapasitelerinin iizerinde kullanilmaya devam edilmektedir. Modern
toplumun giintimiizdeki ihtiyaglar1 saglanirken, diger yandan gelecek kusaklar i¢in
gereklilik arz eden kaynaklar siiratle yok edilmektedir. Bu durumda tartigilmasi
gereken en 6nemli nokta kaynak kullaniminin tahrip edici ve bozucu bir sekilde degil
de kaynaklarin devamliligii destekleyen bir anlayisla gergeklestirilmesi ve

yonetilmesidir.

Sonug olarak kentlesme, ekosistemlerin ve dolayisiyla bitki ve hayvan varliginin
devamlilig1 icin gerekli olan toprak, hava ve su kaynaklar1 zarar vermektedir.
Biiyiiyen kentlerin artan ihtiyaclarini karsilamak ve sanayi kuruluslarina ham madde
saglamak icin dogal kaynaklara yonelim artmakta ve dogal kaynak yonetiminin kalbi
seklinde tanimlanan ekosistem tahrip edilmektedir. Bu durum habitat
parcalanmasinin yani sira biyolojik c¢esitliligi azaltan bir diger faktor olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ayrica kentlesme sonucu ortaya ¢ikan ve dogal kaynaklardan
hammaddenin elde edilmesi ve islenmesi siirecinde olusan atiklarin tiim dogal ve

kiiltiirel alanlara birakilmasi ekosistemde cevre kirliligine neden olmaktadir.

2.2.3 Cevre Kirliligi

Giintimiiz kentlerinin en biiyiikk sorunlarindan biri de g¢evre kirliligidir. Kentsel
aktivitelerce {iretilen atiklar ozellikle hava ve su kaynaklarinda kirlilige yol
acmaktadir. Ekosistemi olusturan atmosfer, litosfer (yer kiire) ve hidrosfer (su kiire)
birbiri ile ayrilmaz ii¢ bilesendir. Sistemin dengede kalabilmesi i¢in {i¢ bilesenin de
saglikli islemesi sarttir. Nitekim bu ii¢ bilesenin birbiri iizerindeki etkileri de goz ard1
edilmemelidir. Havaya karisan gazlarin yagmurla topraga ve su kaynaklarma

karismasi ve besinlere kadar ulagsmasi s6z konusudur. Cevre kirliliginin kentsel
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alanlarda gozle goriiliir etkileri en ¢ok atmosferde fark edilir durumdadir. Sanayi
bolgelerindeki fabrika ve diikkanlardan, yakacak ile 1sinan konut alanlarindan ve
yogun trafik bolgelerinden ¢ikan gazlar gézle goriildiigii gibi teneffiis edilen havanin
yasam kalitesi iizerindeki etkisi de dogrudan hissedilmektedir. Diinya Saglik
Orgiitii'niin 2016'da yaymmladig1 rapora gére diinya niifusunun yiizde 92'si yiiksek

derecede zararli madde igeren hava solumaktadir.

Atmosferde biriken gazlar etkisini litosfer ve hidrosfer iizerinde de
gostermektedir. Biriken gazlar yagmur sular1 ile topraga diismekte ve su
kaynaklarina ulagmaktadir. Bu sekilde tarim arazileri ve su kaynaklar1 zarar
gormekte ve topraktan elde edilen mahsul ile canlilarda saglik sorunlarma neden
olmaktadir. Ekosistemde var olan dongii nedeniyle higbir kirlenme tek basma bir
sonuca neden olmamakta, dogrudan ya da dolayli baska bir kirlilige de neden

olmaktadir.

Kentlesmenin olumsuz etkiledigi en 6nemli kaynaklardan biri de su kaynaklaridir.
Kentsel atiklarin, sehir kanalizasyon sularinin ve endiistriyel atiklarin yiizey sularina
karismasi dogal kaynaklar tizerinde kirlilige neden olurken gec¢irimsiz yiizeyin fazla
olusu ve yapilasmanin dogal drenaj desenini bozmasi gibi bir¢ok neden kentlerde su
dongiisiinii de bozmaktadir. Ayrica kentlerde kirlenen suyun aritilmadan akarsulara
veya denizlere bosaltiliyor olmasi su kaynaklarinin kirlenmesine ve suda yasayan
canlilarin bundan etkilenmesine neden olmaktadir. Bu durum kentlesmenin olumsuz
etkilerinin sadece su kaynaklartyla sinirli kalmadigini biyogesitliligi de tehdit ettigini

gostermektedir.

Kentsel dokunun yatayda biiyiimesi ve dolayisiyla toprak yiizeyinin g¢imento,
asfalt ve binalarla kaplanmas1 direk toprak kaybina neden olmaktadir. Yiizeysel
kayiplarin disinda beton yiizeylerin insasi siirecinde ingaat alanlar1 ¢evresinde olusan
kirlilik de oldukg¢a sorundur. Ayrica kentsel atiklardan, endiistriyel atiklara birgok
atik topraga dogrudan karismakta ve topragin yapisi kimyasal bir silire¢ sonunda
dogalligin1 yitirmekte ve islenmesi olanaksiz hale gelmektedir. Dolayli ya da

dogrudan ne sekilde olursa olsun topragin kaybi veya kirliligi toprakta var olan
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mikro organizmalarin ve topraga muhta¢ makro organizmalarin (bitki ve hayvan
topluluklarinin) dogal yasam dengesini ya bozmakta ya da yasamlarina son vererek

biyolojik cesitliligi olumsuz etkilemektedir.

Sonug olarak kentlesme atmosfer, litosfer ve hidrosfer iizerinden dogrudan ve
dolayli yoldan bir¢cok olumsuz etkiye sahiptir. Hissedilir ve gozle goriiliir sekilde
toplum tizerinde etkilerinin goriildiigi kirliligin en tehlikeli ve hissedilmesi zaman
alan boyutu biyolojik ¢esitlilige etkisidir. Daha once de belirtildigi tizere biyolojik
cesitlilik ekosistemin saglikli isleyisi ile dogrudan iliskilidir. Ekosistem ne kadar
saglikll ise canli tiirleri o kadar giivende ve saglikli durumdadir. Bu yiizden sistemin

her parcasinin korunmasi ve siirdiiriilebilir politikalarla yonetilmesi birinci kuraldir.

2.3 Degerlendirme

Kentlesme doga iizerinde ¢ok yonlii diisiinmeyi gerektirecek derece risk teskil
etmektedir. Dogaya verilen zarar geri doniilmez sonuglarla sonlanmakta ve bu durum
uzun zamanda biyolojik ¢esitliliginin yok olusuna neden olabilecek bir tehdit niteligi
tasimaktadir. Oysa dogada var olan her kaynak siirdiiriilebilir yasam i¢in sarttir.
Ayrica milyonlarca yildan beri devamliligin1 korumus canli tiirlerinin sahip oldugu

genetik bilgileri tekrar elde etmenin bir yolu da bulunmamaktadir.

Bu ylizden modern toplumun getirisi olan hizli kentlesme siireci en saglikli
sekilde dogru bir planlama anlayisi ile ele alinmali ve kentler dogadan kopuk insa
edilmemelidir. Bunu saglamanin 6nemli unsurlarindan birini de ekosistem
sirekliligini  korumak amaciyla habitat parcalanmasinin Oniine  geg¢mek

olusturmaktadir. Bu amagla ekolojik ag yaklagimi gelistirilmistir.

Acik ve yesil alanlarin sistem dahilinde planlanmast ve kentlesmenin neden
oldugu habitat par¢alanmasinin etkilerinin en aza indirilmesi ayrica dogal alanlarin
korunmas1 ile kaliteli yasam ortamlarinin yaratilmasin1 amaclayan ekolojik ag

yaklagiminin kent 6lgegine indirilmesi de biiyiik 6neme sahiptir.
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BOLUM UC
EKOLOJIiK AG YAKLASIMI VE YESIiL YOLLAR

3.1 Ekolojik Ag Yaklasimi

Bir onceki boliimde sozii edilen kentlesme, habitat parcalanmasi, dogal
kaynaklarin tahribati ve ¢evre kirliligi giinlimiizde ekosistemler iizerinde dogrudan
ya da dolayli bir¢ok olumsuz etkiye sahiptir. Var olunan zaman diliminde mevcut
olan bir¢ok sorun aslinda gelecekte daha ciddi sorunlarin da habercisi durumundadir.
Bu yiizden doga koruma ¢alismalarinin daha da énem kazanmasi ve hizlandirilmasi
gerekmektedir. Doga koruma anlayisinin dogmasina neden olan olumsuz kosullar, bu

yondeki ¢alismalarin daha kapsamli ele alinmasi gerekliligini ortaya koymaktadir.

Doga dendiginde ¢ogunlukla akla canli organizmalarin salt varligin1 korumak ve
stirdiiriilebilirligini saglamak akla gelmektedir. Fakat dogay1 tam anlamiyla korumak
canli organizmalarin varliklar i¢in girdi saglayan canli ve cansiz ¢evreyi de genis
kapsamli korumaktan ge¢mektedir. Parcalanan habitatlar ve kaybolan dogal
kaynaklar canlilar etrafindaki yasamsal ¢cemberi gittik¢e daraltmaktadir. Bu yiizden
biyolojik ¢esitliligi korumak, gelistirmek ve devamliligini saglamak amaciyla
ekolojik ag yaklagimi bir ara¢ olarak goriilmektedir. Ciinkii ekolojik ag yaklagimi,
zarar gOrmiis, pargalanmis dogal sistemlerin onarilmasini, kopan habitat

baglantilarinin tekrar kurulmasini amaglayan ve destekleyen bir yaklasimdir.

Ekolojik aglar, g¢ekirdek alanlar arasinda baglanti kurarak biitiinliigii saglayan bir
sistemdir ve c¢ekirdek alanlar, koridorlar,  tampon bolgeler ekolojik agin
bilesenleridir. Bazi durumlarda gelisme ve onarim alanlar1 da agin bilesenleri
arasinda yer almaktadir (Alterra Research Center, 2004’ ten aktaran Tiilek ve Atik,
2013). Onemli tiirlerin, ekosistemlerin bulundugu ve tiirlerin yasamsal ihtiyaclarin
karsilayan alanlar “gekirdek alan” olarak tanimlanmaktadir (Alterra Research
Center, 2002’ den aktaran Tiilek ve Atik, 2013). Tampon bolge ise ekolojik ag
cevresinde bulunmaktadir ve ag1 cevresindeki farkli kullanimlarin neden oldugu

olumsuz etkilerden korumak igin olusturulan alanlardir Bouwma, Opdam ve
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Schrevel, 2003° ten aktaran Tiilek ve Atik, 2013). Agin mekansal anlamda
devamliligin1 saglayan ve ¢ekirdek alanlar arasi iliskiyi giivence altina alan en
onemli bilesen “ekolojik koridor” olarak nitelendirilmektedir. Ekolojik agin baglanti
ve baglantililik fonksiyonlari bu bilesen ile bagdasmaktadir (Eltan, 2012). Koridorlar
biitiinciil bir yaklasimla ¢ekirdek alanlari fiziksel baglantilarla bir araya getirmekte,
parcalanmanin etkisini en aza indirerek canlilar arasi koordinasyonu saglamakta ve
i¢ine aldig1 alanlarin onarilmasina ve ekolojik agidan gelismesine hizmet etmektedir.
Ekolojik koridorlar literatiirde farkli isimlerle de karsimiza ¢ikmaktadir. Daha ¢ok
islevlerini vurgulayan habitat baglantilari, yayilim koridorlari, hareket koridorlar: ve
yaban hayat1 koridorlar1 gibi isimlerin yaninda peyzaj baglantilar1 ve yesil yollar gibi
farkli isimler de ekolojik koridor yerine kullanilmaktadir (Alterra Research Center,
2002’ den aktaran Tiilek ve Atik, 2013).

CEKIRDEK ___
ALAN
‘ __.PEYZAJ KORIDORU
R
=
TAMPON
“Se-BOLGE
CEKIRDEK
ALAN ]
) GiZGISEL KORIDOR
SICRAMA KORIDORLARI L 4 ﬁ
¢ ’ ’
‘ GEKIRDEK
) ALAN -~
[
REHABILITASYON
s EDILECEK
® POTANSIYEL

CEKIRDEK ALAN

Sekil 3.1 Ekolojik ag diyagramu (Eltan, 2012)

3.2 Ekolojik Agin Onemli Bir Bileseni Olarak Yesil Yollar
Yesil yollarm gelisim siirecine bakildiginda Avrupa iilkelerinde ve Amerika

kitasinda ayni degerleri tasimasi agisindan paydas olmasina ragmen {ilkelerin

kendine has farkliliklar1 nedeniyle Avrupa ve Amerika kitasinda farkliliklar
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gostermektedir. Avrupa’da ekolojik tabana hizmet eden sebeke olusumlar1 dikkati
cekerken, Amerika’ da ise tam anlamiyla yesil yollar benimsenmistir (Ahern, 2004;

Pekin, 2007).

Avrupa’ da ilk yesil yol 6rnekleri ulasim akslarinda ve bulvarlarda goriilmektedir.
Avrupa’ daki bulvar ve caddelerin etkisi 19. yiizyilin ikinci yarisinda Amerika’ da
goriilmektedir (Yiicesu, 2015). Amerika’ da yesil yollarin gelismesine Frederick Law
Olmsted Onciiliik etmistir. Olmsted tek bir parkin insanlar i¢in gerekli imkanlar
sunmadigini ve bu parklarin bir sekilde devamliligin olmas1 gerektigini savunmus ve
bundan yola ¢ikarak parklari, konut alanlarin1 ve kentin diger 6gelerini birbirleriyle
baglama fikrini glindeme getirmistir. Sonu¢ olarak Olmsted ¢izgisel yollar
potansiyel olarak goérmiis ve yesil yollar1 tasarlamistir (Hellmund ve Smith 2006;

Yiicesu, 2015). Yesil yol hareketi bu fikirden dogmus ve gelismistir.

P \

PAI SYSTEM
COMMON 10 FRANKLIN PARK \

Courtesy the National Park Service Frederick Law Olmsted National ifl.\l- rie Site
Sekil 3.2 Frederick Law Olmsted tarafindan tasarlanan park sistemi ‘The Emerald Necklace’
(Archdaily, 2019)

Amerika’ da tasarlanan yesil yollar bir¢ok planci tarafindan benimsenmis ve
uygulanmustir. {1k tasarlanan yesil yollar rekreasyonel ve estetik acidan gevresine
sundugu olanaklar nedeniyle yayalara yonelik tasarlanmis ve uygulanmistir. Fakat
motorlu tasitlarin artmasi ile yayalarin hareket imkanlariin kisitlanmasi ve giivenlik
sorunlarinin boy gostermesi ile yesil yollar kullanilmayan ulasim akslari,
demiryollar1 ve akarsu kiyilart boyunca olusturulmustur. Boylelikle giiniimiizdeki

yesil yol anlayis1 ortaya cikmustir. Fakat yesil yollar gelisen ve degisen yasam
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kosullar ile paralellik gostererek gelismeye devam etmistir. 1970 li yillardan sonra
cevresel sorunlarin artmasi ve ekolojik bilim dalinda gelismeler yasanmasi ile yesil
yollara bakis acis1 degismis ve bu yollara ekolojik amaglar da yiiklenmistir. Bunun
getirisi olarak bu yillardan sonra yesil yollar genellikle rekreasyonel alanlarin
yaninda dogal alanlar1 da kapsayan sistemler olarak tarif edilmistir. Parcalanmis
habitatlar1 birlestiren ve biyogesitlilige sahip yesil yol yaklasimlar1 da bu sayede
gelismistir (Yiicesu, 2015).

Yesil yol fikrinin tarihsel kaynagina baktigimizda ise “yesil kusak” kavrami
karsimiza ¢ikmaktadir ve Olmsted’ in park yollar1 kadar onemli goriilmektedir
(Little, 1995; Pekin, 2007). Yesil kusak ilk kez Avrupa’ da ortaya ¢cikmis ve ilk
ornegi Ebenezer Howard'in bahge sehir planmidir. Ebenezer Howard'm plani,
sanayilesmenin ve gelisiglizel yapilasmanin goriildiigii kentlerde kentsel ve kirsal
yasami birlikte ele alarak tasarlamaktadir. ilk uygulama ise 1903 yilinda
gerceklestirilen Letchwort “Bahge Sehir’dir (Celik, 2005). Bu modelde konut
kullanimlar1 kentin ¢ekirdeginde yer alirken sanayi ve tarim alanlari ile agik ve yesil
alanlar kentin c¢evresinde planlanmaktadir (Sekil 3.2). Bu modelin amaci kent
ceperinde planlanan sanayi, tarim ve agik alanlarin kenti c¢evreleyerek kentin

kontrolsiiz biiyiimesine engel olmaktir (Arslan, 1996; Kurdoglu, 2009).

Sekil 3.3 Ebenezer Howard'in Bahge Sehir Plan1 (Ebenezer Howard, 1898; Shpturkiye, 2017)
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Yesil kusak ve yesil yol kavramlar1 1928 yilinda bolge plancis1t Benton Mc Kaye
sayesinde birbirine yakinlasmistir. Amerikali plancit kentin cevresini sarmalayan
yesil kusak sistemini kentin acik ve yesil alanlar ile biitlinlestirerek yesil kusak

kavramina biiyiik katki saglamistir (Culcuoglu, 1997; Kurdoglu, 2009).

Nitekim yesil yollar peyzaj mimari Olmsted’in park yolu tasarimlari ile
uygulanmaya baslamig ve Howard, MacKaye gibi isimler ise c¢aligmalari ile
bicimlenmistir.  Giiniimiiz de de hala 6nemini koruyarak kullanilmaya devam

etmektedir (Little 1995; Pekin, 2007).

Sonug olarak ge¢misten giintimiize farkl iilkelerde, ¢ok cesitli 6l¢eklerde ekolojik
tabanli planlar ve politikalar gelistirilmis ve uygulanmigtir. Fakat {iretilen planlara ve
politikalara bakildiginda ortak bir kararin olmadigr goriilmiistiir. Ayrica kavramsal
acidan da ¢ok farkli kullanimlar mevcuttur. Amerika kitasinda ve Avrupa iilkelerinde
tiretilen planlar; Ekolojik sebekeler, Habitat Sebekeleri, Ekolojik Altyapi, Yaban
Hayati1 Koridoru, Yesil Yol ve Yesil Kusak olarak isimlendirilmistir (Ahern, 1995;
Kuroglu, 2009). Bu ¢alisma kapsaminda -¢alisma alaninin 6l¢ek olarak “kent parcasi
Olcegine” daha uygun olmasi ve ¢izgisel bir hat boyunca devam etmesi géz oniinde

bulundurularak- “yesil yol” kavrami benimsenmektedir.

Yesil yol kavrami gesitli tanimlamalarla karsimiza ¢ikmaktadir. Little (1995)
tarafindan dogal bir koridorlar boyunca (akarsu, vadi ve sirt gibi) ya da rekreasyonel
kullanima hizmet eden demiryolu, kanal vb. boyunca olusturulan ¢izgisel alanlar

olarak tanimlanmistir (Pekin, 2007).

Turner (2006) ise yesil yollarin, yesil bir ulasim ag1 oldugunu ve insanlar ve diger

canlilar i¢in hareket imkani yarattigini belirtmistir (Pekin, 2007).
Culcuoglu (1997) yesil yollari, ¢izgisel acik alanlar olarak tanimlamis ve yesil

yollarin ekolojik, rekreasyonel, kiiltiirel, tarihi vb. kullanimlar i¢in planlandigini ve

bu amaglara yonelik korunup ve yonetildigini belirtmistir (Kurdoglu, 2009).
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Bu yollar ekolojik, rekreasyonel ve kiiltiirel/tarihi kullanimlar i¢in planlanarak, bu
amaclar dogrultusunda korunan ve yonetilen sebekelenmis ¢izgisel acik alanlar

biitiinligldiir (Culcuoglu, 1997).

3.3 Yesil Yol Cesitleri

Yesil yollarin ortak noktasi alanlar arasi baglanti saglayip ag sistemini ayakta
tutmaktir fakat her yesil yol farkli amaglar ¢ergevesinde planlanmaktadir. Cekirdek
alanlarin  karakteristik 6zelligine gore yesil yollarin istlendigi gorevler de
cesitlenmektedir. Ayrica yesil yollarin tasarlandigi topografyanin  etkisiyle
sekillenmesi ve igerisinde barindirdig1 dogal ve kiiltiirel degerlere gore farklilagmasi

s0z konusudur.

Yesil yollar, cesitli tilkelerde ¢alismalar yiiriiten yapan bilim insanlarina gore 6

baslik altinda toplanmaktadir.

3.3.1 Kentsel Akarsu Kiyis: Yesil Yollart

Kentsel alanlarda akarsu kiyilar1 boyunca olusturulan yesil yollardir (Sekil 3.4).
Genel olarak kentin i¢cinde ihmal edilen akarsu kenarlari tercih edilmektedir (Little,
1995; Pekin, 2007). Ahern (1995) akarsu kenarlar1 disinda kalan diger suyla ilgili
kaynaklarin da yesil yollar kapsaminda degerlendirilmesi gerektigini belirtmektedir.
Bu yesil yollar sayesinde su kaynaklarinin korunmasi, iyilestirilmesi ve yonetilmesi

amaglanmaktadir (Salic1, 2009).
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Colorado Parks and Wildlife
The state agency safeguards over 900 species of wildlife, BODO
manages and operates 42 state parks and more than 300 INDUSTRIAL
state wildlife areas, and manages hunting and fishing PARK
activities for the benefit and enjoyment of Colorado
residents and visitors.

Colorado Parks and Wildlife, Durango Service Center
151 East 16th Street, Durango, CO  970-247-0855

Durango State Fish Hatchery

and Wildlife Museum

Built in 1893, the Durango Fish Hatchery raises four species
of trout: native Colorado River Cutthroat, Snake River
Cutthroat, Rainbow and Brown, and Kokanee Salmon. Each
year, more than 1 million fish are raised at the hatchery and
released into waters throughout Southwest Colorado. Stroll
through the hatchery to view the ponds and raceways and
feed the trout. Open every day, year around from 8 am to 4 pm.

Ze1] Jany sewiN

Visit the Wildlife Museum and learn about the native animals
of southwest Colorado. Open: May 15 - Sept. 15, 10 am to
4:30 pm, Mon-Sat; 11 am to 3 pm Sundays. The hatchery
and museum are open free of charge. Group tours can be
arranged by calling 970-247-0855 or 970-375-6766.

(P)
Trail Head

Walk the nature trail and learn more about Colorado's
wildlife. The hatchery facility is also part of the Colorado
Birding Trail, www.coloradobirdingtrail.com.

Durango State Fish Hatchery
151 East 16th Street, Durango, CO

Fishing

Renowned as an outstanding fishery, the Animas River
provides prime habitat for Brown and Rainbow Trout. The
entire length of the river through Durango is accessible for
fishing including a 2-mile stretch of Gold Medal Water
fishing just south of downtown.

A Colorado fishing license is required for those 16 and older.
Check fishing regulations for the local waters. Fishing and
hunting licenses can be purchased at the Wildlife Office on
the hatchery grounds, at local sports and grocery stores, or
on-ine at www.wildlife.state.co.us.

Help us protect the Animas River Greenway
* No open alcohol containers

e

« Pack out all trash and dispose in proper receptacle &

= Dogs must be on a leash on shore and please
clean up waste

FUTURE SOUTH END
* Respect private property and do not trespass

APPROX. 1.5 MILES

@Qm

Sekil 3.4 Animas Nehri yesil yol haritas1 (Durango, 2019)

3.3.2 Rekreasyonel Amach Yesil Yollar
Rekreasyonel amagli yesil yollar planlama siirecinde kullanim temeli agirlikli

olarak gozetilen yollardir (Sekil 3.5). Diger yesil yol cesitlerine gore daha uzun

mesafelere sahiptirler. Bu yesil yollar dogal alanlardan olusabilecegi gibi
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kullanilmayan ulasim akslar1 ve diger acik ve yesil alanlardan olusabilmektedirler

(Little 1995; Pekin, 2007).

Sekil 3.5 Whittier Yesil Yolu (WHITTIER PRCS., 2019)

Rekreasyonel amaglh tasarlanan yesil yollar, yerel 6l¢ekten bolgesel Slgege cesitli
Olceklerde tasarlanabilmektedirler. Bu yollarin temel amaci farkli kullanim alanlar
yaratarak kentli i¢in estetik kaygi iceren ve aktivitelere imkan veren kamusal alanlar

yaratmaktir.
3.3.3 Ekolojik Oneme Sahip Yesil Yollar

Ekolojik 6neme sahip yesil yollar, rekreasyonel amaclh yesil yollardan farkl
olarak yaban hayati ve biyogesitliligin korunmasi ayrica devamliliginin saglanmasi

konularmma egilerek kullanim amacindan ziyade koruma amacina hizmet

etmektedirler (Sekil 3.6).
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Bu yesil yollar akarsu, nehir, vadi ve yamag¢ gibi dogal kaynak ve olusumlarin
oldugu korunmaya deger her alanda planlanmaktadirlar. Ekolojik 6neme sahip yesil
yollar salt dogal kaynaklar1 korumanin yaninda o alana yasamsal girdi olarak ihtiyag
duyan mikro ve makro Olgekte tlim canlilara hizmet etmekte ve bu yoniiyle
biyogesitliligin devamlilig1 i¢cin de olduk¢a 6nem arz etmektedirler. Ahern (1995),
yesil yollar “biyocesitlilikle baglantili koridorlar” olarak tanimlamaktadir.
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Sekil 3.6 Avrupa Yesil Kusag: (Europeangreenbelt, 2019)

3.3.4 Manzara ve Tarihi Degere Sahip Yesil Yollar

Bu yesil yol ¢esidi bir yol, otoyol veya suyolu boyunca goriilmektedir. Belirli
noktalarda yayalarin erisimine imkan tanimaktadir (Sekil 3.7) (Little 1995; Pekin,
2007). Rekreasyonel faaliyetlere olanak vermesi agisindan rekreasyonel amagli yesil
yollarla benzerlik gostermektedir. Ayrica izlenmeye deger dogal olusumlari, kiiltiirel

ve tarihi kaynaklar1 barindirmasi turistik yonden ilgi gérmesini saglamaktadir. Fabos
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(1995), yesil yollar turistlerin dikkatini ¢eken, ekonomik, egitim, rekreasyonel
aktivite ve manzara agisindan faydalar sunan koridorlar olarak tanimlamaktadir

(Altunkasa ve Salici, 2012-2013).

Sekil 3.7 Winston - Salem Golii Yesil Yolu (AllTrails, 2019)

3.3.5 Kentsel Gelismeyi Kontrol Amach Yesil Yollar

Bu yesil yollar, kentsel ve kirsal alanlar1 birbirinden ayirarak kentin kirsal alanlara
dogru ilerlemesine engel olmak ve kentsel biiylimeyi kontrol altina almak ig¢in
olusturulan yollardir. Kentsel alanlarin kirsal alanlara dogru ilerleyisini kontrol altina
almas1 bakimindan kirsal alanlart da bir bakima korumay1 amag edinmektedirler
(Ahern, 1995; Altunkasa ve Salici, 2012-2013). Bu yollar ayn1 amagla tarihte
Avrupa’ da tasarlanmig fakat yesil kusak olarak nitelendirilmislerdir (Sekil 3.8 ).
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Sekil 3.8 Toronto Metropoliten Bolgesi Yesil Kusagi (Neptis, 2005)

3.3.6 Kapsam Yesil Yol Sistemleri veya Aglart

Yesil yollar sadece koruma ya da sadece kullanim temelli planlanabilirken bazilari
her iki amaci da kapsamakta ve iki amaca da hizmet etmektedir (Sekil 3.9). Bu
yoniiyle farkli 6lg¢eklere sahip ve farkli tiirdeki agik ve yesil alanlarin yesil yollarla
iliskilendirilmesiyle olusmaktadirlar (Ahern, 1995; Altunkasa ve Salici, 2012-2013).

Sekil 3.9 Biiyiik Kanyon Milli Parki, Hermit Yesil Yolu (National Park Service., 2019)
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3.4 Yesil Yollarin islevleri

Yesil yollar gegmisten gliniimiize ¢ok fakli dlgek ve cografyalarda ¢esitli amaglar
dogrultusunda planlanmislardir ve islevleri genellikle planlama stratejisine baghdir.

Fakat stratejinin yesil yollara yiikledigi amag genellikle birden fazladir.

Ozellikle kentlesmenin olumsuz etkileri yesil yollarn daha ok giindeme
gelmesinde etkili olmustur. Kent icinde uygulanan yesil yollar kentte degerini
yitirmis alanlar1 tekrar kente kazandirirken ayni zamanda kent canlilar1 i¢in yasam
alan1 olusturmaktadir. Dolayisiyla yesil yollar bir yandan doga yarar saglarken; diger
yandan rekreasyonel aktivitelere olanak saglamakta ve ayni zamanda ulasim ve

ekonomi ag¢isindan da kente katki sunmaktadir.

Rutherford Platt yesil yollarin baslica fonksiyonlarini;

e Su kaynaklarinin korunmast,

e Kirliligin 6nlenmesi,

e Nehir kenar1 yagsam alanlarini1 zenginlestirerek biyolojik ¢esitliligi arttirma,

e Sel tehlikelerini azaltma,

e Rekreasyon,

e Cevresel egitim,

e Mikroklimatik etkileri arttirma olarak tanimlamustir (Bischoff, 1995,
Hosgor 2005).

Phil Lewis ise yesil yollar1 ¢evresel koridorlar olarak tanimlamaktadir ve yesil
yollarin fonksiyonlarin1 ana basliklar seklinde ele almaktadir (Bischoff, 1995;
Hosgor, 2005). Bunlar;

e Ekolojik,
o Cevresel,
o Egitim,

e Egzersiz,
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e Disavurum

Sonug olarak yesil yollar hem ekolojik hem de toplumsal agidan bir ¢ok isleve

sahiptir.

3.4.1 Yesil Yollarin Ekolojik Islevieri

Doganin tahribati, kaynaklarin tiiketilmesi vb. nedenlerden dolay1 yesil yollarin en
onemli amaci biyolojik cesitliligin korunmasi olarak goriilmektedir. Bunda
kentlesmenin ve ¢evre sorunlarinin pay1 oldukea fazladir. Nitekim ekolojik islevi agir
basan yesil yollarin ortak amaci, dogal kaynaklar1 korumak, devamliligini saglamak

ve bunun yaninda dogalligin yitiren alanlar1 iyilestirmektir.

Yesil yollarin dogayr koruma ve iyilestirme iglevi goriindiigiinden daha fazla
oneme sahiptir. Koruma altina alinan ya da iyilestirilmeye ¢alisilan alanlar mikro ve
makro Olgekte birgok canli i¢in yasam alani olusturmaktadir ve bu alanlar aym

zamanda canlilar i¢in gerekli yasamsal girdileri de icermektedir.

Ayrica yesil yollarin, parcalanmis dogal alanlar arasinda baglanti kurma ve
biitiinliigli saglama amaci canli ve cansiz tim dogal varliklarin korunmasi i¢in
kuskusuz biiylik 6nem arz etmektedir. Bu yaklasim bir yandan yesil yol biinyesindeki
pargalarin fiziksel ve islevsel baglantisini saglarken; diger yandan yolu ¢evreleyen
dogal ve Kkiiltiirel peyzajlar arasinda saglikli baglantilarin kurulmasina da hizmet

etmektedir.

3.4.1.1 Yesil Yollarin Doga Koruma Islevieri

Yesil yollar ¢esitli nedenlerle degerini yitirmis toprak, su, hava ve bitki ortiisiini
yeniden canlandirma ve koruma Ozelligine sahiptirler. Yesil yollar vejetasyon
sayesinde zehirli gazlarin, tozlarin, atiklarin ve zararli 1sinlarin etkisini, endiistriyel
ve diger faaliyetlerin neden oldugu ¢evre kirliligini azaltmaktadir (Orman Genel

Midirligi, 2002; Kupik, 2010). Yine yesil yollar, biinyesindeki vejetasyon
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alanlarmin filtre etme oOzelligi sayesinde mikro atiklarin havaya karigsmasin
engelleyerek havayr temizlemektedir. Bunun yaninda yollar, yerlesim yerlerini
istenmeyen hava degisimlerinden, soguk havanin ve siddetli riizgarin olumsuz
etkilerinden korumakta ayrica bulunduklari yerin iklimini iyilestirmektedirler
(Orman Genel Midiirliigii, 2002; Kupik, 2010). Bu sayede yesil yollar bulunduklari
bolgenin yasam kalitesini arttirmaktadirlar. Ozellikle kent yasaminin getirisi olan
kirlilik ile miicadelede kent ve kent pargasi 6l¢eginde ki yesil yollarin 6nemi oldukga

fazladir.

Yesil yollarin ekolojik islevleri kentsel alanlarla sinirli kalmamaktadir. Dogal
topografik ve jeolojik olusumlarin g¢evresel etkiler nedeni ile ¢esitli sorunlara ve
felaketlere sebebiyet vermesi s6z konusudur. Bu alanlarda planlanan yesil yollar,
blinyelerindeki vejetasyon ve 6lii Ortii sayesinde erozyon, ¢1g, toprak kaymasi vs. ile

miucadele etmektedir.

3.4.1.2 Yesil Yollarin Biyoceysitliligi Koruma Islevieri

Hava, su ve toprak kirliligini azaltma etkisi goren yesil yollar bu cansiz ¢evreyi
korurken dolayli olarak canlilarin yasam alanlarin1 da korumaktadirlar. Boylece
yagama sansi artan canli organizmalarin tir cesitliliginin devamliligi da

desteklenmektedir.

Artan kentlesme sonucu yaban hayvanlarmin dogal habitatlar1 tahrip edilerek
azalmakta, parcalanmakta ve habitat adalar1 seklinde kisitlanmis yasam alanlarina
dontismektedir. Bu donilisim sonucu yaban hayvanlari ¢evresinden izole edilmis
alanlara mahrum edilmektedir. Bu noktada canlilarin bu alanlardaki yasama sansi
alanin canlilar i¢in saglayacag1 yasamsal girdilere bagl kalmaktadir. Bu parcalanmis
alanlarin tekrardan onarilmasi ne yazik ki son derece giigtiir. Habitat adalar ile
popiilasyonlar arasinda kurulan baglantilar birgok yaban hayati tiirii i¢in yasam
alanlar1 yaratmaktadir. Canlilara kendilerine uygun yasam alani bulma imkani

vermesinin yaninda yesil yollar, canlilarin go¢ yollar iizerinde planlanarak onlarin
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giivenli sekilde ulasim saglamalarina ve onlarin birbirleriyle iletisim kurmalarina

imkan tanimaktadir.

3.4.2 Yesil yollarin Rekreasyonel Islevieri

Yesil yollarin islevlerini tam anlamiyla siniflandirmak kolay olmamakla birlikte
her islevin bir diger isleve katki sagladigi goriilmektedir. Oyle ki yesil yollarn
vejetasyon sayesinde {istlendigi islevleri dolayl ya da dogrudan toplumsal islevlere

de hizmet etmektedir.

Kentsel alanlarda ¢evre sorunlar1 ve c¢evre kirliligi ile miicadele eden yesil yol
sistemi, cevresel yasam kalitesini arttirarak toplum sagligi tizerinde olumlu etkilere
sahiptir. Sadece temiz bir ¢gevre sunmanin yaninda bu yollarin yesil dokusu ile insan

tizerinde ruh saglig1 agisindan olumlu etkileri bulunmaktadir.

Kullanim odakli planlanan yesil yollarin estetik ve rekreasyonel kaygi giiderek
tasarlanmasi, topluma doga ile i¢ i¢e olma ve farkli aktivitelerle rahatlama imkani da
sunmaktadir. Bu yonii ile yesil yollar, insanlar {izerinde ruhen ve bedenen olumlu
etkiler yaratmaktadir. Saglik acisindan etkisi oldugu kadar doga sevgisini asilama
gibi 6nemli bir rolii de lstlenmektedirler (Orman Genel Miudiirliigii, 2002; Kupik,
2010).

Yesil yollar, kentsel agik ve yesil alanlar arasinda oldugu kadar diger kullanim
alanlar1 arasinda da iletisim kurmalar1 agisindan énemlidir. Kentin dogal, kiiltiirel ve
tarithi alanlar1 arasinda kurulan baglanti toplumun kent yapist hakkinda
bilinglenmesini saglamaktadir. Bu yoniiyle yesil yollar kentte ayn1 zamanda egitiCi
roller istlenir diyebiliriz (Hosgor, 2005). Ayrica yesil yollarin kent igerisinde
baglanti ve gecis saglamasi, insanlara seyahat ve dinlenme imkani sunmaktadir.
Sinirlar1 belli ve giivenli bir yesil yol sistemi kentsel ulasim ag1 icerisindeki en iyi
ulasim araci1 olarak goriilmektedir. Ciinkii bu yollar motorsuz ara¢ kullanimina
alternatif yollar sunarak insanlara kentin trafik yogunlugundan uzaklagma sansi

tanimaktadir.
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3. 5 Diinya’dan Yesil Yol Sistemleri

3.5.1 Capital Area Yesil Yolu, Raleigh, North Carolina

Capital Area yesil yol uygulamasi, North Carolina State Universitesindeki bir
Ogrencinin tez ¢alismasi olarak baslamis ve gelistirilmistir. Bu yolun 6nemi ilk
kapsamli yesil yol sistemi olarak karsimiza ¢ikmasindan kaynaklidir. Tez ¢aligmasi
Raleigh yerlesiminin dogal yapisim1 korumayi ve siirdiiriilebilir kilmayr amag
edinmistir. Dolayisiyla calismada onerilen plan, kosu alani, bisiklet yolu, gibi
rekreasyon olanaklar1 ongérmekle birlikte sulak alanlar gibi ekosistemleri de
korumaktadir (Arslan ve diger., 2004; Pekin, 2007).

Tez ¢aligsmasi kapsaminda 1970 yilinda nehir boyunca devam eden ve tiim kentin
mahallelerinden gecen kapsamli bir yesil yol 6nerilmistir. Bu 6neri akarsu kenarinda
tek bir park yerine tiim kente yayilan ¢izgisel bir park sistemi diigiincesine hizmet
etmektedir. Bu yesil yol sistemi “iginde kent olan bir park™ seklinde nitelendirilmis
ve uygulamasi Raleigh Park Rekreasyon Boliimii tarafindan iistlenilmistir. Onerilen
plan kapsaminda tagkin alanlar1 diizenlenmis ve patikalarin nasil gelisim gdsterecegi
belirtilmistir (Sekil 3.10). Uygulanan yesil yol kente sagladigi birgok yarar sayesinde

yonetim ve toplum tarafindan benimsenmistir (Arslan ve diger., 2004; Pekin, 2007).
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Sekil 3.10 Capital Area Yesil Yolu (Little, 1995; Pekin 2007)

3.5.2 Lambro Nehri Vadisi Yesil Yol Sistemi, Milano

Lambro Nehri Parki, Lombardy Bolgesi’nde, Lambro Nehri yatagi boyunca
tizerinde yerlesim olan dogal alanlarin ve bolgedeki cesitli tarihi unsurlarin
korunmasi amaciyla olusturulmustur (Sekil 3.11) (Salici, 2009). Lambro Nehir Parki
yerel dlgekte olusturulmus olmasina ragmen Italya’ da bolgesel lgekte yesil koridor
planlamasina o6rnek teskil etmesi amaciyla planlanmis bir park sistemidir. Park
yaklasik 82 km? biiyiikliigiindedir. Lambro Nehri boyunca bulunan dogal alanlar1 ve
tarihi unsurlar1 korumay1 ve cesitli rekreayon alanlar1 yaratmayi hedeflemektedir.
Ayrica yol sistemi, alanda bulunan bir¢ok kaynak ile kent merkezi arasinda motorsuz

araglar i¢in baglanti kurmaktadir (Toccolini ve diger., 2006).
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Sekil 3.11 Lambro Nehri Yesil Yolu (Toccolini et al., 2006; Pekin 2007)

3.5.3 The Brooklyn - Queens Yesil Yolu, Coney Island

Brooklyn-Queens Yesil Yolu farkli zamanlarda F.Low Olmsted ve Robert Moses
tarafindan planlanan alanlardan olugmaktadir (Sekil 3.12). Bu yol uygulamasi
parklari, park yollarimi ve kiiltiirel sitleri kapsamaktadir. Dogal ve kiiltiirel ¢evreyi
biitiinctil bir yaklagimla ele alan yol uygulamasi Brooklyn ve Queens park
sistemlerini birlestiren 67 km’ lik genis kapsamli bir sistemdir. Bu yoniiyle yesil yol
uygulamasi hem ekolojik hem rekreasyonel hem de kiiltiirel kaynaklar1 kentli i¢in
ulasilabilir kilmakta ve ¢esitli kullanim olanaklar1 yaratmaktadir (Little 1995; Arslan,
Baris, Erdogan ve Dilaver, 2004).
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Yesil yol boyunca parklar, botanik bahgeleri, akvaryum, miizeler, stadyum, tenis
merkezi, fuar alani, goller, egitim merkezleri bulunmakta ve alanlar arasi siireklilik

bisiklet ve kosu yollari ile saglanmaktadir (Little, 1995; Salic1, 2009).
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Sekil 3.12 The Brooklyn-Queens Yesil Yolu (Plant Dergisi, 2019)
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BOLUM DORT
KENTSEL ACIK VE YESIL ALANLAR

4.1 Kentsel A¢ik ve Yesil Alan Sistemine Kavramsal Yaklasimlar

Acik ve yesil alanlar, gegmisten bu giine ¢ok sayida bilim insani tarafindan
arastirllmis ve tartisilmistir. Bu arastirmalar ve tartismalar sonucunda bu alanlar
cesitli sekillerde tanimlanmis ve farkli dlgiitlere gore kategorize edilmeye caligilarak
bu alanlarin biiytikliikleri, islevleri, olusumlari, rekreasyonel kullanimlar1 vb. dlgiitler
siniflandirmada kullanilmistir. Ote yandan acik ve yesil alanlara yonelik literatiir

incelendiginde, kavramsal tartismalarin siirdiigli goriilmektedir.

Acik alan kavrami, Oztan (1968) tarafindan kent dokusunun mekanlarindan birisi
olarak kabul edilmis ve bu alanlar, mimari yapilarin ve ulasim agmnin disinda kalan
acik ve/veya bos alanlar seklinde tanimlanmustir (Oztan, 1968; Akdogan, 1987;
Ozbilen, 1991; Ozyavuz, 2016). Yani kentsel mekanlarda bir amaca hizmet etmek
amaciyla yapilasmanin olmadig1 ve rekreasyonel kullanimlar i¢in potansiyeli olan
alanlardir (Giil ve Kiigiik, 2001). Ayrica Giil ve Kiicliik (2001), su yiizeylerini,
tizerinde sinirli sayida bitkisel eleman bulunduran ya da hi¢ bulundurmayan

meydanlart ve ulagim amagli bos birakilan alanlari agik alan olarak tanimlamaktadir.

Yine benzer bir tamimlamayla agik alanlar God (1980) tarafindan kentsel
mekanlarda iizerinde farkli kullanimlar1 barindirmayan ve gelismeye agilmamis
alanlar seklinde ifade edilmektedir. Bu alanlar dogal kaynaklar bakimindan, tarihi ve

peyzaj 6zellikleri bakimindan 6nem tagimaktadirlar (Kutay, 2006).

Yesil alan kavrami ise Kentte bulundugu cevrenin fiziksel ve sosyal agidan
niteligini belirleyip gelistiren, egitimsel, kiiltiirel, rekreasyonel amagli bircok
kullanim igin firsat yaratan ve toplumundaki tiim bireylerin kullanim hakk1 olan agik
mekan olarak tanimlanmaktadir (Yuen, 1996; Alkay, 2002). Bu tanimda yesil

alanlarin islevsel ve rekreasyonel 6zelliklerine vurgu yapildig: dikkati gekmektedir.
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Bir diger tanima gore, acik alanlarin bitkisel elemanlar ile ortiilmesi veya kismen
bitkisel doku ile entegre edilmesi sonucunda olusan alanlara yesil alanlar
denilmektedir (Akdogan, 1987; Saatgioglu, 1978; Giil ve Kiig¢iik 2001). Bu
tanimlamaya gore her yesil alan bir agik alan niteliginde olup her agik alan yesil alan
olarak nitelendirilememektedir. Nitekim agik alan kavrami kentsel yesil alanlar,

meydan ve parklari da i¢ine alan genis bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Gl ve Kiigiik (2001)’e gore acik alan ile yesil alan kavramlarint ayr1 kavramlar
seklinde kullanmak miimkiindiir. Fakat bu iki kent par¢asini uygulamada birbirinden
net bir sekilde ayirmak her zaman miimkiin degildir. Bu alanlar kentsel alanlarda bir
biitiinliik i¢inde yer almaktadirlar. Bu yiizden kent bilesenlerinden olan agik ve yesil
alanlar, kentsel yapiy1 bicimlendiren temel kullanim alanlarindadir ve kentte tiim

kullanim alanlarmi biitiinlestirerek denge kurmaktadirlar (Giil ve Kiigiik, 2001).

Bu yiizden agik ve yesil alanlarin kentte bir biitiin olarak degerlendirilmesi ve bu
alanlarin ayr1 ele alinmasindan ziyade birlikte ele alinip kavramsal agiklamasinin
yapilmasi daha uygundur ve agik ve yesil alanlari aym kavram olarak ele alan

tanimlamalara bakmak yerinde olacaktir.

Acik ve yesil alanlar, insanlarin yasamlarin1 idame ettigi, izerinde yapilasmanin
olmadig1, kapali mekanlarin disinda kalan ya da bilingli bir sekilde dogal yapisinda
birakilmis, lizerinde sadece tarim ve dinlenme amaclarma hizmet eden kent

parcasidir (Keles, 1977; Celem ve Oguz, 2000).

Oztan (1998) ise agik ve yesil alan sisteminin kentte farkli kullanimlar icin denge
unsuru oldugunu belirterek bu sistemi, kentte ¢ok yonlii kullanimlar igin farkl

firsatlar yaratan canli organizma olarak tanimlamaktadir.
Kavramlarin ayri ayri ve biitiin olarak tanimlamalarini inceledigimizde agik ve

yesil alanlarin biitiin ele alinmasini daha dogru bulmakla beraber bu c¢alisma

kapsaminda kent parcasi Olgeginde ele alinan yesil yol Sisteminin agik ve ayni
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zamanda yesil dokuya sahip olmasi, “a¢ik ve yesil alan” kavramimi kullanma

gerekliligi getirmektedir.

4.2 Kentsel A¢ik ve Yesil Alan Sistemleri

Acik ve yesil alan sisteminin yasayan ve yasatan bir organizma olarak
nitelendirilmesi, biinyesindeki vejetasyonun varligr ile iligkilendirilebilmektedir.
Buna dayanarak agik ve yesil alanlarin kentsel kullanimlar diginda ekolojik yonden
kentsel alanlarda biiyiik 6nem arz ettigi goriilmektedir. Ayrica kentsel agik ve yesil
alanlarin kent igerisinde salt mevcudiyetinin disinda birbiri ile iliskili bir sistem

dahilinde planlanmis ekolojik acidan islevselligini arttirmaktadir.

Kent yerlesim planlarmi incelendigimizde, kentsel agik ve yesil alanlar kimi
zaman belli planlar c¢ergevesinde tasarlanirken kimi zaman da gelisigiizel
kendiliginden olusmaktadir. Oysaki acik ve yesil alanlarin sistem mantig1 ile
planlanmasi, kentte yasayan her tiir sosyal grubun kullanimina imkan tanimakta ve
dogadaki olagan siireglerin kesintisiz devamliligini saglamaktadir (Yildizc1, 1987,
Giil ve Kiigiik, 2001).

Agik ve yesil alanlarin kent biitlinlindeki konumlar1 ve birbirleri ile iliskileri
incelendiginde iki farkli yesil doku kompozisyonu dikkati ¢ekmektedir. Bunlardan
ilki dagimik yesil alanlardir. Dagiik yesil alanlar isminden de anlasildig: iizere
kentte daginik halde bulunmaktadir. Bu alanlar 6l¢ek bakimindan biiytik veya kiiclik
olabilmektedirler ve birbirleri ile fiziki bakimdan iliskileri de oldukca azdir. Bu
sekilde gelisen yesil doku kompozisyonu genellikle plansiz gelisen kentlerde daha
cok goriilmektedir (Giil ve Kiigiik, 2001).

Diger yesil doku kompozisyonu ise yesil bandlar sistemidir. A¢ik ve yesil alanlar
sistem dahilinde ele alan “yesil bandlar sistemi” sistem olmanin getirisi olarak
‘biitiinliik arz etme’ sorunsalina dikkati ¢cekmektedir. Bu sistemin belli bolgeleri
baglama ve kent icerisindeki akisi saglama gorevleri biitiinselligin 6nemini

vurgulamaktadir. Bir¢ok bilim insani da agik ve yesil alanlarin biitiinliik igerisinde
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planlanmasinin 6nemini dile getirmistir. Bu yaklasim esasinda ekolojik siireclere de

hizmet eden birinci kuraldir (Giil ve Kiigiik, 2001).

Bu baglamda, sistemli sekilde planlamayir ongdren yaklasimlar son yillarda
kentlesmenin olumsuz etkileri ile daha da 6nem kazanmis ve kentsel altyapi
sistemlerine bir yenisi daha eklenerek yesil altyap1 kavrami giindeme gelmistir. Yesil
altyap1 kavrami kentsel alanlarda agik ve yesil alanlar biitiinliyle i¢ine alan genis
kapsamli bir olusum olmakla beraber ekolojik ag ve yesil yol sistemlerinin kentteki

temel bilesenidir.

Yesil altyapinin ve dolayisiyla agik ve yesil alanlarin ekolojik ag, yesil yol gibi
planlama yaklagimlar ile ele alinip planlanmasi, kentsel gelisime yon verme, dogal
kaynaklar1 (dere, golet, orman vs.) koruma, ¢evre kirleticilerini azaltarak havay1 daha
kaliteli hale getirme, mikro klimay1 diizenleme, insan disinda diger kent canlilari i¢in
yagama alanlar1 saglama gibi korumaci amaclara hizmet etme potansiyelini

arttirmaktadir.

Anlagildig1 lizere kentsel acik ve yesil alanlar kentlerin yasam kalitesi ve
gelismislikleri iizerinde etkili olmakta ve diger kentsel sistemlerin (ulasim, teknik
altyapi, yerlesim alanlar1 vs.) gelisimine de yon vermektedir. Fakat kentte gelisigiizel
var olan agik ve yesil alanlar kent i¢in {lizerine diisen islevleri yerine getirmekte
yetersiz kalmaktadir. Ancak yesil ag gibi planlama yaklagimlari ile bu islevsellikleri
arttirilabilmektedir. Bundan yola ¢ikarak kentte var olan her agik ve yesil alan i¢in
yesil ag sistemine hizmet etmektedir diyebilmemiz miimkiin degildir. Belirtildigi
tizere bu ancak iligkili olma durumu ile saglanabilmektedir. Bu alanlarin mekansal
anlamda iligski kurdugu dort sistem tiirii goriilmektedir (Kurtaslan ve Yazgan, 2005).

Bunlar; Yesil kusak, yesil kama, yesil 6rgiin ve yesil kalptir.

4.2.1 Yesil Kusak

Yesil kusak sisteminde agik ve yesil alanlarin kent periferinde konumlandig1 ve

kentin sinirmi olusturdugu goriilmektedir. Oztiirk (2004)’iin belirttigine gore yesil
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kusaklar ¢ogunlukla kentin sagaklarinda yer almaktadir. Yesil kusak kent ve kir
arasinda bir gegis bolgesi olup dogal alanlar1 koruma gorevi iistlenmektedir. Kentsel
alanin yatayda yayilmasina engel olurken ayni zamanda kent niifusuna rekreasyonel
kullanim alanlar1 yaratmaktadir (Oztiirk, 2004). Nitekim yesil kusak tiim bu kullanim

alanlarimi igerirken ayni1 zamanda ekolojik tabana hizmet etmektedir.

4.2.2 Yesil Kama

Yesil kusak kent periferinde olusurken yesil kama akarsu ve vadi gibi ¢izgisel
dogal alanlarla kent merkezine uzanmaktadir. Yildiz kent formu ile ortaya ¢ikan yesil
kama bu yoniiyle yesil kusaga gore daha erisilebilir bir planlama seklidir. (Oztiirk,
2004). Dogal alanlarin kent igine ulastirdigi yesil doku, kent ve kir arasinda iliski
kurarken kent i¢in ekolojik ve rekreasyonel kullanim alanlari yaratmaktadir. Fakat
yesil kamanin gerceklestirilmesi kent icerisinden gecen akarsu gibi dogal kaynaklar

olmadan zordur (Tazebay, 1991).

4.2.3 Yesil Orgiin

Yesil orgili sistemi kentte var olan biitiin acik ve yesil alanlarin birbiriyle iliski
kurmasi yani fiziksel anlamda baglanmasiyla olusmaktadir (Sekil 4.1). Alanlar arasi
baglantiy1 ise kentin dogal ve yapay tiim koridorlar1 saglayabilmektedir. Bazen
vadiler bazen ise kopriiler, bisiklet yollar1 baglant1 araci olabilmektir (Turner, 1998;
Oztiirk, 2004). Aslinda agik ve yesil alanlarin iligkilendirilmesi agisindan érnek bir
planlama tiiri olmasina ragmen uygulamas: her agik ve yesil alanin baglantili

tasarlanmasi zor bir sistem olarak goriilmektedir.
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Sekil 4.1 Buffalo kenti park sistemi (Shuyler 1986; Oztiirk, 2004)

Kentte uygulanan yesil Orgiin sisteminde kent ulasim agi baglanti elemani
gorevini istlenerek yesil Orgiin sisteminin grid form seklinde gelisim saglamasina
neden olmaktadir. Nitekim oOrgiin sistem kentsel gelisime gore sekillenmekte ve
ulagim agina paralel sekil almaktadir. Bu sistemin kente en 6nemli katkist biitiinciil
bir isleyise sahip acik ve yesil alan sistemi olusturmasi ve alanlar aras1 ulasimin akici
gerceklesmesine imkan tamimasidir. Buna bagli olarak kent rekreasyonel
aktivitelerinde biitlinliik saglanmakta kentli i¢in sosyal mekanlarin saglikl

islemesine yardime1 olmaktadir.
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4.2.4 Yesil Kalp

Yesil kusak kentleri ¢evreleyip banliyOler arasinda tampon gorevi iistlenen bir
sistem iken yesil kalp sistemi de bolgesel Olgekte kentleri birbiriyle baglamaktadir
(Sekil 4.2). Nitekim bu iki sistem agik ve yesil alanlarin kentsel alanlarda ve
bolgelerdeki iki Onemli roliinii tstlenmektedir: Mekanlar1 birbirine baglama ve

birbirinden ayirma (Oztiirk, 2004).

Yesil kalp kavrami 1930’larda Amerikan kent plancist L. Mumford tarafindan
organizma planlamasinin yerine kullanilmistir (Luccarelli,1995; Kiihn, M., gev.,
2003). Kiihn (2003) 1950’lerde de yesil kalp kavrammin Almanya ve diger Bati
Avrupa lilkelerinde bu sekilde kullanildigini belirtmektedir (Kiihn, 2003).
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Sekil 4.2 Hollanda merkezinde yesil kalp sistemi (Kiihn, 2003)

Yesil kalp sistemi merkezi bir agik alan etrafindaki at nali seklindeki kentsel
halkadan olusmaktadir. Yesil kalp sistemi, Hollanda'nin Rotterdam, Lahey ve
Utrecht'in bazi sehirlerini birbirine baglamaktadir. Bu sistem ¢ok merkezli bir
planlama yaklasimi olup Randstad modeli olarak da bilinmektedir. Yesil kalp sistemi
bolge Olceginde uygulanmaktadir. Ancak sistem kent 6lgegine indirgenecek olursa,

kent merkezinde biiyiik bir acik ve yesil alan olusturmak gerekecektir. Kiihn, 2003 e
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gore bu diisiinceye en uygun 6rnek olarak New York’ daki Central Park gosterilebilir
(Oztiirk, 2004).

Sonug olarak yesil ag sistemine hizmet eden fakat fiziksel ve mekansal anlamda
farkliliklar iceren sistemlerden yesil yol sistemine en uygunu yesil orgii(yesil altyap1)
sistemidir. A¢ik ve yesil alanlarin birbirine baglanmasiyla olusan sistem de baglayici
bilesen yesil yollardir ve ylirlime yollari, bisiklet yollari, kopriiler, su izleri gibi
kentte devamlilik arz eden her eleman yesil yol potansiyeli tasimaktadir. Yesil yol
sistemine donistiiriilen bu izler biitiinciil bakildiginda yesil Orgii sistemini

olusturmaktadir.

4.3 Acik ve Yesil Alan Yesil Yol Iliskisi

Kentlerimizi agik ve yesil alanlarin miktar1 ve niteligi bakimindan ele aldigimizda
bu alanlarin kentte daginik bir kompozisyon sergiledigi goriilmektedir. Bu tabi ki
beraberinde daginik olmanin getirisi olarak toplumun ihtiyaclarini karsilamada
yetersiz kalmaktadir. Yiirime mesafelerinin degiskenlik gosterdigi ve erisilebilirligin
g6z ardi edildigi dikkati ¢ekmektedir. Daginik bir olusum sergileyen bu alanlarin
niteliksel anlamda kentin ihtiyaglarina karsilik veremedigi ve ¢cogunlukla kisi basina
diisen agik ve yesil alan miktarinin mevzuattaki belirtilen miktar ile tutmadigi

goriilmektedir.

Acik ve yesil alanlarin kentlerde kisi basina diisen alan hesabi bakimindan
yetersiz olmasinin yani sira yesil alanlarin bir sistem dahilinde planlanmamasi da
mevcut sorunlar arasindadir. Bu sorunlarin ortaya ¢ikmasinda ki en 6nemli etken bu
alanlarin planlanmasinda yasal dayanak olan mevzuat ve yonetmeliklerdeki
eksikliklerdir. Mevzuatta bu alanlarin sisteme dayandirilarak planlanmasi gerektigi,
bu sekilde var olduklarinda kente saglayacagi yararlar ve ekolojik agidan
gerekliligine deginilmemektedir. Bu yiizden agik ve yesil alanlarin kentteki 6nemi
yeterince anlasilmamaktadir. Mevzuat ve yonetmeliklere bir sonraki boélimde

deginilecektir.

42



Kentte planlanacak yesil yol sistemi agik ve yesil alanlarin hiyerarsik ve
sistematik bir sekilde kurgulanmasi ile miimkiindiir. Bu yiizden yesil yollar aslinda
actk ve yesil alanlarin iyi bir sekilde kurgulanmasi ve iligki kurmasi ile var

olmaktadir.

Sonug olarak kentte planlanan yesil yollar, agik ve yesil alanlarin bir sisteme dahil
edilmesi ve bir ya da bircok amag¢ etrafinda kenetlenmesi ile planlanmalidir. Bu
noktada yollarin, kentin ihtiyact olan hususlara hizmet edecek sekilde planlanirken
genis bir amag yelpazesine sahip olmasi onemli goriilmektedir. Mekansal planlar
yapim yoOnetmeligi ¢er¢evesinde deginilen “koruma ve kullanma dengesini
saglamak™ ibaresi bu diislinceyi destekler niteliktedir. Ancak koruma kullanma
dengesi amacinin sdylem diizeyinde kalmamasi, her iki unsurun da gozetilerek

planlamalarin yapilmasina ve yasal altyapinin buna uygun diizenlenmesine baglidir.

4.4 Acik ve Yesil Alanlarin Yesil Yol ve Sistem Yaklasimi Baglaminda

Tasarim llkeleri

“Acik ve yesil alan” olan “yesil yollar” aslinda pargalara ayrildiginda birgok agik
ve yesil alanin kompozisyonu seklinde karsimiza c¢ikmaktadir. Ozellikle kentsel
mekanlarda olusturulmaya caligilan yesil yollar i¢cin her bir agik ve yesil alan
potansiyel olusturmakta bu yiizden bu alanlar arasi iliskinin de 1yi kurgulanmasi
gerekmektedir. Bu sebeple -bu ¢alisma kapsaminda da mevcut agik ve yesil alanlarin
yesil yol olarak degerlendirilmesi goz oniinde bulundurularak- acik ve yesil alanlarin
her biri ayr1 ayr1 degerlendirilmeli ve yesil yola hizmet edebilmesi i¢in bu alanlara

yonelik tasarim ilkeleri olusturulmalidir.
4.4.1 Baglantlilik-EKoloji

“Baglantili agik ve yesil alanlar” kurami, kentsel mekanda bulunan agik ve yesil
alanlarin birbirleriyle baglantili planlanmalar1 gerektigine dikkati c¢ekmektedir.

Plancilarin  goriislerine goére bu devamlilik acik ve yesil alanlarin rahat

algilanabilmesini saglamaktadir (Kurtaslan ve Yazgan, 2005).
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Agik ve yesil alanlar birbirine baglayan cadde ve bulvarlarin hatta sokaklarin da
acik ve yesil alan sistemi igerisindeki 6nemi bliyiiktiir. Bu yiizden bu sisteme dahil
edilip tasarlanmasi bu giiniin kosullarinda zorunluluktur. Acik ve yesil alanlar arasi
iletisimi saglayan bu baglant1 bilesenleri (cadde, sokak vs.) insanlar i¢in bir yandan
daha rahat ulagim saglarken diger yandan estetik (gorsel), psikolojik yonden de

olumlu etkiler yaratmaktadir.

Bulut ve diger.” ne gore (2010), kentlerin ekosistem islevlerini siirdiiriilebilir
sekilde yerine getirmeleri agik ve yesil alanlarin baglantili olma durumunu
gerektirmektedir (Tokus, 2012). Kentsel ekosistemlerde siirdiiriilebilir dengenin
saglanmasinda en 6nemli bilesen olarak kentsel yesil alanlar gosterilmekte ve kentsel
yesil alan sistemlerinin siirdiiriilebilirligi ancak kesintisiz yesil hatlarla
saglanmaktadir. Bu nedenle baglantililik kentsel siirdiiriilebilirlik acisindan 6nemli
bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir. “Baglantili olma durumu”, yesil alanlarin
arasinda gerceklesen enerji akisini ve hareket imkanini desteklemekte ve bu da
organizmalarin yararina yonelik siireklilik olarak tarif edilmektedir. Bu baglamda,
stirdiiriilebilir kentler, dogal kaynaklarin korunarak kullanilmasi ve dogaya olan
olumsuz etkilerinin ise minimum seviyeye indirgenmesi ile gelisen baglantili

olusumlardir (Tokus, 2012; Doygun ve Yaman 2014).

Bu alanlar arasindaki baglantili olma durumu 6zellikle hayvanlara hareket imkan1
sunarak onlarin sosyallesmesi ve tiremesi i¢in vazgecilmez unsurdur. Yogun trafik ve
niifus arasinda sikisip kalmis canli tiirleri icin gilivenli bir erisim ag1 kurulmasi
acisindan bu baglanti noktalarinin tasarim asamasinda ele alinip alanlar arasi akist

saglayacak sekilde tasarlanmasi gerekmektedir.

Bir diger onemli nokta ise kentsel alanlarda bulunan dogal kaynaklarmn ve
olusumlarin bu baglanti noktalar1 ile entegre edilerek tasarima dahil edilmesidir.
Kentte bulunan jeolojik olusumlar (tepe, dag, suyollar1 vs.) bitki tiirleri agisindan tiire
O0zgii farkli yasam alanlar1 olusturmaktadir. Bu yilizden bu alanlarin biyolojik
cesitlilik acisindan 6nemi oldukg¢a fazladir. Bu noktada agik ve yesil alanlarin

koruma temelinde tasarlanmasi amaglanmali ve bu alanlar arasi baglantili olma
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durumu gii¢lendirilerek yerel flora korunmalidir. Ornegin akarsu boyunca devam
eden yesil doku hem flora i¢in hem de o floraya bagh fauna i¢in yasam alam

olusturarak acik ve yesil alan sistemi icerisinde baglantiy1 saglayacaktir.

4.4.2 Baglantililik-Sosyallik

Kentler, toplumsal yasamin {izerinde olduk¢a onemli etkilere sahiptir. Ciinki
kentsel alanlar, sokaklar, meydanlar, ¢ocuk oyun alanlar1 vs., kentlinin iletisim
kurdugu, kaynastigr ve iligkilerini pekistirdigi alanlardir. Bu alanlarda kentliler
kendilerini ifade etme imkani bulmakta ve kiiltiirlerini yaratip yasatmaktadirlar.
Dolayisiyla kentsel mekénlara farkli anlamlar yiiklenmekte ve toplum ile birey

arasindaki iletisimi gelistirmektedir (Erdonmez ve Aki, 2005).

Bu alanlar kentliye birbirleri ile iletisim kurma olanagi sunarak kentin sosyal
yasantis1 iizerinde etkilidir. Bu alanlar aras1 baglantili olma durumu insanlar igin
genis hareket imkani ve ayn1 zamanda daha fazla insan tanima daha farkli kiiltiir ve
cevre edinme imkani1 sunmaktadir. Toplumun kolektif bellegini giiclendirirken aym
zamanda kent kimliginin de ayrilmaz pargalarini olusturmaktadirlar. Ayrica insanlari

ortak bir amag i¢in bir araya getirme giiciine sahiptir.

Agik ve yesil alanlarin mahalle 6lgeginden kent 6lgegine ve bolgesel dlcege kadar
cok farkli biiyiikliikleri vardir. Herkes kendisine en yakin ve uygun alanlara
kolaylikla erigebilmelidir. Fakat ©nemli olan her kesimin kendi mubhitinde
sosyallesmesi degil farkli sosyal alanlara karigsmasidir. Bu da ancak sosyal alanlar
arast kopukluklarin giderilmesi ve giiclii baglanti akslarinin var olmasi ile
saglanabilmektedir. Bu akslar bir mekandan digerine kolaylikla ve giivenli sekilde

ulagima olanak tanirken yiirliylis, kosu, bisikletle gezi vs. aktiviteler sunmaktadir.

4.4.3 Biitiinsellik-Dolu-Bos Dengesi

Kentsel mekanlarda bulunan kent bosluklarini, salt bosluk olarak degerlendirmek

yetersiz goriilmektedir. Kentte bulunan bosluklar insanlara bireysel ya da toplum
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olarak kullanim imkani tanimaktadir. Kentliye birlikte olma ve onlar1 bir amag
cercevesinde toplama islevi olan bosluklar birey ile toplum arasindaki iletisimin
varligini belirtirler. Kentsel ¢evreler i¢cin bu denli 6nem arz eden bosluklar doluluklar
ile biitiinciil kurgulandiginda dolu bos iliskisi daha anlagilir ve tarif edilebilir olmakta
ve mekansal iligkilerde basarili sekilde devam etmektedir. Bu anlayis ile bir araya
getirilen pargalar kentin karakterini olusturmaktadirlar. Tam tersi sekilde iliskileri iyi
organize edilmeyen ve biitiinliigii géz ardi edilen doluluklar ve bosluklar zaman
icinde birbirinden tamamen kopar ve kent i¢inde atil alanlar olarak yerlerini alirlar
(Erdonmez ve Aki, 2005). Oysaki kentsel deneyim olgusu mekan ve bosluklarin
ortak deneyiminden olusmaktadir. Fakat gliniimiizde metropollerin hizli ve
kontrolsiiz biiylimesi sonucu mekan bosluk kurgusu saglikli bir sekilde
yapilamamaktadir. Dolayisiyla biliyliyen kentin fiziksel ve psikolojik olarak dis
mekan ile uyumunda kopukluklar meydana gelmektedir. Bunun yami sira hizla
biliyiiyen kentlerde olusturulan mekanlarin belirgin hatlarla kentin diger kullanim
alanlarindan ayrilmasi toplumsal anlamda farkli sosyal gruplar arasindaki sinirlar
belirginlestirmektedir. Bu c¢erceveden bakildiginda kentte bulunan bosluklar farkli

sosyal gruplar1 ayn1 tabanda bulusturup toplumsal birligi desteklemektedir.

Ayrica buradaki diger 6nemli nokta agik ve yesil alanlarin dolu-bos dengesini ne
derece sagladigidir. Yogun yapilagma kentlerde olumsuz yasam sartlarina sebebiyet
vermekte bu da kentsel bosluklarin (a¢ik ve yesil alanlarin) 6nemini daha da

arttirmaktadir.

4.4.4 Surdiiriilebilirlik

Stirdiiriilebilirlik son yillarda kentsel alanlarin en popiiler konusu olmustur. Ciinkii
giiniimiiz kentlerinin kent ve kentlinin ihtiyaglari dogrultusunda stirekli gelisim ve
degisimi sadece fiziki a¢idan degil ayn1 zamanda sosyo-Kkiiltiirel, psikoloji, saglik ve
ekoloji agisindan kent iizerinde ¢esitli etkiler yaratmaktadir. Hal boyle olunca kentsel
degisikliklerin gelecek yillar icerisindeki kente ve kentliye olan etkileri de tartisma

konusu olmustur. Siirdiiriilebilirlik bu noktada kentlerde zorunluluk arz etmektedir.
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Kentte bulunan dogal kaynaklarin kent ihtiyaclar i¢in tiiketilmesi ve kullanim
odakli yok edilmesi siirdiiriilebilirlik ilkesine ters diismektedir. Oysaki kentsel
mekanlardaki dogal kaynaklarin kent yasantist i¢in vazgecilmez odak noktasi olma
potansiyeli oldukc¢a fazladir. Fakat dogal kaynaklarin kentlerde tahrip edilmesi ve atil
alan olarak birakilmasi s6z konusudur. Oysa tahrip edilen dogal kaynaklar iyilestirme
projeleri ile kente tekrar kazandirilmalidir. Bu yiizden kentsel agik ve yesil alanlarin
kentte bulunan dogal kaynaklarla entegre edilerek ayni zamanda kenti topografik

yapisiyla biitiinliik kurarak tasarlanmasi gerekmektedir.

Acik ve yesil alanlarin kentte yasayan toplum i¢in kentsel bellegi giiclendirdigini,
birlik olma bilincini deneyimlerle sabit kildigim1 diigiiniirsek siirdiiriilebilir alanlar
uzun siirede kentte tarihi bir siirecinde de sahidi olarak kolektif yasami ve deneyimi
unutulmaz kilacaktir. Ciinkii uzun yillar ayakta kalmis tarihi bir acik ve yesil alanin

insanlar ile 6zdeslesme ihtimali oldukca fazladir.

Bir diger konu ise acik ve yesil alanlarin cevresiyle olan uyumudur. Tasarim
asamasinda ag¢ik ve yesil alanlara yiiklenen islevler bulundugu bolgenin ihtiyaclarina
cevap vermeli ve fiziki agidan g¢evresiyle biitiinlesmelidir. Ciinkii kaliteli kentsel
mekanlar, kentteki etkinlikler ve yasanan deneyimlerin yaninda fiziksel yapisiyla da

icinde bulundugu yakin ¢evresiyle giiclii bir iliski i¢indedir.

Hem islevsel hem de tasarimsal agidan ¢evresiyle uyum iginde olan agik ve yesil
alanlarin toplum ihtiyaglarina cevap vermesi kullanim sikligini arttiracagi gibi

mekansal ve zamansal siirdiiriilebilirligini de ileriye tasiyacaktir.

4.4.5 Ol¢ek-Konum-Hiyerarsi

Ulkemizde ve diger tiim diinya iilkelerinde planlama ve tasarim asamasinda
uyulmasi gereken bazi kurallar yonetmelikler cercevesinde uygulayict birimler
tarafindan g6z Oniline alinmaktadir. Daha yasanabilir kentsel ve kirsal mekanlarin
tiretilebilmesi ve yasam sartlarinin istenilen kalitede topluma sunulabilmesi i¢in bu

yonetmelikler tiim iilkeler i¢in baglayici ve bir o kadar da 6nemlidir.
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Agik ve yesil alanlar kentsel alanlarda insanlarin ¢evresiyle 6l¢li yoniinden denge
kurmasini saglarlar. Yiiksek yapilasmanin oldugu alanlarda yapilar toplum tizerinde
ezici bir etki yaratmaktadirlar. Buna karsin agik ve yesil alanlar ise toplumun

iizerinde pozitif yonden psikolojik etki yaratirlar (Ozbilen, 1991).

Bu alanlarin kent igerisindeki dagilimlar da kentsel alanlar i¢in denge unsurudur.
Kentteki yap1 ve insan yogunlugunu hafifleterek dengeyi saglamaktadirlar (Ozbilen,
1991). Tazebay (1991), kentte yeterli biiylikliikte ve yeterli sayida bulunan agik ve

yesil alanlarin tampon gorevi listlendigini belirtmektedir (Tazebay, 1991).

Acik ve yesil alanlarin tasarim ilkeleri igerisinde biiyiikliikleri ve konumlar1 da
oldukca Onemlidir. Konumlandirildiklar1 ~ boélgelerin =~ niifus  yogunlugunu
kaldirabilecek biiytikliikte tasarlanmadiklar1 takdirde tistlendikleri islevlerini de
yerine getirmeleri imkansiz olacaktir. Bu alanlarin kent igerisinde hiyerarsik bir
diizen igerisinde iligkilendirilmesi ve ylirlime mesafesinde toplumun her bireyine

hizmet etmesi gerekliliktir.
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BOLUM BES
ACIK VE YESIL ALANLARIN IMAR MEVZUATINDAKI DURUMU VE
YESIiL YOL BAGLAMINDA DEGERLENDIiRILMESi

5.1 imar Mevzuatinda Acik ve Yesil Alanlar (Tarihsel siirec)

Agik ve yesil alanlarin kentsel g¢evreye olan katkilar1 bilinmektedir. Fakat
planlama ¢aligmalarinda oncelikle konut ihtiyacinin karsilanmasi amaglanmakta ve
bu alanlarin kentteki 6nemi gz ardi edilmektedir. Ekonomik ¢ikarlar dogrultusunda
kentsel arsa arzinin gayrimenkul sektoriiniin gelisimi amacli kullanilmasi ve arsa
spekiilasyonu gibi etmenler de acik ve yesil alanlarin kentteki varlig1 agisindan tehdit
olusturmaktadir. Oysa gilinlimiizde agik ve yesil alanlarin kentsel mekanlarin yasam
kalitesini dogrudan etkileyen bir kent bileseni oldugu kabul edilmektedir. Bu yiizden

yesili arttirmay1 ve gelistirmeyi amaglayan politikalar olusturulmaktadir.

Yesil alan planlanmasi konusu 1933-1936 yillarinda ilk kez 2290 Sayili “Belediye
ve Yapi Yollar Kanunu” ile giindeme gelmistir. Bu kanuna gore korular, cayirlar,
goller ve oyun yerleri yesil alan olarak kabul edilmistir. Kanun kapsaminda kisi
basina 4 m*’lik bir norm uygun goriilmiistiir (Aksoy, 2001). 2290 Sayili Belediye ve
Yap1 Yollar Kanunu, iilkemizde donati standartlar iizerine gelistirilen ilk ¢aligmadir.
Fakat donat1 alanlari, bu kanun kapsaminda net olarak tanimlanmamustir ve kentsel
alanlarin fiziksel, dogal vs. karakteristik Ozelliklerinden kaynaklanan farkliliklar:
ayirt edilmemistir. Bu ylizden donati, niifus ve mekéan arasinda saglikli bir iliski

kurmakta yetersiz kalmistir (Cetiner, 1991).

1950’11 yillara gelindiginde kirdan kente olan yogun gb¢ hareketi ve dolayisiyla
kentlerde meydana gelen carpik kentlesme karsisinda 2290 Sayili Belediye ve Yapi
Yollar Kanunu yetersiz kalmistir. Bu nedenle 1956 da 6785 Sayili imar Kanunu
yuriirliige girmis ve 1985 yilina kadar gecerliligini korumustur. Fakat 1972 yilinda
6785 Sayili Imar Kanunu’nda bazi degisiklikler yapilmas: hakkinda 1605 sayili
Kanun ¢ikarilmigtir. 1605 Sayili Kanun’la yapilan degisiklikler dogrultusunda 6785

Sayili Imar Kanunu’nun 28. maddesinde, kisi basina diisen yesil alan miktarinin 7
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mz’nin altinda olamayacagina hiikmedilmis olup; belirtilen bu normun farkli
Olgeklere sahip yerlesim birimlerindeki dagiliminin nasil olacagi konusunda bir
hiikiim belirtilmemistir (Aksoy, 2001). Ayn1 maddede Imar ve Iskidn Bakanliginin,
sehir planlama esaslarini tespit etmeye, imar planlarinda yer verilecek cesitli
kullanim alanlarinin (umumi veya kamu hizmeti) miktarin1 belirlemeye yetkili

oldugu belirtilmektedir (Cetiner, 1972; Demir, Kirkik ve Onem, 2015).

Imar ve Iskin Bakanligina verilen bu yetki, donati standartlarmin yoresel
Ozelliklere gore belirlenmesi i¢in g¢esitli c¢aligmalarin  yapilmasina zemin
hazirlamistir. 1973 te Ankara Nazim Plan Biirosu tarafindan Ankara Metropoliiniin
Sosyal ve Teknik Altyapt Standartlarin1  belirlemek i¢in  bir c¢alisma

gerceklestirilmistir. Bu biiro tarafindan hazirlanan ¢alismada belirtilen standartlara
gore, kisi basma 500 kisilik yerlesim alanlar1 icin 4 mz/kisi, 5000-15000 kisilik
yerlesim alanlar1 i¢in 4+3 mz/kisi, 15000-45000 kisilik yerlesim alanlar1 ig¢in 7+3
m’/Kisi, 45000-100000 kisilik yerlesim alanlart 10+7 m’/kisi ve kentin tamami icin

2
ise 7+20 m /kisi bityiikliigiinde agik ve yesil alan 6nerilmistir (Altaban, 1994).

Ayrica Imar ve Iskan Bakanligi, 1975 yilinda “Imar Plan1 Disindaki Toplu Konut
Alanlarinda Techizat ve Standartlar” baslig1 altinda ¢alismalar yiiriitmiistiir. Bu
calisma kapsaminda metropoliten alanlarda imara agilacak alanlar i¢in hazirlanan
planlarda yesil alanlarin yerlesim  birimlerinin  0Olgek  kriterine  gore
kademelendirilmesi giindeme getirilmistir. Bu ¢alismaya gore, komsuluk ve mahalle

birimlerine gore kisi basina diisen yesil alan miktarlar1 belirtilmigtir. 5000 kisi

2 2

kapasiteli komsuluk biriminde 1,50 m , 15000 kisi kapasiteli mahalle biriminde 3 m
2

yesil alan Onerilirken 45000 kisi kapasiteli mahalle biriminde 2,50 m yesil alan

2
Ongoriilmiistiir. Sonug olarak toplamda kisi bagina 7 m /kisi olan yesil alan standardi

ortaya ¢ikmistir (Altaban, 1994).

6785 Sayili Imar Kanunu ve diger calismalarin yetersiz kalmasi degisen ve

gelisen sosyal, ekonomik ve teknolojik siire¢lere cevap verememesi sonucu 1985
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. 2
yilinda, 3194 Sayili Imar Kanunu ylirtirliige girmis ve kisi basina onerilen 7 m ’lik

yesil alan standardi1 da 1999 yilinda yapilan degisiklige kadar devam etmistir.

02/09/1999 tarih ve 23804 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 3194 sayili imar

Kanunu'nda “Imar Plan1 Yapilmas: ve Degisikliklerine Ait Esaslara Dair
Yonetmelikte Degisiklik Yapilmast Hakkinda Yonetmelik” ile kisi bast 7 m2
Ongoriilen yesil alan 10 m2 olarak degistirilmis ve hala gegerliligini korumaktadir.
Buna gore, 5000 kisi kapasiteye sahip ilkogretim nitesi diizeyinde 1,5 mz/kisi
biiytlikliigiinde ¢ocuk bahgesi, mahalle tinitesi diizeyinde (1500 kisi) kisi bagina 2 m2
mabhalle parki ve 2 m2 spor alani olmak kosuluyla toplamda 4 mz/kisi yesil alan ve
kent tinitesi diizeyinde (4500) ise kisi basma 3,5 m2 kent parki ve 1 m2 stadyum
olmak {lizere 4,5 mz/kisi yesil alan Ongorilmiistir (Aksoy, 2001). Belediye ve

2
miicavir alanlar disinda kalan yerlerde ise kisi basina diisen yesil alan miktar1 14 m

olarak belirlenmistir.

2019 yili itibariyle yiiriirliikte olan ve kentsel planlama siiregleri i¢in baglayici iki
temel yonetmelik bulunmaktadir. Bunlar, Mekansal Planlar Yapim Yo6netmeligi ve
Planli Alanlar imar Yonetmeligi’dir. Ulkemizde acik ve yesil alanlara iliskin plan
kararlart tretirken, koruma-kullanma dengesinin gozetilip gozetilmedigi veya bir
baska deyisle yesil yol anlayisinin benimsenmesine izin verecek nitelikte bir yasal
altyapimnin varligi hususunun bu iki yonetmelik baglaminda tartisilmasi yerinde

olacaktir.
5.2 Planh Alanlar imar Yonetmeliginde Acik ve Yesil Alanlar

Planli Alanlar Imar Yonetmeligi, 03.07.2017 tarih ve 30113 sayili Resmi
Gazete’de yayinlanarak yiirlirliige girmistir. YOnetmeligin Tanimlar ile ilgili 4.
Maddesi’nin kkkk bendinde: “Umumi hizmet alani: Milli Egitim Bakanlhigina bagl
ilk ve orta ogretim kurumlari ile yol, meydan, park, otopark, ¢ocuk bahgesi, yesil
saha, ibadet yeri, karakol, pazar yeri, semt spor alani gibi kamusal hizmete ayrilan

alanlarr” ifade eder ibaresi ile agik ve yesil alanlarin bir kismi umumi hizmet alani
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basligr altinda tanimlanmistir. Ayn1 maddenin devaminda yesil alanlarla ilgili daha

detayl tamimlamalar getirilmistir:

“vwwv) Yesil alanlar: Toplumun yararlanmasi igin ayrilan oyun bahgesi,
cocuk bahgesi, dinlenme, gezinti, piknik, eglence, rekreasyon ve rekreaktif alanlart
toplamini (Metropol élgekteki fuar, botanik ve hayvan bahgeleri ile bolgesel parklar
bu alanlar kapsamindadir.), 19 uncu maddede yer alan islevleri ve yapilasma

kosullarini iceren yegsil alanlar;

1) Cocuk bahgeleri: Cocuklarin oyun ve dinlenme ihtiyaglarim karsilayan,
bitki ortiisii ile ¢ocuklarin oyun icin gerekli ara¢ gerecleri, toplamda 6 m*’yi
gecmeyen biife ile siis havuzu, pergola ve genel tuvalet disinda baska tesis

yvapilamayan alanlari,

2) Parklar: Kentte yasayanlarin yesil bitki ortiisii ile dinlenme ihtiyaglart igin

ayrilan, 19 uncu maddedeki kullanimlara da yer verilebilen alanlart,

3) Piknik ve eglence (rekreasyon) alanlari: Kentin agik ve yesil alan ihtiyaci
basta olmak iizere, eglence, dinlenme, piknik ihtiyaglarimin karsilanabildigi, kent
icinde ve ¢evresinde giiniibirlik kullanima yonelik olarak imar plani ile belirlenmig

yerleri,

4) (Ek:RG-01/3/2019-30701) Millet bahgeleri: Halki doga ile bulusturan,
rekreaktif gereksinimleri karsilayan, afet aminda kentin toplanma alanlart olarak da
kullanilabilecek, yer secgimi, alan biiyiikliigii, fonksiyonlari ve tasarimi gibi
hususlarin  Bakanlikca  hazirlanarak  yiiriirliige  konulacak Millet Bahgeleri

Rehberinde belirlendigi biiyiik yesil alanlari,” ifade eder denilmektedir.

Yukarida sunulan ilgili ifadelerden de anlasilacagi lizere, yonetmelikte yesil
alanlara iliskin sadece tanimlamalara yer verildigi goriilmektedir. Fakat bu noktada
temel sorun sadece tanimlamalarin yer almasindan ziyade sadece toplum

ihtiyaglarinin  kargilanmast ve kentli kullaniciya hizmetin vurgulanmasindan
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kaynaklanmaktadir. Diger bir deyisle yesil alanlarin kent ekosistemine ve canli
yasamimna saglayacaglr katkilar ac¢isindan Onemine bu tanimlamalarda yer

verilmemistir.

5.3 Mekéansal Planlar Yapim Yonetmeligi’nde A¢ik ve Yesil Alanlar

3/5/1985 tarihli ve 3194 sayih Imar Kanunu’nun 5’inci, 8’inci, 44’iincii
maddelerine ve 29/6/2011 tarihli ve 644 sayili Cevre ve Sehircilik Bakanliginin
Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararnamenin 2’nci maddesine
dayanilarak 14.06.2014 tarihli 29030 sayili Resmi Gazete de yayimlanan Mekansal
Planlar Yapim YoOnetmeligi hazirlanmistir. Yayimlanan Mekénsal Planlar Yapim
Yonetmeligi ile Plan Yapimma Ait Esaslara Dair Yonetmelik yiiriirlikten

kaldirilmistir.

Planlama ve yapilasma konularimi ele alan ve hala ytiriikliikte olan 3194 sayili
Imar Kanunu uyarinca ¢ikarilmis olan Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi’nde
kismi degisiklikler yapilmistir. Fakat yesil alan standartlar1 lizerinde degisiklige

gidilmemistir.

Yonetmelik her tiirde ve dlgekte mekansal planlari, bu planlara iligkin revizyonlari
ve ilaveleri kapsamaktadir. Ayrica degisikliklerin yapilmasi ve incelenmesi bu
yonetmelik kapsaminda bulunmaktadir. Bu bakimdan kentte acik ve yesil alanlarin
planlanmasi ile dogrudan iligki icerisindedir. Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi
incelendiginde, agik ve yesil alanlarin “sosyal altyapi alanlar1” siniflamasina dahil
edildigi goriilmektedir. Yonetmeligin mekansal kullanim tanimlar1 ve esaslar ile

ilgili 5. Madde i1 bendinde “sosyal altyap1 alanlar1™:

“Birey ve toplumun kiiltiirel, sosyal ve rekreatif ihtiyaglarimin karsilanmasi ve
saglikl bir ¢evre ile yagam kalitelerinin artirilmasina yonelik kamu veya ézel sektor
tarafindan yapilan egitim, saglik, dini, kiiltiirel ve idari tesisler, actk ve kapali spor
tesisleri ile park, ¢cocuk bahgesi, oyun alani, meydan, rekreasyon alani gibi agik ve

vesil alanlara verilen genel isimdir”
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seklinde tanirmlanmaktadir.

Yonetmeligin bu maddesinden de anlasildig iizere park, cocuk bahgesi, oyun
alani, meydan ve rekreasyon alanlar1 agik ve yesil alan gatisi altinda toplanmaktadir.
Yonetmeligin tamami incelendiginde agik ve yesil alan sistemine iligkin sadece 9.

Madde’de sOyle bir ifadenin yer aldig1 goriilmektedir:

“(2) Plan raporunda, plamn tiirii, ol¢egi, kapsami ve ozelligine gore; vizyon,
amag, hedefler ve stratejiler belirlenerek, koruma-kullanma esaslari, alan kullanim
kararlari, yogunluk ve yapilasmaya iliskin konularda planlama esaslar: ve uygulama
ilkeleri, eylem planlari, agik ve yesil alan sistemi, ulagim, erisilebilirlik ve mekanin
etkin kullanimasi, gerektiginde koruma, saghklastirma ve yenileme program, alan
ve projelerinin etaplama esaslari, alan kullanmim dagilimi tablosu gibi hususlarda

aciklamalara yer verilir”.

Bu ifadeye gore acgik ve yesil alan sistemine iliskin, plan agiklama raporlarinda
bilgi verilmesi gerekmektedir. Ancak bu sistemin hangi igerikle tanimlanmasi
gerektigine iliskin yonlendirici bir hiikiim bulunmamaktadir. Yonetmeligin ilgili
diger maddeleri incelendiginde, sistem yaklasiminin standartlar ve ylirlime mesafesi
odakli ele alindig1 dikkati ¢cekmektedir. Soyle ki Yonetmeligin 11. Maddesi’nin 1.
fikras1 asagidaki gibidir:

“(1) Imar planlarimin yapimi ve degisikliklerinde planlanan alanin veya bélgenin
sartlar ile gelecekteki gereksinimleri goz ontinde tutularak kentsel, sosyal ve teknik
altyapt alanlarinda bu Yonetmeligin EK-2 Tablosunda belirtilen asgari standartlara
ve alan biiyiikliiklerine uyulur.”

denilmektedir.

Ek-2 Tablosu’na gore ilge smirlari dahilinde yapilan planlamalarda acgik ve yesil

alanlara iliskin 10 m? /kisi standardinin gelistirildigi goriilmektedir (Tablo 5.1).
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Tablo 5.1 Sosyal ve teknik altyap: alanlarina iliskin standartlar ve asgari alan biiytikliikleri tablosu

(Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi, 2014’ ten diizenlenerek aktarilmigtir)

FARKLI NUFUS GRUPLARINDA
ASGARI SOSYAL VE TEKNIiK ALTYAPI
EK-2 TABLO ALANLARINA ILiSKiN STANDARTLAR
VE ASGARI ALAN BUYUKLUKLERI
TABLOSU
75.001- | 150.001 - | 501.000
0-75.000 | 156000 | 500000 | +
NUFUS GRUPLARI
m?/kisi m¥kisi | m¥kisi | m¥Kkisi
ALTYAPI ALANLARI
Cocuk
Bahcesi
" Park
ILCE
SINIRLARI g/leydgn
DAHILINDE | Semt Spor
YAPILAN | Alani 10,00 10,00 10,00 10,00
PLANLAMA -
| AE Botlinlk
ACIK Parki _
VE Mesire Yeri
YESIL Rekreasyon
ALAN Hayvanat
LAR Bahgesi
iL Kent Ormani
;{wg;&s}; Agaclandirila
E YAPILAN cak Alan 5,00 5,00 5,00 5,00
PLANLAMA | Fuar, Panayir
LARDA |ve Festival
Alan
Hipodrom

Ayrica Ek-2 Tablosunda “ilge sinirlart dahilinde yapilan planlama ¢aligmalarinda”
acik ve yesil alanlar kapsamina semt spor alanlarinin, botanik parklarinin ve mesire
alanlariin dahil edildigi dikkati ¢ekmektedir. Bu durum asgari standartlari olumsuz
etkileyen diger bir etkendir. S6zii gegen alanlar kent i¢inde asgari alan biiyiikliikleri
hesaplanirken hesaba katilmakta ve bu durum kent icindeki acik ve yesil alan

miktarinin azalmasi yoniinde etki yaratmaktadir.
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Nitekim yonetmeligin 11. Maddesi agik ve yesil alanlar1 sayisal anlamda ele
almakta fakat nitelik olarak bir sinirlandirma getirmemektedir. Yonetmelige gore bu
alanlarin ilge siirlart dahilinde asgari alan biiyiikliiglinde (kisi basina metreye
vurgu) var olmasi yeterli goriilmektedir. Sonu¢ olarak agik ve yesil alan sistemi

tabirinde yer alan “sistem” olgusu sadece kullanim agisindan etkin rol oynamaktadir.

Ayrica Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi’nin 11. Maddesinin ilk 3 fikrasi
incelendiginde standartlarin belirlenmesi ve uygulanmasinda geligkili durumlarin

ortaya ¢ikabilecegi acikca goriilmektedir.

“(2) Asgari standartlarin Bakanlik¢a belirlenen esaslar dogrultusunda veya ¢evre

1

diizeni plani ile belirlenmesi durumunda belirlenen standartlara uyulur.’

“(3) Planda yerlesik alan olarak belirlenen alanlarda yapilacak imar plan
revizyon ve degisikliklerinde, bu Yonetmelikte belirtilen egitim, saglik ve ibadet
kullanmimlarina iligkin asgari alan biiyiikliigiiniin karsilanamamasi durumunda ilgili
kamu kurum ve kurulusunun teklifi dogrultusunda veya goriisii alinarak alan

biiyiikliigii plan ile belirlenir” denilmektedir.

11. maddenin 1. fikrasinda yonetmelik ekinde belirtilen standartlara uyulur ibaresi
yer almasina ragmen 2. fikrasinda standartlarin Bakanlik¢a ve ¢evre diizeni plani ile
belirlenen esaslar dogrultusunda belirlenen standartlara uyulur denilmektedir.
Bakanlikca belirlenen standartlarin yonetmelikte belirtilenden daha az olmasi
durumu ihtimaller dahilindedir. 3. fikrasinda ise yoOnetmelikte belirtilmis olan
standartlarin “asgari alan biiyiikliikklerinin karsilanamamasi” durumunda “ilgili
kurum ve kuruluslarin teklifi veya goriisleri” dogrultusunda belirlenebilecegi hiikiim
altina alinmistir. Bu durum goz oniine alindiinda agik ve yesil alan standartlarinin
kentlere hatta ayni kentte bulunan farkli bdlgelere gore degisim goOstermesi

kacginilmaz olacaktir.
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Yonetmeligin acik ve yesil alanlarla ilgili bir diger maddesini 12. Madde
olusturmaktadir. Yiirlime mesafeleriyle ilgili olan bu maddenin 1. ve 2. bentlerinde

su ifadeler yer almaktadir:

“(1) Imar planlarinda yiiriime mesafeleri; egitim, saglhk ile yesil alanlarin
hizmet etki alanmindaki niifusun erisme mesafesi topografya, yapilagma, yogunluk,
mevcut doku, dogal ve yapay esikler dikkate alinarak planlanir. Bu fikrada belirtilen
hususlar uygun olmasi halinde ikinci ve iigiincii fikralardaki asgari yiiriime

mesafelerine uyulur.

(2) Imar planlarinda; ¢ocuk bahgesi, oyun alami, acik semt spor alani, aile
saghk merkezi, kres, anaokulu ve ilkokul fonksiyonlar: takriben 500 metre,
ortaokullar takriben 1.000 metre, liseler ise takriben 2.500 metre mesafe dikkate

alinarak yaya olarak ulasilmasi gereken hizmet etki alaninda planlanabilir.”

Bu bentlerde, ¢cocuk bahgesi, oyun alani ve agik semt spor alani niteligindeki acik
ve yesil alanlarin hizmet etki alanlarina iligkin ilkesel diizeyde standartlara yer

verilmistir. Bu standartlarin da yine kullanim odakli oldugu goriilmektedir.

5.4 Mevzuatin Koruma-Kullanma Dengesi Gozetilerek Yesil Yol Baglaminda

Degerlendirilmesi

Kentlerdeki acik ve yesil alan miktarinin yok olma siireci incelendiginde simdiki
pazar kosullarina gore arazi fiyatlarindaki biiyiik artisin etkisinin oldugunu
goriilmektedir. Bu durum kentlerin sekillenmesinde biiyiik rol oynamakta ve arazi
fiyatlarinin pahali olmasi nedeniyle kentte bulunan dogal alanlarin yapilasmaya
ayrilmasina neden olmaktadir. Bu sonug, kent planlamasi siirecinde yesil alanlarin
neden Oncelikli olmadiginin en biiyiik ispatidir. Dolayisiyla giiniimiizde kentsel ¢evre
niteligi her gegcen gilin azalmakta ve yasanabilir kentsel alanlar yok olmaya yliz
tutmaktadir. Fakat agik ve yesil alanlara kentlerde duyulan ihtiyag, bu alanlarin
insanlara sundugu olanaklar, kentlerde acik ve yesil alanlarin 6neminin gittikce

artmasini saglamakta ve bu alanlarin kent icerisinde homojen ve yeterli miktarda
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olmasini gerektirmektedir. Ilgili mevzuat ve ydnetmeliklerde kisi basina diisen yesil

alan normlarinin belirtilmesi bu diisiinceyi destekler niteliktedir.

Fakat planlarda alan hesaplamalari yapilarak belirlenen ve gosterilen yesil alanlar;
sadece yesil renge boyanmis ve sinirlart belirlenmis alanlar olarak goriillmektedir.
Yollarda bulunan lekesel yesil alanlarin ve hatta refiijlerin bile park olarak
tanimlanip gosterilmesi s6z konusudur. Alansal olarak standartlarin saglaniyor
olmas1 matematiksel anlamda bu alanlarin varligini kanithiyor olsa dahi acik ve yesil
alanlarin  kentsel mekéanlardaki islevsel degeri g6z ardi edilmektedir. Fakat
yasanabilir bir ¢evre ve kaliteli bir kent dokusu kentin tiim bilesenleriyle yani yapisal
elemanlar1, ulagim ag1, agik ve yesil alanlar1 arasindaki dengeli bir mekansal kurgu

sayesinde olugsmaktadir.

Ne yazik ki lilkemiz yesil alanlarina ait planlama siirecine bakildiginda, kentsel
yesil alanlara gereken Onemin verilmedigi dikkati ¢ekmektedir. Nitelik yOniinden
acik ve yesil alan sayilamayacak alanlarin bile bu alanlara dahil edilmesine ragmen
mevzuatta kisi bagina diisen yesil alan miktarinin kentlerimizdeki mevcut yesil alan
miktar1 ile Ortlismedigi goriilmektedir. Amerika ve Avrupa Birligi kentlerinde
bulunan yesil alan miktar1 incelendiginde {ilkemiz imar mevzuatiyla belirlenen kisi
basina diisen yesil alan miktariin yetersiz kaldig1 ve yesil alanlara gereken 6nemin
gosterilmedigi gdzlenmektedir. Ulkelerin yesil alan miktarlar1 Tablo 5.2° deki
gibidir.

Tablo 5.2 Diinya iilkelerinden yesil alan standartlar1 (m2/kisi) (Aksoy, 2001)

Kent Mahalle Cocuk
Kent Spor
Yakini ve Semt | Oyun Toplam
) Parki Alanlar
Yesil Zon Parklar1 Alanlar1
Isveg 48,1 23,8 - 5,6 10 87,5
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Tablo 5.2 devamu

Amerika 60 13- 20 3,9 - - 77- 84
Ingiltere 8 40 20 - 10 78
Italya 18 11,6 5,5 3,2 7,5 45,8
Hollanda 30 9 - - 6,5 45,5
Polonya 17,5 5,3 15 - 7,5 45,3
Fransa 10 10 4,2 3,5 8 35,7
Tiirkiye - 3,5 2 1,5 3 10

Yapilan incelemeler sonucunda imar mevzuat: ve ilgili yonetmeliklerde, bu tez
calismasinin da temel sorunsali olan, koruma-kullanim dengesinin saglanamadigi
dikkati cekmektedir. ilgili mevzuat ve ydnetmelikler agik ve yesil alanlar1 sadece
insanlara sundugu dinlenim olanaklar1 acisindan ele almakta ve kisi basina diisen
acik ve yesil alan normlar1 olusturma hususunda baglayici durumdadir. Bu da agik ve
yesil alanlarin kente ve kentliye sagladig1 yararlar1 kisith hale getirmektedir. Oysa
acik ve yesil alanlarin insanlar agisindan gerekliligi kullanim amacindan daha 6te
insanlarin aslinda doganin bir pargasi oldugunu hatirlatir niteliktedir. Fakat unutulan
sudur ki insanlarin acik ve yesil alan ihtiyaglarini bir miiddet tolere edebilmesine
karsin diger bazi canlilarin boyle bir imkanlar1 bulunmamaktadir. A¢ik yesil alanlar
yabanil tiirler i¢in barinma, beslenme ve hareket imkani saglamasi agisindan zorunlu
ihtiya¢ duyduklari alanlardir. Kentsel alanlarda yagam imkani bulamayan canlilar bu
durum karsisinda hayatlarindan olmaktadirlar. Bu yiizden ekolojik y6nden bu
alanlarin 6neminin mevzuat ve yonetmeliklerin hi¢gbir maddesinde ele alinmamasi,
sadece kentliye yonelik kullanim temelinin 6n plana ¢ikarilmasi ve “yesil yollarin

gerekliligine” yonelik hicbir yasal dayanagin olamamasi biiylikk sorun olarak
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goriilmektedir. Oysa kentlesme siirecinin dogal zenginliklere verdigi zarar1 en aza
indirme ya da kentte sikisan dogal alanlar1 koruyup siirdiiriilebilirligini saglamak
sadece agik ve yesil alan sistemlerinin iyi organize edilmesi ile miimkiindiir. Bu
ylizden yesil yollar kent ve kent parcast Olceginde olmasi gereken kent
bilesenlerindendir. Sonug olarak kenti yasanabilir kilan ve yasam kalitesini dogrudan
etkileyecek kadar onem arz eden agik ve yesil alanlarin kullanim temeli yasa ve
yonetmeliklerle garanti altina alinmaya caligilirken koruma temeli ne yazik ki ithmal

edilmekte ve bununla ilgili higbir norm ve siirlandirma getirilmemektedir.
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BOLUM ALTI
ODEMIS iLCESININ YESIiL YOL BAGLAMINDA iRDELENMESI

6.1 izmir ili Odemis ilcesi genel dzellikleri

6.1.1 Cografi Konumu

Izmir iline bagli Odemis ilgesi, kent merkezine 112 km uzaklikta olup izmir'in
giiney dogusunda (Sekil 6.1) yer almaktadir. flgenin koordinat: ise 38° 16” kuzey ve
27° 59”7 dogu’ dur. Ayrica ilgenin yiizolglimii 1082,6 km?, rakimi 123 m, niifus
toplami da 132.241 kisidir (Odemis Belediyesi, 2019). Ovalik bir araziye sahip olan
Odemis ilgesinin kuzeyinde Manisa ilinin Salihli ve Turgutlu ilgeleri, giineyinde ise
Aydmn ilinin Nazilli ve Sultanhisar ilgeleri, dogusunda Izmir ilinin Beydag ve Kiraz

ilceleri, batisinda ise izmir ilinin Bayindir ve Tire ilgeleri yer almaktadir.

Sekil 6.1 Odemis ilgesinin konumu
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6.1.2 Idari Durum ve Mahalleleri

Odemis ilgesi 16’s1 merkez olmak iizere toplamda 99 mahalleye sahiptir. 16
merkez mahalle disinda kalan mahallelerin 9’u belde 74’1 koy iken 6360 sayili “On
dort Ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi ilge Kurulmasi ile Bazi Kanun ve
Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair kanun” ile
degisiklikler yapilmistir (Sekil 6.2). Belde belediyeleri kapatilarak ayni adla bagh
olduklar1 ilgenin mahallesi olmus ve koyler statiileri degistirilerek mahalleye

doniistiirilmiistiir.

"""""""

,,,,,

B Merkez

M Beldeler
[7] Kéyler

Sekil 6.2 Odemis ilgesi merkez, belde ve kdy yerlesim birimleri (Odemis Belediyesi 2015 — 2019
Donemi Stratejik Plani, 2014)

6.1.3 Odemis Ilgesi Ulasim Ag Ozellikleri

Ulasim karayolu ve demiryolu ile saglanmaktadir. Karayolu baglantis1 Sekil 6.3’te

yer almaktadir. Giin icinde izmir otogarindan ve Odemis ilge merkezinden sabah
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5:00 ile aksam 21:00 aras1 karsilikli seferler diizenlenmektedir. Ilcenin mahalleye
dontistiiriilen belde ve koylerinin ulasim ag1 ise Sekil 6.4’te yer almaktadir.
Mabhallelerin ilge merkezi ile ulasimi minibiisler veya otobiisler araciligiyla

gergeklesmektedir.

Z3 wu LI /7 156505 \ b 4
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~ —— b » —
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Sekil 6.3 Izmir ili Odemis ilgesi karayolu baglantis1 (Karayollar1 Genel Miidiirliigii, 2019)
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NANISA L)

AYDIN LI

Sekil 6.4 Odemis ilgesi belde ve kdy ulasim ag1 (Odemis Belediyesi 2015 — 2019 Donemi Stratejik
Plani, 2014)

6.1.4 Dogal Yap:

Ovaya yayilan ilge yerlesiminin kuzey ve giineyi daglarla ¢evrilidir. Kuzeyinde en
yiiksek yeri 2157 m yiiksekliginde olan Bozdaglar giineyinde ise en yiiksek yeri 1646
m yiiksekliginde olan Aydin daglar1 yer almaktadir. iklim ozellikleri bakimindan
Akdeniz iklimi goriilen ilgede yazlart sicak ve kurak kiglart 1k ve yagish
gegmektedir. Kar yagis1 daha ¢ok Bozdag ve Aydin daglar1 yakinindaki kdylerde
goriilmektedir. Ozellikle Bozdaglar ilgeye kis turizmi acgisindan biiyiik katk:
saglamaktadir. Ayrica ilgenin kuzeyinde ve Bozdaglarin en yiliksek noktasinin
batisinda yer alan Golciik izmir’de yer alan énemli géllerden bir tanesidir. Bozdag
Golciik yaylasi yaz mevsiminde sahip oldugu serin havasi ile ilgi ¢ekmektedir. Yine
ayni bolgede bulunan Subatan yaylasi da giiniibirlik rekreasyon ve yayla turizmi

acisindan tercih edilmektedir. Odemis cevresinde bulunan yaylalar bunlarla sirh
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degildir. ilgede ve ¢evresinde Tekke, Kemer, Liibbey, Basova, Kdseler, Ovacik, Diiz
ve Uzun adli yaylalar da bulunmaktadir (Odemis Belediyesi 2015 — 2019 Dénemi
Stratejik Plani, 2014).

Odemis yerlesim bolgesi Kiiciik Menderes havzasi olarak bilinmektedir. Havzanin
en Onemli akarsuyu olan ‘Kii¢iik Menderes’ nehrinin Tarih Oncesi ¢aglarda ismi
Astarpa, Helenistik ve Roma donemlerinde Kaistros’dur. Cevrede bulunan Birgi,
Bademli, {lkkursun, Comaklar, Korga ve Uziimlii dereleri Kii¢iik Menderes nehrine

karigsmaktadir.
6.1.5 Sosyo-Kiiltiirel Yapi
Odemis ilgesi tarihi birikiminin de etkisiyle oldukca fazla kiiltiirel varliga sahiptir.

Ilcede 13 tane sit alam; 333 tane tasmnmaz kiiltiir varligi bulunmaktadir. Genel

itibariyle kiiltiirel olarak Ege bolgesinin 6zellikleri goriilmektedir. Ayrica,

92 tane kiiltiir-sanat ile ilgilenen dernek bulunurken 4 tane vakif,

4 adet kiitiiphane (Ilce, Bademli, Kaymakc¢1 ve Konakl),

e 2 adet kiiltiir merkezi,

e 1 adet sergi salonu,

e 1 adet sinema salonu,

e 3 adet miize bulunmaktadir (IZKA ilge Ozet Raporu, 2011; Gorgiin, 2017).
Odemis’te diizenlenen kiiltiirel etkinlikler ise Tablo 6.1° de goriildiigii gibidir.

Tablo 6.1 Odemis’te diizenlenen kiiltiirel etkinlikler ( IZKA Tlge Ozet Raporu, 2011; Gérgiin, 2017)

= F .. Kag Yildir
Etkinlik Diizenleyen Kurulus Bl

Kadin Emegi Panayir 8 Mart 1

Sanat Sokag Ramazan Ayl 2
Engelliler Haftas: = . .

Etkinlikleri Odemis Belediyesi 10— 16 Mays :

fIkbahar Kiiltiir Ve
Sanat Etkinlikleri 28 — 29 Mayis -
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Tablo 6.1 devamu

Resim Senligi | Mayis 2
Deve Giiresleri Senligi ) 17
Atleti ligi .
tletizm Senligi 29 _ 30 Nisan 3
KIBATAEK
Uluslararasi
Edebiyat, Siir, Resim 4 - 5- 6 Eyliil 3
Senligi
Odemiste Sanatin Odemis Belediyesi — Balkan
Bahari Kadinlar1 Kiiltiir ve Dayanigsma 20 — 30 Nisan 1
Dernegi
Siis Bitkileri ve Odemis Belediyesi — Odemis
Fidancilik Sergisi Siis Bitkileri Ureticileri Birligi Kasim 8
6.1.6 Demografik Yapi

Odemis ilgesi demografik yap1 bakimindan incelendiginde niifusun yillara gére
degisim grafigi Sekil 6.5 ’te goriildiigii gibidir. Niifusun son yillarda stirekli artis
halinde oldugu goriilmektedir. 2018 yilinda toplam 132.511 kisi olan niifusun
65.990’ 1 erkek, 66.521° i kadindur.

Yillara Gare Niifus Grafigi
133.500

132.000
130.500
129.000

127.500
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

NUFUS

Sekil 6.5 Odemis ilgesi yillara gore niifus grafigi (Nufusu, 2019)

Ilcenin kent ve kir niifusu incelendiginde kentsel niifusta artis oldugu
gozlenmektedir. Odemis ilgesinin 1970 ile 2012 yillar1 arasindaki kentsel kirsal niifus

degisim grafigi Sekil 6.6 *da goriildiigi gibidir.
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Sekil 6.6 Odemis ilgesi yillara gore kent ve kir niifus degisimi (TUIK, 2017)

6.1.7 Ekonomik Yapi

Havzanin 1.simif tarim topragi olmasi tarimsal yasamin ¢ok hareketli ve ¢esitli
olmasina ve tarim faaliyetlerinin tim yil slirmesine imkan tanimaktadir. Ayrica
havzada flora fauna cesitliligi oldukca yiiksektir. Bu sebeple Odemis’te sanayi
faaliyetlerinin az olmasma karsin tarim faaliyetleri olduk¢a fazladir. Ilgenin
ekonomik yapisi tarim ve hayvancilik agirhiklidir. Odemis’te 101.814 hektarlik
alandan %47’si tarim arazisidir. Toplam 48.00 hektarlik tarim alaninin 28.00 dekar1
sulanabilir tarim arazisidir. Ilcede tarla, sebze, meyve, sera iiriinleri
yetistirilmektedir. Ilcedeki arazi dagilinn Tablo 6.2° de goriildiigii gibidir. Ilcede
tiretimi yapilan tarim iriinlerinin baginda patates uzun yillardan bu yana adini
duyurmaktadir. Odemis’te yazlik ve kislik olarak patates iiretimi yapilmaktadir ve

10.000 hektarlik alan1 kaplamaktadir (Izmir Ticaret Odas1, 2016).

Tablo 6.2 ilgedeki arazi dagilimi (Odemis, Gida, Tarim ve Hayvancilik ilge Miidiirliigii, 2013 yili
Brifing Raporu)

Arazi Cinsi Alan1 (Ha) Oram (%)

Tarim 48000 47,15
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Tablo 6.2 devamu

Orman 34000 33,39
Cayir-Mera 8100 8
Tarim dis1 11714 11,5
Toplam 101814 100

Iicede tarim ve hayvanciligin yaninda siis bitkileri iiretimi de adindan soz
ettirmektedir. Odemis’ in siis bitkileri iiretimi i¢in sartlarmin uygun ve ideal olmasi
hem saksili hem de repikaj (tarla-bahge) iiretimin ilgede gelisimini hizlandirmaktadir.
Park bahge bitkileri olan siis bitkisi liretimi yogun sekilde yapilmaktadir. Kente
ekonomik yonden katkis1 oldukea fazladir. flgede 15.000.000 dis mekan siis bitkisi
iiretilmektedir. 2014 yilinda ilceye 90.000.000 TL getirisi olmustur (Odemis
Belediyesi 2015 — 2019 Donemi Stratejik Plani, 2014). 25 koyde yaklasik 600 ailenin
siis bitkisi tretimi yaptigi bilinmektedir. 1000 dekar alanda, 55 milyon adet
kapasitede, yillik 15 milyon adet dis mekan siis bitkisi tiretiminin yapildigi tahmin
edilmektedir. Ayrica Odemis Tiirkiye’nin fidan {iretim merkezidir. Meyve fidam
iiretim kapasitesi 20 milyon adeti bulmaktadir (Odemis Belediyesi 2015 — 2019
Donemi Stratejik Plani, 2014).

6.2 Odemis Ilcesinde Acik ve Yesil Alanlarin Durumu ve Yesil Yol Baglaminda

Degerlendirilmesi

6.2.1 Mevcut Acik ve Yesil Alanlar

Kent merkezinin Kiiciik Menderes Havzasi’nda bulunmasi Odemis ilgesini yesil
doku bakimindan zengin kilmaktadir. Periferi verimli tarim arazileri ile ¢evrelenmis
ilcede gecim kaynagr da iklim ve topografyanin uygun olmasi dolayisiyla
ekonominin iiretim temelinde ilerlemesine imkan tanimaktadir. Ilgenin {iretim
bakimindan aktif olmasi sanayinin daha geri planda kalmasi ilgeyi sanayi
faaliyetlerinin olumsuz etkilerinden korumaktadir. En Onemlisi kentin cografi
bakimdan iliman bdlgede yer almasi ve ovada kurulmus olmasi kenti yesil doku

bakimindan zengin kilmaktadir.
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Sekil 6.7 Odemis ilgesinin google earth goriintiisii (Googleaerth, 2019)

Odemis Belediyesi 2015-2019 stratejik planinda ilcede toplam 168 adet park
bulundugu kaydedilmistir. Parklarm toplam yiizélgiimii 349.189 m? dir. Odemis
Belediyesi’nin sundugu hizmetler yiizdelik dilimlerle ifade edildiginde park bahc¢enin
3. sirada yer aldigi dikkati ¢ekmektedir (Tablo 6.3). Niceliksel olarak bakildiginda
ilgenin park agisindan zengin oldugu ve belediyenin park bahge ¢alismalarina 6nem

verdigi goriilmektedir.

Tablo 6.3 Odemis Belediyesi’ nin sundugu hizmetlerin giiclii yanlar1 (Odemis Belediyesi 2015 — 2019
Donemi Stratejik Plani, 2014)

Giiclii Yanlar Yiizde
Sosyal tesisler 26,9%
Fen isleri 11,5%
Park bahge 11,5%
Kiiltiir giiglii 11,5%
Sosyal hizmetler 11,5%
Halkla dialog 7,7%

Temizlik 1,7%
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Tablo 6.3 devamu

Kiiltlirpark 3,8%
Kiiltiir birimi 3,8%
Cevre 3,8%

Fakat mevcut agik ve yesil alan miktarinin ilge i¢in yeterli olup olmadigi
hususunda kisi basina diisen acik ve yesil alan miktar1 belirleyici olmaktadir. Tablo
6.4’ te goriildigi lizere kisi basma 2,68 m? agik ve yesil alan diismektedir. Kisi
basina diisen bu miktar ne yazik ki mevzuat ve yonetmeliklerde belirtilen normlarin

oldukga altinda kalmaktadir.

Tablo 6.4 Kisi basma diisen acik ve yesil alan miktar1 (Odemis Belediyesi 2015 — 2019 Dénemi
Stratejik Plani, 2014)

Toplam Park Adedi Toplam Yesil Alan Yiiz Niifus Basina Diisen
Ol¢iimii (m?) Yesil Alan(m?)

168 adet 349.189 m? 2,68 m?

Ayrica Odemis Belediyesi 2015-2019 Stratejik Planma gore iyilestirilmesi
gerekenler diye hazirlanan listede c¢evre diizenlemesi, yesil alan ve parklar 13,8

yilizdelik deger ile ilk sirada yer almaktadir.

Bu bilgiye gore acik ve yesil alanlarin niceliksel olarak yetersiz olmasinin yaninda
nitelik bakimindan da yeterli olmadig1 anlasilmaktadir. Kentte bulunan bu alanlar
biiyiiklik agisindan ele aldigimizda kentteki mevcut alanlarin ¢ogunlukla kiiciik
Olcekli oldugu dikkati ¢ekmektedir (Sekil 6.8). Bu durum agik ve yesil alanlarin
kentte agirlikli olarak ¢ocuk parki ya da cep parklarindan olustugu ve sadece

kullanim odakl tasarlandigini gostermektedir.
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Sekil 6.8 Odemis ilgesi meveut acik ve yesil alan biiyiikliikleri (Google earth, 2019’ dan yararlanilarak

bu tez kapsaminda olugturulmus olup tiim ag¢ik ve yesil alanlar1 gostermemektedir)

6.2.2 Islevsel Acidan A¢ik ve Yesil Alanlar

Agik ve yesil alanlarin kente sundugu olanaklar ve yararlar islevselligi ile dogru
orantilidir. Odemis ilgesinde bulunan acik ve yesil alanlarin kentte daginik halde
bulundugu ve 6l¢ek agisindan gesitli 6zelliklere sahip oldugu dikkati ¢ekmektedir
(Sekil 6.8). Ayni zamanda biiyiik 6l¢ekli agik ve yesil alanlarin sayica az oldugu ve

kentin tam merkezinde yogunlastigi goriilmektedir.

Islevsel acidan bu alanlarda yapilan gdzlemler sonucu &lgegi biiyiik olan alanlarin
islevsel acidan da kente katkilarmin fazla oldugu gériilmektedir (Sekil 6.9). Ozellikle
kent merkezinde bulunan ve alan biiytikligii 5000 metrekareden fazla olan agik ve

yesil alanlarin konum agisindan birbirleri ile iligki i¢erisinde olmasi bir¢ok kullanim
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imkani sunmakta ayn1 zamanda koruma temeline de hizmet edebilecek potansiyeli
tasimaktadir. Fakat yesil doku bakimindan zengin olup koruma amacima hizmet
edebilecek alanlarin birden ¢ok kullanima hizmet etmesi s6z konusudur. Bu sayede
¢ok islevli olarak nitelendirilmektedir. Koruma temelinin ise ihmal edildigi

goriilmektedir.

GOBUNLUKLA GOCUK PARKI

= .
DEVAMLILILIK ARZ \ﬁ GOCUK PARKI + DINLENIM ALANI

EDEN YESIL DKLU
GDGBUNLUKLA DINLENIM ALANI

GOK ISLEVLI AGIK VE YESiL ALANLAR

GOK iSLEVLI AGIK VE YESIL ALANLAR

Sekil 6.9 Odemis ilgesi acik ve yesil alanlarimin islevsel ozellikleri (Google earth, 2019’ dan

yararlanilarak bu tez kapsaminda olugturulmustur)

6.2.3 Acik ve Yesil Alanlarin Yesil Yol Baglaminda Incelenmesi

Odemis ilgesi gerek topografik gerek klimatik ozellikleri itibariyle yesil doku
bakimindan oldukca elverisli bir bdlgededir. Onceki béliimlerde inceledigimiz iizere
acik ve yesil alan bakimindan zengin fakat nitelik bakimindan zayif bulunmaktadir.
Sekil 6.10 incelendiginde yesil doku bakimindan kentte devamlilik arz eden sadece

acik ve yesil alan sistemi bulunmaktadir. Kente baglanan demiryolu hatt1 boyunca
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devam eden yesil doku kent merkezinde bulunan diger agik ve yesil alanlara kadar

ilerlemektedir.

Sekil 6.10 Odemis ilgesi demiryolu hatt1 (Google earth, 2019)

Yesil yolun varligi tabi ki kent i¢in 6nem tagimaktadir. Fakat kent pargasi
Olcegine indigimizde yesil yolun fiziksel olarak devamliligmi siirdiirdiigii fakat
niteliksel acidan kente sunabilecegi olanaklarin ¢ok altinda bir kapasitede kaldigi
goriilmektedir. Yol boyunca farkli kullanim alanlar1 gériilmekte ve yesil doku alt
Ol¢eklerde oldukca kayba ugramakta dolayisiyla ¢izgiselligini yitirmektedir.

6.2.3.1 Baglantilik-Ekoloji Ilkesi Agisindan Degerlendirme

Yesil yol olugturma anlaminda ilk akla gelen kriter devamlilik arz eden bir aksin

varligidir. Bu aks fiziksel olarak yol kavrammin ilk basamagini olusturmaktadir.

73



Fakat aksin igerisinde barindirdigi islevsel olgular fiziksel boyutunda 6tesindedir.
Tasarim asamasinda yesil yola yiiklenen amacglarin birbiri ile dengelenmis sekilde

kente konumlandirilmasi gerekmektedir.

Odemis ilgesinde acik ve yesil alanlarm fiziksel acidan varligi elbette cok
onemlidir. Fakat bu alanlar kentte gelisiglizel tasarlanmis olup aralarinda fiziki
acidan ya da bir amag ¢ercevesinde birbiri ile iliskilendirilmis bir baglanti

goriilmemektedir.

Kentin st dlgekten uydu goriintiileri incelendiginde yesil yol anlaminda umut
vadeden demiryolu hatti dikkati ¢ekmektedir. Bu aksin kirsaldan gelip kent
merkezine baglanmas1 —kirsal ve ile kentsel alan arasinda bag kurmasi- ¢ok
onemlidir. Ancak kent pargasi 6l¢egine inildiginde ne yazik ki siirekliligin hemzemin
gecitlerle parcalandigr ve yesil dokunun otopark alanlari, hurdacilik faaliyetleri,
yeme i¢gme mekanlart ve yazlik diglin salonu nedeniyle kayba ugradig:

goriilmektedir (Sekil 6.11).

KULLANICI PROFILI

it b e

UST OLGEKTE
ALGILANAN

CO=PYAPILASMA
KULLANICI PROFILI []

" [T) m‘ BETON ZEMIN -
SR et BNy el
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YESiL DOKUDA J,
KAYIP HEMZEMIN GEGIT

Sekil 6.11 Demiryolu hattinda mevcut yesil doku oriintiisti (Bu tez kapsaminda olusturulmustur)

Ozellikle sanayi bolgesinin kuzeyinde yer alan demiryolu hattinin ilgeye
baglandigi giiney kisminda atil alanlar yogunluktadir (Sekil 6.12 ). Sanayinin de
etkisiyle hurdacilik faaliyetleri goriilmektedir. Dolayisiyla yesil doku tahribata

ugramasinin yaninda giivenlik sorunlar1 da dikkati ¢ekmektedir. Bu yiizden kullanim
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acisindan kullanilabilecek oturma elamanlari ve parklar bulundurmasina ragmen

kullanim agisindan da kente istenilen yarar1 saglayamamaktadir.

. 55 &8 3
% GOCUK PARKI-DINLENIM ALANLARI
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Sekil 6.12 Demiryolu hatt1 boyunca mevcut kullanim ¢esitleri (Google earth, 2019° dan yararlanilarak
bu tez kapsaminda olusturulmustur)

Sonug olarak demiryolu hatti fiziki a¢idan kismen de olsa baglantililik ilkesine
uygun goriilse de ekolojik acidan gerekli altyapiya sahip degildir. Buna ragmen
ilgede gelistirilmeye en uygun aks olarak dikkati cekmektedir.

6.2.3.2 Baglantilik-Sosyallik Ilkesi Acisindan Degerlendirme

Daha onceki boliimlerde belirtildigi tizere baglantililik ilkesi hem koruma hem
kullanim agisindan en temel gerekliliktir. Ag¢ik ve yesil alanlarin entegre olarak
kentte varlig1 bu alanlar arasi sosyal akisi saglamaktadir. Demiryolu hattinin gesitli
kullanim bolgelerine cephe vermesi hat boyunca sosyo-kiiltiirel acidan farkli
kullanic1 profillerine ev sahipligi yapmasma neden olmaktadir. Kent merkezine
yaklastik¢a aks boyunca sosyal agidan kullanim artmakta ve aks kentin en yogun
kullanilan agik ve yesil alanlari ile iligki kurmaktadir (Sekil 6.13).
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Sekil 6.13 Odemis ilcesinde yogun kullanilan acik ve yesil alanlar (Google earth, 2019’ dan

yararlanilarak bu tez kapsaminda olusturulmustur)

Fakat aksin sadece kuzey kismi sosyal agidan elveriglidir. Ciinkii demiryolu
hattinin ucu kent merkezinin en biiyiikk kavsagina baglanmaktadir. Bu kavsagin
kuzeyi rekreasyonel aktivitelerle kente hizmet sunarken batis1 ise yogun ticaret
birimleri ile hizmet sunmaktadir (Sekil 6.13). Fakat kenti sosyal kullanim agisindan
Sekil 6.14° de goriildiigii gibi iki karakteristik bolge olarak siniflandirabilmemize
ragmen bu bdlgeler arasi iligski oldukga gli¢liidiir. Ciinkii kentin sosyal yonden ana
omurgasi sayilabilecek Saragcoglu Caddesi iki bolgenin birlestirici giiclidiir. Bu
cerceveden baktigimizda kent merkezindeki sosyal hareketin daha ¢ok ulasim
koridorlar iizerine inga edildigi goriilmektedir. Oysa agik ve yesil alanlarin da bu
oriintli igerisinde yer almasi daha saglikli ve Kaliteli bir sosyal ¢evrenin zeminini

olusturacaktir.
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Sekil 6.14 Odemis kent merkezinin sosyal akslar1 (Google earth, 2019* dan yararlamilarak bu tez

kapsaminda olusturulmustur)

Nitekim demiryolu hattinin kent merkezine kadar ulasip sosyal alanlar ile
konumsal agidan ayni1 cembere girmesi olumlu goriilmesine ragmen kent merkezinde
bulunan agik ve yesil alanlar ile biitiinlesememesi s6z konusudur. Yesil yolun
sistemli sekilde bir araya getirilmis agik ve yesil alanlar iizerine kurulmasi gerektigi
diisiincesiyle demiryolu hattinin sadece var oldugu konumda bir yol ¢izgisi
olusturdugunu sdylemek uygun olacaktir. Bu durumda kent i¢in saglayacagi sosyal

aktivite ve hareket imkani da sadece o konumda islerlik kazanacaktir.

6.2.3.3 Biitiinsellik-Dolu Bos Dengesi Ilkesi Acisindan Degerlendirme

Kent bosluklari olarak tanimlanan kentsel acik ve yesil alanlar kentsel dokunun

nefes alabilmesi i¢in kentte homojen tasarlanmasi gereken kent Ogeleridir. Bu
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alanlarin doluluk olarak tanimlanan yapisal elemanlar ile birlikte kentte var olmasi

kentsel kaliteyi destekleyen ve yukariya tasiyan temel etkendir.

Odemis ilgesine iist dlgekten bakildiginda de genis tarim arazileri ile ¢evrelenmis
bosluk olarak goriilmektedir. Dort yandan genis verimli topraklarla c¢evrili olmasi
kent i¢in biiylik sans olarak goriilmektedir. Fakat kentsel alanlarin periferinden

ziyade kendi igerisinde de bosluklara yani acik ve yesil alanlara ihtiyact vardir.

Ilceyi mevcut acik ve yesil alanlar1 yoniinden degerlendirdigimizde kisi basina
diisen yesil alan miktarmin 2.68 m? oldugunu diisiiniirsek sansli oldugunu séylemek
ne yazik ki mimkiin degildir (Sekil 6.15). Fakat genel anlamda ara¢ yollarinin

agaclandirilmas:1 ve reflij alanlarimin bitkilendirilmesi ile kent yesil bir siluete

sahiptir. Demiryolu hatt1 da bu sayede iist 6l¢ekte okunakli hale gelmektedir.

A

] B KENTTE AGIK-YESIL ALAN DAGILIMI

Sekil 6.15 Odemis ilgesinde acik ve yesil alan dagilimi (Google earth, 2019” dan yararlanilarak bu

tez kapsaminda olusturulmustur)
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Sonug olarak Odemis ilgesinde acik ve yesil alanlar arasinda hiyerarsik bir sistem
olmadigii sodyleyebiliriz. Bu durum acik ve yesil alanlarin kentsel yap1 elemanlari
arasindaki goriiniirliigiinii azaltmakta ve dolu-bos dengesine uygun tasarlanmadigini

kanitlamaktadir.

Dolu-bos kriterine kent 6l¢eginde bakilabilecegi gibi kent pargasi hatta daha da
derine inerek bir park 6l¢eginde diisiinmek miimkiindiir. Bu ¢alisma i¢in s6z konusu
olan demiryolu hattt boyunca yesil dokunun varligi incelendiginde aslinda yesil
dokuda ¢ok fazla kayiplar goriilmektedir. Dinlenim acisindan degerlendirirken bu
kayiplar g6z ardi edilebilecek iken koruma agisindan baktigimizda yesil dokudaki

kay1p mikro 6lgekte farkli canlilar i¢in yagam alanlarinin kaybr demektir.

6.2.3.4 Siirdiiriilebilirlik Ilkesi A¢isindan Degerlendirme

Siirekli biiyliyen ve gelisen kentsel alanlarda siirdiiriilebilirlik konusu ¢ok biiyiik
onem tasimaktadir. Odemis ilcesinin de siirekli biiyiime halinde olmasi ve tarim
arazilerine dogru ilerlemesi bu konunun {izerinde durulmasi gerektigini
gostermektedir. Ayrica Odemis ilgesinin iiretim konusunda iilkenin 6nde gelen
ilgelerinden biri olmas1 dogal kaynaklarinin korunmasini zorunlu kilmaktadir. Sekil
6.16° da gorildiigii gibi ilge kuzey dogu yoniinde biiylime gdstermektedir. Bolgede
bulunan tarim arazileri ve 6zellikle bu bdlgede yogunluk gosteren zeytin bahgeleri

yazik ki konut alanlarina doniistiiriilmektedir.
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Sekil 6.16 Odemis ilgesi kentsel yerlesim alan1 (Google earth, 2019’ dan yararlanilarak bu tez

kapsaminda olusturulmustur)

Stirdiirtilebilirlik konusu sinir1 olmayan bir olgu olmasina ragmen kentlesmenin
bu denli hizli oldugu giinlimiizde kentsel agik ve yesil alanlar {iizerinde
yogunlagmaktadir. Bu alanlar kentsel mekanlarda korunmasi gereken dogal
kaynaklara entegre tasarlanarak bu alanlarin hem korunup hem gelistirilmesini
saglamaktadir. Ancak bu kentin kuruldugu alana 6zgii bitki tiirlerini barindiran ve o

bolgenin mimari karakteristigine uygun tasarlanan yapisal elemanlarla miimkiindiir.

Odemis ilgesi Akdeniz iklimine dzgii tiim tiirleri barindirabilecek verimli araziler
tizerine kurulmus bir kenttir. Bu kentin agik ve yesil alanlarinin da bu denli genis bir
bitki yelpazesine sahip olma potansiyeli vardir. Ancak kentin agik ve yesil alanlari

incelendiginde park ve bahgelerde kullanilan bitkilerin siirekli tekrar ettigi
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goriilmektedir. Flora zenginliginin fauna i¢in yasamsal gereklilik oldugunu
diisiiniirsek bu durum Odemis kenti acik ve yesil alanlari igin olumsuz
bulunmaktadir. Oysa bu alanlar kentsel biyogesitliligin siirdiiriilebilirligi ig¢in ¢ok

Onem arz etmektedir.

Ayrica agik ve yesil alanlar1 incelendiginde bu alanlarin hep kullanim amaciyla
tasarlandig1 goriilmektedir. Bu durum agik ve yesil alanlarda sert zeminin 6n plana
¢ikmasi anlamina gelmektedir. Ancak ilgede yaz kis ge¢im kaynagi olan tarim yeralti
sularinin yogun kullanilmasma neden olmaktadir. Odemis Belediyesi 2015-2019
Stratejik Plan1 incelendiginde Odemis Belediyesi’nin karsilasabilecegi olas1 tehditler
igerisinde 4. sirada su sorunu dikkati ¢ekmektedir. Bunu takiben kuraklik ve verimli
arazilerin kaybi da tehdit olarak goriilmektedir. Ac¢ik ve yesil alanlarin kullanim
amacinin yaninda koruma amacini aktif hale getirip bu il¢e i¢in tehdit olarak goriilen
sorunlara ¢oziim iireten alternatif fikirleri barmndirmasi gerekmektedir. Ilk akla
gelebilecek fikir agik ve yesil alanlarda sert zeminin kisitlanmasi ve toprak veya
gecirgen zeminlerin yayginlastirilmast ile su dongiisiine katki saglamak olacaktir
(Sekil 6.17). Ancak bu sayede yesil yol olarak ele alinan her bir agik ve yesil alan
yesil yol yaklasimina daha 1yi hizmet edebilir hale gelecektir.

YAGI§ MIKTARI VE MﬁHURLENMi§ TOPRAK YUZEYI
Yerlesim yerlerinde su drenaj modeli, % olarak. M Sig filtreleme M Derin filtreleme M Buharlasma Akip giden su

@ i

TOPRAK ATLASI 2015/ CAWALUP

(2)

©

Dogal Yiizey %10 lla 20 gecirmezitk %30 lla 50 gecirmezilk 75 1la 100 gecirmeziik

(25)

(21

Sekil 6.17 Beton yiizeylerde yagis sularinin durumu (Heinrich Boll Stiftung Dernegi, 2015)

Sonug olarak agik ve yesil alanlarda kente 6zgii dogal floraya rastlanmamasi,
kentin stratejik planinda belirtilen sorunlara yonelik c¢oziimler iiretebilecek

potansiyeli tagimasma ragmen bu hat boyunca s6z konusu sorunlara ¢oziimler
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iretilmemesi gibi nedenlerden dolay1 demiryolu hatti boyunca devam eden agik ve

yesil alan sistemi siirdiirtilebilirlik agisindan yeterince iyi degerlendirilememektedir.

6.2.3.5 Olcek-Konum-Hiyerarsi Ilkesi Acisindan Degerlendirme

Olgek-konum-hiyerarsi konusu diger tasarim ilkelerine nazaran imar mevzuati ve
yonetmeliklerle iliskilendirilebilmektedir. Bu durum s6z konusu tasarim ilkesinin
acik ve yesil alanlarin planlanmasi asamasinda daha etkin kilmaktadir. Mevzuatta
belirtilen kisi basina diisen yesil alan miktar1 6lgek ile yiirlime mesafesi ise konum ile

dogrudan iliski i¢erisindedir.

Odemis ilgesinde bulunan agik ve yesil alanlara bu tasarim ilkesi cercevesinden
bakildiginda kentte daginik sekilde ve 6lgek olarak cok ¢esitli biiyiikliiklerde agik ve
yesil alanlarin oldugu goriilmektedir. Fakat 6lgek bakimindan oldukga kiigiik olan
cep parklarin o bdlgeye sundugu olanaklar tartisma konusudur. Ciinkii toplamda

bakildiginda yesil alan miktar1 ilgenin niifusu i¢in yeterli degildir.

Yiiriime mesafeleri bakimindan kentsel agik ve yesil alanlar incelendiginde kentin
her noktas1 herhangi bir agik ve yesil alanin yiirime mesafesi igerisine girmektedir
Sekil 6.18. Hatta Odemis ilgesinde bu alanlar birbirleri ile siirekli olarak

kesigsmektedir. Bu durum kentli i¢in oldukca olumlu bir etkiye sahiptir.
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BN <KENTTE BULUNAN AGIK VE YESIiL ALANLAR

Sekil 6.18 Odemis ilgesinde bulunan agik ve yesil alanlarmn yiiriime mesafeleri (Google earth, 2019

dan yararlanilarak bu tez kapsaminda olusturulmustur)

Kentte 6l¢ek bakimindan belirgin olan ve kullanim yogunlugu fazla olan acik ve
yesil alanlar1 ylirime mesafeleri bakimindan ele aldigimizda bu alanlarinda birbirleri
ile sik1 kenetlenmis olduklart goriillmektedir (Sekil 6.19). Bu durum kent merkezini

kullanim agisindan etkin kilarken koruma tabanina da daha iyi katk: saglamaktadir.
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Sekil 6.19 Odemis ilgesinde yogun kullanilan acik ve yesil alanlarin yiiriime mesafeleri (Google earth,

2019’ dan yararlanilarak bu tez kapsaminda olusturulmustur)

Sonu¢ olarak kentte agik ve yesil alanlar Ol¢ek bakimindan cesitlilik
gostermektedir. Yiirlime mesafeleri bakimindan incelendiginde ise kentin her bolgesi
bu alanlardan faydalanmaktadir. Ancak alanlar arasi hiyerarsik bir sistem
goriilmemektedir. Fakat demiryolu hattinin kuzeyinde yer alan ve yogun kullanilan
actk ve yesil alanlarin birbirleri ile yiirime mesafelerinde olmalar1 ve hattin

devamliligin1 saglamalari kent i¢in oldukca dnemlidir (Sekil 6.20).
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Sekil 6.20 Demiryolu hattinin kuzeyinde bulunan agik ve yesil alanlar (Google earth, 2019’ dan

yararlanilarak bu tez kapsaminda olusturulmustur)
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BOLUM YEDI
DEGERLENDIRME, SONUC VE ONERILER

7.1 Degerlendirme - Sonug¢

Odemis ilgesi arazi sekli ve iklim ozellikleri bakimindan yesil altyap: igin ¢ok
elverisli bir cografyada yer almaktadir. Fakat genis tarim arazileri ile ¢evrelenmis
olan kent siirekli olarak bir biiyiime gostermektedir. Oyle ki kentin dogusu ile batisi,
giineyi ile kuzeyi arasinda ulasim yollar1 disinda baglanti saglayan siirekli bir yesil
yola rastlanmamaktadir (Sekil 6.21). Bu durum kir ve kenti ayristirmakta ve kentsel
alanda yasayan canl tiirlerine kars1 kirsala dogru itici giic uygulamaktadir. Bu durum
kentsel biyogesitlilige de zarar vermektedir. Oysaki Odemis ilgesi yesil altyapinin
kurulmas1 bakimindan ve kent-kir baglantisin1 saglama anlaminda ¢ok elverislidir.
Fakat agik ve yesil alanlarin kullanim odakli tasarlanmasi kentin ekolojik anlamda

sahip oldugu potansiyeli goz ard1 etmektedir.
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Sekil 6.21 Odemis ilgesi kent merkezi ulasim ag1 (Google earth, 2019° dan yararlanilarak bu tez

kapsaminda olusturulmustur)

Ilcede bulunan kentsel acik ve yesil alanlar kentliye sundugu hizmetler ile adindan
s0z ettirmekte sadece toplumsal islevleri ile kentte yerini almaktadir. Alanlar arasi
iliskiler yeterince iyi kurgulanamamis ve alanlarin hedef kitlesi toplum ile
siirlandirilmistir. Sadece kentte bulunan demiryolu hatt1 ve bu hat iizerinde yer alan
acik ve yesil alanlar iist 6lcekten bakildiginda bir yesil yol mantig: ile kurgulanmis
hissi yaratmaktadir. Ancak kent pargasi Olgeginden alt Olgeklere inildik¢e bu
demiryolu hattinin yarattig1 yesil yol imaji bozulmaktadir. Hat boyunca farkli
kullanom amaglar1 dikkati ¢ekerken yesil dokunun da tahribata ugradig
goriilmektedir. Sekil 6.22° de goriildiigli gibi demiryolu hattinin kuzey bolgesinde
yesil doku sadece aga¢ ve agacgik tiirleri ile saglanmis ve zemindeki doku ise
otopark, otobiis duraklar1 vs. gibi farkli kullanimlar nedeniyle beton zemine
doniiserek devamliligimi yitirmistir. Yine de aga¢ ve agacciklarin yarattigi tac

Ortiisiinilin sinirlida olsa yesil yola hizmet ettigi belirtilmelidir.
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Sekil 6.22 Demiryolu hatt1 kuzey bolgesi (Kisisel arsiv, 2018)

Hattin giiney bolgesinde ise sanayi bolgesine yakinligindan dolay1 daha ¢ok atil
alanlar mevcuttur (Sekil 6.23). Kuzey bolge kismen rekreasyonel aktivitelere olanak

tanirken giliney kisminda higbir aktiviteye rastlanmamaktadir.
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Sekil 6.23 Demiryolu hatt1 gliney bolgesi (Kisisel argiv, 2018)

Bu noktada Odemis ilgesindeki demiryolu hatti tasarim agisindan ele alindiginda
yukart da bahsedilen sorunlar burada da dikkati ¢ekmektedir. Hat boyunca devam

eden acik ve yesil alanlarda kopmalar ve bosluklar aras1 6l¢ek sorunu giderilmelidir.
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Bu yesil zeminlerin flora ve fauna icin yasam alanlar1 olusturdugu ve kent
hayvanlarina hareket imkani tanidigi unutulmamalidir. Bu yilizden yesil doku arasi
bosluklarin bu hassasiyetle tekrar ele alinmasi ve yer yer goriilen kopmalarin
giderilmesi sarttir. Ayrica Odemis gibi ekolojik acidan degerli olan bir ovanin
kendine has bitki ortiisii ve barindirdigir bitki zenginligi bu alanda da kendini
gostermelidir. Her park ve meydanda goriilen popiiler bitkiler yerine kentin kendine
has zenginlikleri yine kent merkezinde hayat bulmalidir. Bu sekilde toplum kendi
yasam alaninda ovanin zenginliklerini tanimig olacak hem de kentsel biyogesitlilige

biiytik katki saglanacaktir.

Bunun yaninda yukarida belirtildigi gibi agik ve yesil alanlar kentin sorunlarina da
deginmeli ve sorunlara yonelik tasarlanmalidir. Odemis ilgesi i¢in diisiiniildiigiinde
yogun tarim yapilmasi ve buna bagh olarak yer alt1 sularinin yogun kullanim1 uzun
vadede kuraklik sorununun hissedilmesine neden olacaktir. Bu yiizden yiizey sular1
kentin yeralt1 suyuna katki saglayabilmesi amaciyla, demiryolu hatt1 gibi yiizol¢glimii
biiyiik olan agik ve yesil alan sistemi boyunca uygulanacak olan tasarimda gegirgen

ylzeylere fazlaca yer verilmelidir.

Sonug olarak demiryolu hattinin asagidaki sebeplerden dolay1 “yesil yol” larin
kentsel mekanlarda yaratt1ig1 olumlu etkiyi Odemis ilgesinde yeterince yansitamadigi

goriilmektedir.

1. Hat lizerinde farkli kullanimlardan kaynakli yesil doku tahribati ve kaybi
mevcuttur. Toplumsal ihtiyaglar ekolojik degerlerin {lizerinde tutulmakta ve

yesil doku devamlilig1 hemzemin gegitlerle boliinmektedir.

2. Hattin tasarimi incelendiginde ise ¢ogu acik ve yesil alanlarda uygulanan ve
genellikle birbirine benzer ¢izgiler hatta canli ve cansiz materyaller dikkati
cekmektedir. Bu da yesil yol mantiginin disinda olup iist 6lgekte belirlenen
amaclara hizmet etmeyen ve sadece fiziki varligimi siirdiiren park sistemi

oldugunu gostermektedir.
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3. Hat tizerinde rekreasyonel aktivite disinda bir¢cok kullanim barindirmaktadir.
Kismen kullanim amacina hizmet ediyor olsa da hattin ekolojik potansiyeli

kente sunabilecegi kapasitenin ¢ok altinda kalmaktadir.

Oysaki kirsal alandan gelip kent merkezine kadar uzanan bu aks en yogun
kullanilan acik ve yesil alanlarla da iliski kurdugu icin kente kazandirilmasi gereken

kentsel bir degerdir.

Bu durumun ortaya c¢ikmasinda planlama ve tasarim siireglerinin 1iyi
yonetilememesi ve Ol¢ekler arasi gecislerde acik ve yesil alanlara yiiklenen islevlerin
yon degistirmesi etkilidir. Bu yiizden ilk olarak bu alanlara yasal dayanak olan
mevzuat ve yonetmeliklerin agik ve yesil alanlar1 ele alis1 ve onlara kentte yiikledigi

gorevler tartisilmalidir.

Imar mevzuat: ve ilgili yonetmelikler incelendiginde acik ve yesil alanlarin sadece
kullanim odakli ele alindig1 goriilmektedir. Nicel olarak da kisi basina diisen yesil
alan miktari, yliriime mesafesi gibi baz1 degerlerin saglanmasiyla bu alanlarin kent
icin yararli olacagi diislincesini asilamaktadir. Bu alanlarin sistem dahilinde ele
alinmasimin ve kullanict profilinin sadece toplumu degil tiim kent canlilarmi
icermesinin ekolojik a¢idan Onemine, nitelik olarak kentte neleri barindirmasi
gerektigine deginilmemektedir. Nitekim Odemis ilgesinde de goriildiigii gibi agik ve
yesil alanlar kente saglayabilecegi potansiyeli tam anlamiyla yansitmakta yetersiz

kalmakta ve sadece kullanim odakli varligin1 stirdiirmektedir.

7.2 Tasarima Yonelik Oneriler

Kentsel mekandaki yesil yollarin koruma kullanma dengesi gozetilerek
tasarlanmasi i¢in gelistirilen oneriler bes grupta toplanmaktadir:

- Mevzuatin gelistirilmesi

- Kir-Kent baglantisinin saglanmasi

- Olgekler aras1 gecise dikkat edilmesi

- Doluluk-bosluk dengesinin saglanmasi
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- Parklar arasinda yesil siirekliligin saglanmasi

- Peyzaj tasariminda koruma islevine de 6nem verilmesi

7.2.1 Mevzuatin Gelistirilmesi

Acik ve yesil alanlarin koruma-kullanma dengesi temelinde yesil yol yaklagimi
cergevesinde planlanmasi ve tasarlanmasi konusunda en temel dayanagi mevzuat ve
yonetmeliklerin olusturmaktadir. Bu nedenle, s6z konusu hedeflerin kentsel
planlamaya yansitilabilmesi ve dolayisiyla uygulamaya gegirilmesi i¢in Oncelikle
ilgili mevzuattaki eksikliklerin giderilmesi gerekmektedir. Imar mevzuat1 ve ilgili
yonetmeliklerin acik ve yesil alanlarin kentteki dnemine sadece dinlenim degil ayni
zamanda habitatlar acisindan Onemine vurgu yapmasi, yesil yol yaklagiminin
benimsenmesine yonelik tesvik edici olmasi ve kisi basina alan biiyiikliiklerinin
belirlendigi bir gergeve ile sinirli kalmamasi; koruma-kullanma dengesi temelinde bir

cerceve belirlemesi yerinde olacaktir.

Acik ve yesil alanlarin kent igerisinde gerek islevselligi ve sosyo-kiiltiirel 6zelligi,
gerek icerisinde bulundurdugu dogal faktdrler goz Oniinde bulundurulmalidir.
Mevzuatta bulunan ve rakamsal degerlere hizmet eden yesil alan hesap anlayist
terkedilmeli ve agik ve yesil alanlarin hesaplanmasinda sadece aktif agik ve yesil
alanlar dikkate alinmalidir. Ciinkii bu alanlarin ekolojik yonden nitelikleri 6l¢egine,
formuna, igerisinde barindirdig: flora ve faunanin gesitliligine ve hatta yogunluguna

gore degisim gostermektedir.

Kent i¢indeki agik ve yesil alanlar, hizmet ettigi kent birimlerinin kapasitelerine
ve karakteristik 6zelliklerine bagli olarak farkli 6lceklerde siniflandirilmalidir. Bu
smiflandirma asamasinda hiyerarsik bir diizen olmali ve bu alanlara kentte homojen
bir dagilim saglamalidir. Ancak bu kentte dagimik sekilde var olmalar1 anlamina
gelmemelidir. Bu alanlar birbirleri ve diger kent bilesenleri ile iliski saglayacak
sekilde ele alinmali ve yasal olarak da desteklenmelidir. Sonu¢ olarak mevzuatta ve
yonetmeliklerde bu alanlar bir yesil yol mantig1 ile ele alinmali ve kentin diger

bilesenleri ile iligkileri sistem dahilinde kurgulanmalidir.
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7.2.2 Kir-Kent Baglantisitnin Saglanmast

Koruma-kullanma dengesini saglamak igin, kentsel mekanlarda onemsenen agik
ve yesil alanlarin sistem dahilinde tasarlanip yesil yol mantig: ile kente saglayacagi
yararlari {ist seviyede tutmak ve kullanim kadar koruma amaglarin1 da kentte etkin
kilmaktir.  Nitekim a¢ik ve yesil alanlart kullanim odakli ele alan diisiince
perspektifinin terkedilmesi ve kirsal ile kentsel alanlar arasinda ekosistem
biitiinliiglinii ele alan, sistemli ve koruma hedeflerini de gozeten bir yaklasim
benimsenmelidir. Bu alanlarin tasarim siirecinde kullanici profili belirlenirken tim

kent canlilarinin g6z dniinde bulundurulmasi gerekmektedir.

Tim kent canlilar1 gozetildiginde, kentsel mekanda yesil doku disinda yapay
koridorlarin da ekolojik agidan katki saglayacag diisiiniilmelidir. Ozellikle Odemis
ilgesi gibi cevresi canli tiirleri agisindan zengin olan ilgelerde, olabildigince kent
cevresinden merkezine gegis saglanmali; Kent, habitat biitiinligii ve ekosistem
devamlilig1 agisindan kirdan soyutlanmadan biiylimeye devam etmelidir. Bunu
saglamak icin ana ulasim akslar1 yesil yollart olusturulmasina olanak taniyan bir

potansiyel olarak degerlendirilmelidir (Sekil 6.24).
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Sekil 6.24 Kenti kirsala baglayan ulasim akslar1 (Google earth 2019’ dan yararlanilarak

olusturulmustur)

7.2.3 Olgekler Arast Gegise Dikkat Edilmesi

Yesil yollar, dncelikle habitat parcalanmasini engellemek i¢in, bdlge ve/veya kent
Olceginde bir plan karar1 olarak belirlenmeli; daha sonra bu karar, agik ve yesil alan
alt kararlar1 olarak, 1/5000 Nazim imar Plan1 ve 1/1000 6lgekli Uygulama Imar Plam
gibi daha alt 6l¢ekli, mekansal kararlarin netlestigi plan kademelerine yansitilmalidir.
Ancak bu noktada bir yesil yolun vazgegilmez oOzelliklerinden olan siireklilik
kriterinin zarar gérmemesi i¢in {ist dlgek ile alt dlgekteki plan kademeleri arasindaki
iligkinin iyi kurulmasi gerekmektedir. Kent ve bolge dlgeginde yapilan planlarda,
Olcegin niteligi olarak onerilen yesil yol kesintisiz, siirekli olarak goriinebilir. Ancak
alt Olceklere inildiginde bu yesil yol zaman zaman yollar, konut adalar1 vb.

kullanimlarla kesintiye ugrayabilmektedir. Bu kesintilerin olmamasi ve yesil yollarin
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cizgisel siirekliligini kaybetmemesi i¢in alt 6l¢ekli plan kararlarinda da hassasiyet
gosterilmesi ve yesil yolu olusturan acik ve yesil alanlarin bu durumu gozeterek

konumlandirilmasi gerekmektedir.

7.2.4 Doluluk-Bosluk Dengesinin Saglanmasi

Acik ve yesil alanlar i¢inde koruma-kullanma dengesinin saglanmasi igin tasarimda
dikkat edilmesi gereken bir diger husus doluluk-bosluk oranidir. Burada doluluk,
alanin rekreaktif amacli kullanimina yonelik peyzaj diizenlemesi elemanlar: ile
olusan yapaylagsmis olan alani ifade ederken; bosluk, biyolojik ¢esitlilige habitat
olan, yapaylasmamis yesil dokuyu ifade etmektedir. Mevcut acik ve yesil alanlar
kullanim odakl1 tasarlandiginda genellikle doluluk-bosluk dengesinin yesil dokudan
yana yitirildigi goriilmektedir. Bu durum acik ve yesil alanlarin yesil yol yaklagimi
ile tasarlanarak ekosistem siirekliligine hizmet etmesi yoniindeki potansiyeline zarar
vermektedir. Dolayisiyla agik ve yesil alanlardaki doluluk-bosluk orani koruma-

kullanma dengesi gozetilerek yapilmalidir.

7.2.5 Parklar Arasinda Yesil Siirekliliginin Saglanmast

Kent veya kent pargasi 6l¢eginde bakildiginda birbirine yakin konumlanan iki park
alan1 yesil yol tiretmede kendi iizerlerine diisen gorevi yerine getiriyor gibi
gortinebilir. Ancak daha detaya inilip park alanlarinin tasarimlar gozetildiginde yesil
dokularmin birbirini takip etmiyor olusu siireklilige zarar veren bir unsur olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu olumsuz durumu ortadan kaldirabilmek i¢in farkli park
alanlarinda yer alan yesil dokularin siirekliligi saglayacak sekilde ayni yonde

tasarlanmalidir.

7.2.6 Peyzaj Tasariminda Koruma Islevine de Onem Verilmesi

Daha alt dlgeklere inildiginde ise tasarim siirecinin iyi yonetilmesi ve iist 0l¢ekte
aliman kararlarin ayni1 sekilde agik ve yesil alanlarda siirdiiriilmesi gerekmektedir.
Her kentin konumlandig1r bolgenin fiziksel, dogal, iklimsel o6zellikleri farklilik

gostermektedir. Dolaysiyla flora ve faunay1 olusturan canl tiirleri de yoreden ydreye
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degisim gosterecektir. Yorenin mevcut biyolojik ¢esitliliginin  korunmasi ve
siirdiiriilmesine destek olabilmek amaciyla, agik ve yesil alan peyzaj tasarimlarinda
kentin yer aldig1 yoreye 0zgii tiirlerin yasayabilecegi yesil alan tasarimlarinin, bitki
tiiri segimlerinin yapilmast gerekmektedir. Bunun igin dncelikle her kentte kente

0zgi tasarimlar uygulanmalidir.

Fakat giinlimiizde kentlerde uygulanan tasarimlara bakildiginda farkli bolgelerde
olmalarina ragmen acik ve yesil alan tasarimlar1 benzerlik gostermektedir. Bu durum
acik ve yesil alanlarin sadece toplumsal ihtiyaglara yonelik ele alindigmni ispatlar
niteliktedir. Oysa her kent kendine has degerlere sahiptir. Bu degerlerin kentin
kamusal alanlarinda toplumla ve kentin diger bilesenleri ile 6zdeslesmesi
gerekmektedir. Bu ylizden kentin sahip oldugu tiim degerler aragtirilmali ve i¢inde
bulunulan sorunlar disinda gelecekte beklenen sorunlar da irdelenmeli ve yapilan
tasarimlarla bu sorunlara alternatif ¢oziimler tiretilmelidir. Tabi ki bu siire¢cte her
soruna yonelim ayni1 derecede olmali ve giiniimiiz kentlerinde oldugu gibi sadece
kullanima yo6nelik sorunlara meyil gdsterilmemelidir. Ancak bu sekilde kentlerdeki

ekolojik degerler siirdiiriilebilirligini koruyabilecektir.

Sonug olarak korumayi da kullanim kadar 6nemli goren plan kararlar1 kentlerde
acik ve yesil alan tasarimlarinda canli ve cansiz materyallerle desteklenmelidir. Bu
alanlarin yesil yol yaklasimi ile tasarlanmasinin, mikro 6l¢ekten makro dlgege tiim

canlilar i¢cin yagamsal oneme sahip oldugu da asla unutulmamalidir.
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