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TESEKKUR

Yiiksek lisans egitimime bagladigim andan itibaren, tez calismam siiresince
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bulunan degerli danismanim Saym Prof. Dr. Ipek OZBEK SONMEZ’ e en icten

tesekkiirlerimi sunarim.

Yiiksek lisans egitim siirecim boyunca her tiirlii destek ve dayanigma iginde
oldugum tiim yiiksek lisans ve yanimda olan tiim arkadaslarima ¢ok tesekkiir ederim.
Hayatimin her asamasinda yanimda olan ve desteklerini her an hissettigim, yiiksek
lisans egitimim ve ‘Erasmus’ siirecim boyunca tesviklerini esirgemeyen degerli
aileme; babam Hadi KARASU, annem Tilin KARASU ve o0zellikle bu tez
siirecimde bana her tiirlii destek veren ve motive eden sevgili kardesim Berna

KARASU’ ya sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.

Duygu Beyza KARASU



MEKANSAL KALITE VE YER OLUSTURMA OZELLIiKLERi ACISINDAN
KENTSEL KAMUSAL KIYI DUZENLEMELERI iZMiR VE BODRUM
ORNEKLERI

0z

Kentsel yapmin bir parcasi ve kamusal mekan olan kiyr alanlarinin tasarim
kalitelerinin, tasarim siireleri ve pratiginin kentlesme ve kentsel yasam agisindan
olduk¢a onemli oldugunu belirtebiliriz. Kiy1 alanlar1 nitelikli diizenlemeler ile
kentlerde 6nemli kamusal mekanlarin gelisimine katki saglayabilir. Ayn1 zamanda

s0z konusu diizenlemeler ile kiy1 alanlar1 kentli bireyler i¢in “yer” e doniisebilir.

Kiyr alanlarindaki diizenlemeler yasam kalitesinin arttirilmasinin yani sira kent
kimligine de katkida bulunur. Bu nedenle, bu calisma kapsaminda oncelik kamu
mekani olan kiyr alanlarinin tasariminda dikkat edilmesi gereken ilkelerin neler
oldugu tartisilmistir. Calismada ¢esitli diinya kentleri ve Tiirkiye kentlerindeki kiyi
alan1 diizenlemelerine yer verilerek kiy1 alanlarinda gelistirilmis tasarim yaklagimlart
irdelenmistir. S6z konusu Ornekler kiyr alani diizenlemelerinin kamusal yasama
katkilarin1 gostermektedir. izmir-Bostanli ve Bodrum 6rnekleri ise daha kapsamli ele
alinmig ve anket goriismeleriyle kiyt alanlarinda yapilan son diizenlemelerin
kullanicilar tlizerindeki etkisi tespit edilmeye calisilmigtir. Kamu mekanlar1 olan bu
alanlarin  kullanici perspektifleri ve tasarim ilkeleri arastirmaci tarafindan

degerlendirilmistir.

Bu tartigmalar sonucunda varilan noktada ise; tiim 6rneklerin sahip oldugu sosyal,
ekonomik, fiziksel, toplumsal, 6zellikler ve sorunlar, ihtiyaca yonelik g¢oziimlerle
alanlara 6zel gelistirilen stratejiler degerlendirilerek; genelde kiy1 alani tasarimina
iliskin ve 6zelde tezin calisma alanlar1 olan izmir — Bostanli ve Bodrum kent merkezi

kiy1 alanlarina yonelik tasarim strateji ve ilkeleri onerilmektedir.

Anahtar kelimeler: Kiy1 alanlari, kamusallik, mekansal kalite, yer olusturma, Izmir,

Bodrum



THE DESIGN OF PUBLIC URBAN WATERFRONTS IN TERMS OF
SPATIAL QUALITY AND PLACEMAKING THE CASES OF iZMiR AND
BODRUM

ABSTRACT

It may be asserted that the design qualities, processes and practices of coastal
areas as public spaces that are part of the urban structure have significance from the
aspect of urbanization and urban life. Coastal areas can contribute to the
development of important public spaces in cities with qualified design strategies. At
the same time, with such design strategies coastal areas can tranform to “’places’’ for

the urban individuals.

Design in coastal areas contribute to urban identity as well as improving the
quality of life. For this reason, in this study, the design principles for coastal areas,
which are the priority public places, are discussed. In the study, design strategies and
practices of coastal areas of various cities from the world and Turkish city has been
examined. These examples show the contribution of coastal zone design
implementations to public life. 1zmir — Bostanli and Bodrum city center cases are
examined in more detail and the effects of the latest implementations on the coastal
area on the users’ perceptions were tried to be determined through survey with
questionnaires. In the study the coastal areas was evaluated by the researcher within
the framework of the design principles of public spaces and a survey is applied to the

users to evaluate the perspective of the user.

As a result of these discussions; by evaluating the social, economic, physical,
societal, characteristics and problems of all the cases and the strategies developed
specifically for the region with solutions for the needs within the framework of legal
administrations; the design strategies are proposed for the cases of izmir - Bostanl

and Bodrum city center coastal area which is the study area of the thesis.

Keywords: Waterfronts, publicity, spatial quality, placemaking, izmir, Bodrum
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BOLUM BIiR
GIRIS

Bir kenti okurken, kentin bizde yarattigi gorsel algisi, kenti anlarken ilk olusan
fikirlerimizin yansimasidir. Kentin i¢inde daha ¢ok zaman gecirdik¢e, o kentten
kendimize kattigimiz detay sayisi arttik¢a, kentle ilgili olagan bagimiz fikirlerimiz de
olusur. Insan ve kent aras1 baglanti kurulmaya ve etkilesimi artmaya baslar. Oyle ki
yer, mekan, zaman kavramlari tam da bu noktada anlam kazanir. Bu nedenlerle
kentin mekanlari, elemanlari, belle§imizde bir havuzun parcalanidir ve bu parcalar

bizde o kentin biitiiniinti kurgulatir.

Tiim canlilar i¢in kentin en kiymetli pargalarindan birisi de kentsel bir alan ve
kamusal mekan olan kiydardir. Kiyilar, kentin diger bir giris kapisi, ilk adim
platformudur. Bir anlamda mekanin ilk izlenimi i¢in bir ara yliziidiir. Su ve karanin
ayrimi ve ayn1 zamanda birlesiminin gerceklestigi bu ara kesit, kentin dinamigini,
canliligini, akigini, ¢ekimini gerceklestirebilecek potansiyele sahiptir. Bu yiizden
kentlerde, su kenarlar1 hep ¢ekim noktasi olmuslardir. Insanoglu igin, kiyilarda
dolasmak, suyla oynamak her zaman cazip olmustur. Ampirik hareketle, yagsamin
denizden basladigini ifade eden Karabey (1978), kiyilarin ¢ok degerli doga, insani,
kiiltiirel ve tarihsel servet oldugunu belirterek, kiyilarda genellikle ilk olarak antik
yerlesimlerin olustugunu ve bu yerlesimlerin deniz olanaklarini kullanarak
bulundugu donemlere gore gelisip, biiyiidiigli alanlar oldugunu vurgulamistir. Kiy1
uygarligi kavrami da bu acgidan ele almabilir. Insanlar gecmiste su kenarlarma
yerlesme ihtiyaci duymus, giiniimiizde tiim sosyalligin saglandigi en canli mekanlar
su kenarinda toplanmistir. Yani kiyilar, bir kentin sosyo-ekonomik, kiiltiirel, refah

diizeyi, kamusallik bakimindan en 6nemli sistem pargalarindan biri olmustur.

1.1 Calismanin Amaci

Bu c¢alismada kentler agisindan olduk¢a Onem tasiyan kiy1 alanlar
diizenlemelerinin mekansal kalite acisindan degerlendirilmesi amacglanmistir. Bu
kamusal bir alan olan kiy1 alanlar1 Bodrum 6rnegi iizerinden degerlendirilecektir.
Bodrum’un kiy1 kenti olarak sahip oldugu disiiniilen ayirt edici 6zellikleri, kiy1

kentliligini (yeniden) anlamlandirmak icin kullanilan ipuglarini olusturur.



Kiyr alanlart kullaniminda basarili mekénsal kalitenin saglanmasi kamusalligin
saglanabilmesi acgisindan olduk¢a 6nemlidir. Bu kapsamda bu c¢alismada oncelikle
“kiy1” kavrami irdelenecek ve kiyr alanlarinin tasarimi mekansal kalite standartlar
cercevesinde degerlendirilecektir. S6z konusu degerlendirmeler mekanin kullanimini

anlamayi, yasam kalitesi ve kullanim rahatlig ile iliskilendirmeyi de icermektedir.

Calisma kapsaminda mekansal kalite ve kullanim agisindan iki 6rnek kiyr alan
secilmis ve degerlendirilmistir. Arastirmaya Ornek olarak secilen birinci arastirma
alan1 Izmir-Bostanli sahilidir. Bostanli sahilinde yakin dénemde yapilan kiy
diizenlemeleri yerinde yapilan incelemeler ve anket goriismeleri cercevesinde
degerlendirilmistir. Ornek calisma icin secilen ikinci alan ise Bodrum merkezi kiy1
alanidir. S6z konusu kiyr alaninda mevcut kentsel kiyr diizenlenmeleri yerinde
yapilan incelemeler ve anket goriismeleri ile degerlendirilmistir. iki farkli dlgekte
benzer kullanim ve fiziksel 6zellige sahip bu iki kiy1 diizenlemesi mekansal kalite ve
yer olusturma Ozellikleri acisindan degerlendirilerek, Diinya orneklerinin tasarim
ilkeleri ve stratejileri agisindan incelendiginde nasil bir konumda yer aldiklar1 ve

kullanici tarafindan nasil algilandig1 ve degerlendirildigi arastiriimaktadir.

1.2 Calismanin Kapsam

Calisma bes ana boliimden olusmaktadir. Giris boliimiinii igeren birinci bdliimde

calismanin amaci, kapsami ve yontemi agiklanmistir.

Ikinci boliimde arastirmaya temel olan kiyi, mekansal kalite ve yer olusturma
kavramlar1 literatlir arastirmalar1 ile agiklanmistir. Bu kapsamda aslinda kamusal
alanin alt kullanimlarindan biri olan kiyr kavramini anlayabilmek ic¢in dncelikle
kamusal alan, kamusal ac¢ik alanlar tanimlanacak ve daha sonra kiyt kavramui,
gelisimleri, kent i¢in Onemleri ve kamusal mekan olarak Onemleri baglaminda

irdelenecektir.

Uciincii boliimde kavramsal arastirmalarin diinya ve Tiirkiye orneklerindeki
uygulamalar1 incelenecektir. Bu boliimde Barselona, Melbourne, Oslo, Antalya
ornekleri, mekansal oOzellik, tarihsel siliregte olusum ve degisimleri agisindan

incelenecek ve bu alanlarda yapilmis projelerinin tema ve hedefleri dogrultusunda



nasil tasarim stratejileri belirledikleri, uygulama projelerinin ne sekilde sonuglandig

konular1 ortaya konacaktir.

Dérdiincii boliimde ise ¢alismada 6rnek alan olarak secilen Izmir — Bostanli ve
Bodrum kiy1 alanlarinda inceleme yapilmustir. iki kiyr alaninin tarihsel siirecte
olusumlar1 ve degisimlerini etkileyen plan kararlari, mekansal yap1 incelemeleri ve
alanlarin mekansal kalite kriterleri baglaminda fiziksel ozelliklerinin kullanici

perspektifleri dogrultusunda degerlendirilmesini igermektedir.

Besinci ve son boliimde ise iki kiy1 alaninin mekansal kalite ve yer olusturma
Ozellikleri g6z Oniine alinarak, diinya Ornekleri ve Ornek caligma alanlar
cercevesinde yapilmis olan arastirmanin  sonu¢ ve degerlendirmelerinden

olusmaktadir.

1.3 Calismanin Yontemi

Calisma kapsaminda kiyr alanlart mekansal kalite ve yer olusturma o6zellikleri
baglaminda ele alinmis ve bu nedenle Oncelikle s6z konusu alanlarda literatiir

arastirmasi ile 6rnek alan i¢in kavramsal temellerin olugsmasi saglanmaistir.

Kavramsal terimlerle birlikte kiy1 diizenlemelerinin Diinya’ da ve Tirkiye’ de
uygulanmis ya da uygulanmakta olan ornekleri incelenmistir. Her iki ¢alisma alani
olan Izmir — Bostanli ve Bodrum kiyr alanlarina ydnelik mekénsal diizenlemenin
kente katkis1 ve kalitesini 6lgmek iizere otuzar kisilik anket calismasi yapilmstir.
Tiim kiy1 diizenleme 6rnekleri ile anket ¢alismalarindan elde edilen veriler, iki farkli
Olcekteki calisma alani arasindaki farkin ortaya ¢ikmasini saglayarak kullanici
tizerindeki etkileri ele alinmig ve kiy1 diizenlemelerinde uygulanan tasarim ilke ve

stratejileri lizerine ¢ikarimlar yapilmstir.

Tez kapsaminda kavramsal igerikler ve 6rnek uygulamalar literatiir taramasi ile
ortaya konulduktan sonra, ¢alisma alani olarak segilen izmir — Bostanli ve Bodrum
kiyr kesimleri ile ilgili gbzlemsel ¢alisma ve anket goriismeleri yapilmis, alanlarin
mevcut durum analizi yapilarak mekansal kalite kriterlerine gore tasarim

uygulamalar1 irdelenmis ve alanlara yonelik veriler ortaya koyulmustur.



BOLUM iKi
KAMUSAL ALAN OLARAK KIYI ALANLARI, MEKANSAL KALITE VE
YER OLUSTURMA KAVRAMLARI

2.1 Kamusal Alan, Kamusal A¢ik Alan ve Kiy1 Kavram

Calisma kapsaminda kiy1 alanlarini daha iyi kavramsallastirabilmek i¢in dncelikle

kamusal alan ve kamusal acik alan kavramlarim incelenecektir.

2.1.1 Kamusal Alan

Kamu kelimesi, Tiirk Dil Kurumu (2016) tarafindan “halk hizmeti géren devlet
organlariin tiimii”, kamusal alan kavrami ise “kamuya ait, kamu ile ilgili islerin

yapildig1 yer” olarak tanimlanmaktadir.

Kamusal alanlarin hem insanlar1 bir araya getiren hem de bircok alt kamusal
alanlara ayiran bir kavram oldugundan bahseden Tekeli’ ye (Saribay, Kahraman ve
Keyman, 1999) gore kamusal alan, ‘‘herkese acik bir goriinme ve bulusma mekani”

seklinde kavrama yaklasmaktadir.

Sennett (2016) Kamusal alan kavramini her seyden 6nce bir sosyal alan, “birlikte
yasamanin yollar1” seklinde tanimlarken, bu anlamda, kamusal sosyal kullanim alani

olan kamusal alanin insan yapimi; 6zel alanin ise insanlik hali oldugunu belirtir.

Kamusal alanin bulusma, degisim, dolasim ve boélge sakinlerinin ortak kullanim
ve paylasim mekani oldugunu sdylemek miimkiindiir. Kentlerdeki yasamin dogal
yolla temel bileseni niteligi tasimaktadir. Ayn1 zamanda, i¢ine yerlestirildigi mahalle,
semt, sehir gibi diger mekanlarla baglantili bir bolgedir. Ortak bir kiiltiirtin kendine
Ozgii estetik ve teknik bir cergevede ifadesidir. Herhangi bir kamusal alan (yer,

cadde, otopark, meydan, golet, gol vb.) kent goriintiisiine istirak eder.

Giiniimiizde kamusal alan birgok arastirmanin merkezinde yer almaktadir, ancak
mimar ve schir plancilar i¢in kentsel mekanlarin isleyisi ve anlagilmasinda 6nemli

bir giris anahtaridir.

Kent dokusunun tamamlanmasinda 6nemli yer alan kamusal alanlar, insanlarin bir

araya gelip Ozgiirce hareket ettikleri, sosyallestikleri, giinliik faaliyetlerini



gerceklestirdikleri, rahatlama, eglence, dinlence ve rekreatif mekanlaridir. Bu
baglamda, kentle ilgili fiziksel veriler sunarken, toplumun sosyal dokusu hakkinda da
bilgi vermektedir. Tasidig1 tiim bu degerler, toplumun yasam kalitesinde direkt

etkilidir ve kamusal alanlarda mekansal kalite kavrami 6n plana ¢ikmaktadir.
2.1.1.1 Kamusal Alan Tasarim Ilkeleri

Marcus & Francis (1990), kamusal alanlarin herkes igin erisilebilir olmasi
gerektigini, kimsenin fiziksel yetenek, cinsiyet, kiiltiirel veya etnik kokeni nedeniyle
tasarimin bir yoniinden dislanmayacagl yoniinde olmasi gerektigini savunur ve

basarili kamusal alanlar i¢in belirlenen ilkeler su sekilde siralar:

e Kaullanicilar tarafindan kolay algilanan ve erisilebilen,

e Kaullanilabilirligi mesajini ¢ok net sekilde ileten,

e ¢ ve dis mekanlar1 birbiriyle baglantil1 olan,

e Kent mobilyalariyla ve ¢ekici aktivitelerle en 1yi sekilde desteklenen,

e Giivenligin ve kullanicilarin kendini giivende hissetmelerinin saglanmasi,

e Kaullanicilarin saglik ve duyusal refahini artiracak kentsel sokaklarin uygun

hale getirilmesi,

e Bir grubun diger grubun aktivitesini engellemesine mahal vermeyecek sekilde

farkli alt gruplarin kullanimini tesvik etmek,

e Yogun kullanim zamanlarinda psikolojik olarak rahat bir ortamin sunulmasi

(glines, golge, riizgarlik, vs.),
e (ocuklar ve engelliler i¢in kolay erisilebilir olmast,

e Kullanicilarin manipiile edilebilecegi veya degistirebilecegi birlesenlerin
kullanilmas: kullanicilara segenek olarak, bireyler veya bir grubun iiyeleri
seklinde, tasarima, yapimina veya bakimina, siirece katilimlarini tesvik

ederek ‘yere bagli’ olma imkani1 verilen,



e Belirli bir alanda, normalde beklenenin sinirlar1 dahilinde, kolay ve ekonomik

bir sekilde korunabilmesidir.

Bu oneriler, tasarimcilari, yarinin kentsel alanlarinin potansiyel kullanicilarini
bilgilendirmek i¢in bir arag¢ niteliginde sunulmakta olup, bu diizenlemelerin insanlar

icin daha hos, konforlu, destekleyici ve giizel yerler saglayacagindan so6z edilebilir.
2.1.2 Kamusal Acik Alanlar

Jacobs (2011) and Manipour’a (1999) gore, kamusal agik alanlar, insanlarin

ticretsiz erisebildigi agik alanlar seklinde tanimlanmaktadir.

Kamusal alanlarin kent dlgeginde insanlarin dolasimina ve aralarindaki dogal

iletisime olanak veren bir sistem oldugu belirtilmistir (Carmona, Heath, Oc ve
Tiesdell 2003).

Iyi kentsel acik alanlar olusturmak ya da mevcut olanlar1 gelistirmek icin, 6n
kosulda iyi kentsel alanlarin karakteristik 6zelliklerini bilmek gereklidir (Stiles,
2009).

Acik alanlar sadece iyi zaman gegirilecek dogal ortam saglamakla kalmayip, ayni
zamanda kentsel mekanda yasam kalitesini ylikseltir (aktaran, Uzgoren, Erdonmez,
2017).

Kamusal alanlarin sosyal mekan olarak insanlar1 bir araya getirme ve etkilesimde
bulunmaya olanak sagladigini belirten Uzgoren ve Erdonmez, kamusal acik alanlarin
sosyalligi kadar politik bir fonkiyonu oldugundan da bahseder (Uzgoren, Erdénmez,
2017).

Kamusal ac¢ik alanlarin rekreasyon, doga ve c¢evre ile iliski kurma, sosyallesme,
aktivite ¢esitliligi barindirma, zihinsel ve sosyal yonden gelisim saglama gibi 6nemli

islevleri farkli sekillerde goriilebilir (Banerjee ve Southworth, 1991).

Bu islevler kamusal ac¢ik alanlarda mekan kalitesi kavramini, kentsel mekan
aktivitelerinin kentsel acik alandaki yasam kalitesinin, fiziksel, sosyal ve ekonomik

acidan daha genis kapsamda ele alinmasi gerektigini gostermistir (Das, 2008).



2.1.3 Ky Alanlarn

Kiyilar, kentlerin en 6nemli kimlik 6gesi olmasi ile birlikte stratejik konumlari ile
kentlerin ayricalikli bolgelerinden biridir. Kiyilar kentte ilk izlenimi olusturan
alanlardir. Kara ve suyun arasinda kalan bu alan, yasam yerinin hareketliligini ve
akigini yansitan bir baglant1 gérevini listlenmektedir. Bu nedenle, kiyilar her zaman
insanlarin eglence amacgh vakit gecirdigi ¢ekim alanlar1 olmuslardir. Kiyida
olusturulan mekanlar, fiziksel, sosyal, Kkiiltiirel, siyasal anlamlarimi sudan
almaktadirlar. Su, mekanin her anlamda nasil bigimlenecegini belirleyen en biiyiik

parametredir.

Breen ve Rigby (1993), Sairinen ve Kumpulainen (2006) ve Morena (2011)’ ya
gore, kiyt ve kentsel kiy1 alanlar1 kentte, kasabada veya her biiylikliikteki kentsel

alandaki su kenarlarini tanimlar.

Timur (2013)’a gore, “kiy1” kelimesi “su ile dogrudan temasta olan kentsel alan”
anlamina gelmektedir. Yassin ve diger. (2010), kiymin genel olarak kentsel gelisme
ile su arasindaki etkilesim alani olarak tanimlandigini belirtmistir. Hou (2009), kiy1

alanini, su ve topragin birbirine karisan alani olarak tanimlamustir.

Bender’a gore, kiy1 bolgeleri, yerlesim i¢in ilk geldikleri yer, su kenarlartydi.
Buralar ayn1 zamanda kara ve deniz arasinda bir baglanti noktasiydi. Sehirleri,
evlerini ve topraklarim1 korumak ve limanlarin ticari faaliyetlerini yiiriitmek, ayrica
suyollarindan, manzaradan ve iklimden yararlanmak icin kiyr alanlarina insa
ediyorlardi. Her seyden Once, insanlar su kenarlarina yerlesmeyi tercih ettiler ¢iinkii ;
su her zaman yasamin, temizligin ve yenilenmenin sembolil, bir gii¢, rahatlik ve zevk

kaynagiydi (Bender, 1993).
2.1.3.1 Kiy1 Alanlarimin Gelisimi

Kiyilar, yerlesimlerin kurulmasinda, olusumunda ve kendi Kkimliklerini

kazanmalarinda tarih boyunca diinyanin bir¢ok yerinde dnemli rol oynamustir.

Sanayi oncesi sehirlerde, su kenarindaki alanlarin yogun bir sekilde kullanildigini,
insanlarla ve etkinliklerle gelistigini belirtmistir. Ayrica bu donemde kiyilar ve

kentler arasinda yakin bir iligki vardir. Endiistriyel ¢agda, bu iliski devasa limanlar,



ticaret, sanayi, depolar ve ulasim gibi baz1 kullanimlar nedeniyle kesintiye ugramistir
(Timur, 2008). Konteynerizasyon teknolojisinin gelisimi ile liman faaliyetleri kent
disina tasinmis, buna gore sanayi tesisleri terk edilmis ve ulasim sekilleri degismistir
(Wrenn, 1983). Ayrica, cevre bilincinin artmasiyla ve kentsel alanlarda yiikselme
baskisinin bir sonucu olarak kentte kiyilar yeniden kesfedilmistir. Boylece, sahildeki
yenilenme olgusu ortaya ¢ikmustir. Kentsel kiy1 yenileme projeleri, kentsel planlama
ve politikada 1980'lerden bu yana uluslararasi bir boyutta etkili bir ara¢ haline
gelmistir (aktaran, Timur, 2013).

Eski sanayi bolgelerinin su tarafindan geri kazanilmasi ve yeniden
yapilandirilmasi i¢in gelistirilen projeler 1980'lerin baslarindaki uygulamalar ile
giindemdedir. London Docklands gelisimi, sehir i¢i diisiisii tersine ¢evirmek icin
gelistirilen bir strateji olarak ilk ve en biiyiik deniz kenar1 gelismelerinden birini
yaratmustir. (Shaw, 1993).

2.1.3.2 Kiy1 Alanlarinin Kentler Ig¢in Onemi

Gegmis  donemlere  baktigimizda, kiyirya yakin  olmanin  kentlerin
gelismisliklerinde 6nemli rol oynadigi goriiliir. Avrupa kitasi buna bir Ornektir.
Avrupa liman kentleri, denizin sundugu ulasim olanaklar1 ve kapitalizmin
genislemesiyle, toplumsal yasamin geliserek ¢esitlenmesinde rol oynamistir (Duru,

2003).

Giiniimiizde, kiyiya yakin niifus, 1950 yilindaki diinya niifusuna esittir. Yapilan
aragtirmalara gore, diinya kiyr alanlarindaki niifus yogunlugu, toplam diinya
niifusunun %50-70’ini olusturmaktadir. Diinya niifusunun 2050 yilina kadar 8,5
milyara ulasacagi tahmin edilmektedir ve kiy1 bolgelerindeki kalkinmanin daha
yiiksek olmasi beklenmektedir (Sesli, 2006).

Modern donemde diinyanin her yerinden kiyr bdlgelerine gogiin en yliksek
seviyede oldugu gozlenmistir. Son 50 yilda kentlesme oranlari en yliksek seviyelere
ulagmistir. Gog egilimleri, 6zellikle gelismekte olan iilkelerdeki kirsal alanlardan

kentlesmis alanlara dogru uzanmaktadir. En etkileyici degisim Asya ve Afrika kiyi



kentlerinden goriilmiistiir. Kiy1 kentlerindeki niifus artiginin 6ntimiizdeki yillarda en

onemli sorunlardan biri olacag: goriilmektedir (Tibbetts, 2002).

Kiyr kentleri, diger sehirlere kiyasla onemli birtakim o6zelliklere sahiptir. Kiy1
alanlarina yakin olmak kentleri sosyal, ekonomik ve mekansal yollarla ¢ekici kilar.
Gliniimiizde kiyr kentleri ¢ekicilikleri nedeniyle niifus yogunlugu en fazla olan
sehirlerdir. Konut ve ticari gelismeler ayrica sanayi yatirimlari, suyollarindan ve
ulasim imkanlarindan dolayr kiyr konumlarini tercih etmektedir. Bununla birlikte,

cevresel agidan zarar goren bu alanlar, insanlarin olumsuz etkisine maruz

kalmaktadirlar (Tibbetts, 2002).

Antik kentler de ¢cogunlukla kiy1 bolgelerinde bulunmakta ve kiy1 olanaklarindan
yararlanan bir gelisme modeli sergilemektedir. Kiyr bolgelerinden gelisen
medeniyetler, ekonomik, kiiltiirel, sosyal ve mekansal bakis agilarindan yerlesim

sistemlerinin en 6nemli kisimlarindan biri haline gelmistir.

Kentlerdeki teknik, siyasal, sosyal ve ekonomik dontisiimler, kentin genel olarak
mekansal yapilandirmasinda ve Ozellikle de kiyilarinda onemli degisiklikler
yaratmustir. 1970' lerden bu yana, kentsel rehabilitasyon deneyimi, mevcut kentsel
kullanimlarin doniisiimii ve yeni kullanimlara adapte olmalari sehirler i¢in ilerleme
yollarin1 agmistir. Eski sanayi bolgelerinin ve limanlarin kullanilma imkani, kiy
sehirleri icin niteliksel ve ekonomik bir gelisme saglamistir. Doniisiim alanlarindaki
yeni kullanimlar genellikle kentin ilerlemesinin hizlanmasini tetiklemek icin tahsis

edilmis ve kamusal kullanim agirlikl1 olarak organize edilmistir.

Kiy1 kentleri, su ile etkilesimleri bakimindan diger kentlerden farklidir.
Farkliliklar iglevsel ve ekonomik olarak deneyimlenir ve bu farkliliklar kentlerin

sosyal ve kiiltiirel yapilarini etkiler.

Kiy1 alanlarindaki su kenarlari, kent sakinleri i¢in olduk¢a O6nemli kamusal

mekanlardir. Ayrica kiyilar, sakinlerin belleginde 6nemli bir rol oynamaktadir.



2.1.3.3 Kiy1 Alanlarimin Kamusal Mekéan Olarak Onemi ve Kullamlmasi

Kiyr kentlerinin kiyr alanlari cazibe noktalaridir ve kiyr alanlarindaki arazi
kiralarinin yiiksek degeri nedeniyle, farkli arazi kullanimlar1 birbirleriyle rekabet
eder. Genellikle ticari ve turizm kullanimlar1 bu yarislarda 6ncelik kazanir. Ancak,
sahiller de kamu kullanim1 agisindan ¢ok 6nemli yerlerdir. Kent sakinleri ve su
arasinda etkilesime izin veren ve sakinlerin sosyal, kiiltiirel ve eglence hayatina
katkida bulunan yerlerdir. Bu nedenle, kiy1 alanlar1 sadece bazi gruplarin yarar1 i¢in

degil, kamu yararina olacak sekilde tasarlanmalidir.

Kiyr alanlarmin kamusal mekan olarak tasarlanmasi, kiyr alan1i ve kentli
arasindaki etkilesimin maksimum seviyeye c¢ikmasina katkida bulunmaktadir bu

suretle kiyr alanlarinin kamusal mekan olarak tasarlanmasi ¢ok 6nemlidir.

2.2 Mekansal Kalite Kavramm

Kalite kavrami, mekanin ¢evreyle olan uyumu ve o ¢evrenin insan ihtiyaglarina ne
seviyede karsilik verebildigiyle ilgilidir. Nitelikli zaman gecirilmesi adina insan
gereksinimlerin kolay karsilanmasi gerekir. Mekansal kalite ve yer olusturma igin

tasarim ilkeleri iizerinde yogunlagilmalidir.

Kalite kavrami bahsi gecen alan ya da konuya gore algida farkliliklar yaratan
bir¢ok boyutu kapsar. Burt’a (1978) gore kalite, ihtiyaglarin karsilanmasina imkan
veren bir kavramdir. Juran (1974) ise Kaliteyi, bir iiriin veya hizmetin, olabilecek tiim

ihtiyaglar1 karsilama kabiliyetine dayanan bir kavram olarak tanimlamaktadir.

Mimarlikta kalite, insan ihtiyaglarin1 ne denli karsiladigi ile dogru orantilidir.
Zaman gegirilen mekanlarin kimlik hissi uyandirmasi, insanlarin oraya kolay adapte
olmas, oraya olan erisim kolaylig1 ve giivenlik gibi 6zellikler basta gelirler (Inceoglu

ve Aytug, 2009).

Maslow’ un (1943) kentsel mekanlar i¢in insan ihtiyaglarini diizenlemeye
yardimci olan “ihtiyac hiyerarsisi’ne baktigimizda, fizyolojik, emniyet ve gilivenlik,
baglilik, sayginlik, kavramsal ve estetik ihtiyaclar, diizenleyici prensipler niteliginde

onde gelmektedirler.
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Sekil 2.1 insanlarin mekansal davramislara gore kendi aralarinda belirledigi mesafeler (Hollahan,1982)

2.2.1 Mekdansal Kalite Kriterleri

Kamusal alanlarin mekansal kalitesi yasam Kkalitesi {izerinde direkt etkili
olmaktadir. Insanlar her giin kentlerdeki kamusal alanlar1 kullanarak kenti

deneyimlemektedirler.

Kevin Lynch ““Giizel Sehir Bigimi’” adli kitabinda bir kentin kalitesini 6l¢gebilmek
icin canlilik, duygu, uygun olma, erisim ve kontrol parametrelerini ve her bir

parametre i¢in verimlilik ve adalet olmak tizere iki ana baslik belirlemistir (Lynch,

1984).

Nasar (1998), kullanicilarin, kentsel mekanlarda kontrolleri diginda aktivitelerle
karsilasabileceklerine deginip, kentsel mekanlarin tasarimlarinin ve ¢evre kalitesinin
kullanici tarafindan algilanmasi gerekliliginden bahseder. Bunun i¢in kalite kriterleri
genellestirilmistir ve dogallik, bakim, agiklik ve tanimlanmis mekan, tarihsel 6nem /

icerik ve diizen seklinde belirlenmistir.

Gehl, PPS (Project for Public Places), Roger Tym & Partners gibi bir¢ok grup
kamusal alanlarda mekan Kkalitesinin Olgiilebilmesi i¢in farkli parametreler

belirlemislerdir.

11



KULLANIM &
AKTIVITELER

ERISIM &
BAGLANTILAR

Sekil 2.2 Basarili kentsel mekanlarda bulunmasi gereken fiziksel nitelikler (PPS, 2008)

Amerika Birlesik Devletleri merkezli “Kamusal Mekanlar i¢in Proje Sirketi” PPS
(Project for Public Spaces, 2005) teknik yardim, arastirma, egitim, planlama ve
tasarim Onerileri sunan ¢ok etkili kar amaci giitmeyen bir kurulustur. Birgok kamusal
mekan projesi tecriibesi sonucu, PPS’ye gore basarili kamusal mekanlarin dort ana

kriteri vardir. Bunlar (Sekil 2.2):

1.erisim ve baglantilar,
2.konfor ve imaj,
3 .kullanim ve aktiviteler,

4.sosyallesmedir.
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2.3 Yer Olusturma Kavramm

Kar amagsiz bir o6rgiit olan PPS (Projects for Public Space)’ ye gore, insanlar ve
ortak paylasim alanlar1 arasindaki baglantiy1 giiclendirmek, paylasilan degeri en {ist
seviyeye ¢ikartmak i¢in kamusal alanin sekillendirildigi, isbirligine dayali bir siireci
ifade ederken, daha iyi bir kentsel tasarima tesvik etmekten daha fazla, yapilarin
yaratict kullanim modellerine imkan saglar. Bir yeri tanimlayan ve devam eden

gelisimini destekleyen fiziksel, sosyal, kiiltiirel kimlikleri dikkate alir

Harrison ve Dourish’e (1996) gore, her seyin birileri tarafindan kontrol edilmesi
imkansiz oldugu gibi, bu beceri de herkeste bir yerden sonra ya kisith kalir ya da

sonlanir. Yer olusumunun gergeklesmesi agsamalarinda ise,
e mekandaki objeler kontrol disinda ‘0 yer’ de olusurlar,
e gerceklesen aktiviteleri kullanicilar belirler,
e mekanin kavramini toplum olusturur,

seklinde Ozetleyip, tiim bunlarin mekani ‘yer’lestirdiginden bahsederler. Bu

mekanlar tasarimcilar ve kullanicilar tarafindan ‘yer’e doniistiiriiliirler.

Bu baglamda ‘yer olusturma’ kavraminin, bir takim duygular1 tasarimla ortaya

cikarma yontemi oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Hem kapsamli bir fikir hem de bir sehrin, bolgenin veya mahallenin gelisimi i¢in
uygulamali bir yaklasim olan yer olusturma; her toplumun kalbi olan kamusal
alanlarin, insanlarin kafasinda yeniden canlandirmasinda ve yeniden sekillenmesinde
tesvik edicidir. Insanlar ve paylastiklari yerler arasindaki baglantinin
giiclendirilmesinde, yer olusturma, ortak degeri maksimuma ¢ikartmak i¢in kamusal
alanin sekillendirilmesinde isbirlikei siireci ifade etmektedir. Yer olusturma, daha iyi
bir kentsel tasarimi tesvik etmekten daha fazla, yaratict kullamim sekillerini
kolaylastirir. Bir yeri tamimlayan ve devam eden evrimini destekyelen fiziksel,
kiiltiirel ve sosyal kimliklerle 6zellikle ilgilenir. Merkezinde topluma dayali katilim

ile etkili bir yer olusturma siireci, yerel bir toplumun varliklarina, ilhamlarina ve
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potansiyellerine 6nem verir ve insanlarin sagligina, mutluluguna ve refahina katkida

bulunan kaliteli kamusal alanlarin yaratilmasina yol agar.

Yer olusturma, arzu edilen aktiviteleri desteklemek iizere, mekan ve objelerle bir

cevre olusturma yontemidir (Kalay ve Marx, 2001).

Kar amagsiz bir orgiit olan PPS (Projects for Public Space), insanlara yer
olusturmanin kendileri i¢in ne anlama geldigini sordugunda, yasamlarindaki yerlerle
yakindan bagli hissedenler i¢in ¢ok 6nemli ve ¢ok degerli bir siire¢ oldugu yanitini
almislar. Yer olusturma, insanlara genis gorisliiliigiin ne kadar giiglii olabilecegini
gosterir.  Giinlik mekanlar1 yeniden canlandirmalarina ve parklarin, kent
merkezlerinin, kiyr alanlarinin, meydanlarin, mahallelerin, sokaklarin, pazarlarin,
kampiislerin ve kamusal binalarin potansiyelini yeniden gérmelerine yardimer olur.
Bu kavram aslinda yeni bir fikir degil, 1960’larda, plancilar ve mimarlar tarafindan
mekanlar1 olusturan elemanlarin tanimlanmasiyla birlikte biitiinii olusturan siiregte

kullanilmaya baslanmaistir.

Ayni kurulus, yer olusturma yontemi ile daha iyi kamusal alanlar baslhikli

bildirisinde kavramdan su sekilde bahseder;

e Yer olusturma eylemi asagidan yukariya seffaflik ve iyi niyetle yapildiginda,
toplulugun sahiplenmeye ve baglilik hissettigi ve tasarimin islev gordiigii bir

yerde sonuglanir. Burada, herkes i¢in insani ihtiyaclar tespit edilip, karsilanir.

e Yer olusturma, resmi ya da gayri resmi olarak aktarilan bir beceridir. Yerel

liderligi, finansmani1 ve diger kaynaklar1 belirler ve katalize eder.

e Yer olusturma, geleneksel planlama siireglerinde yapilmayan, toplumu
katilimci siirece dahil eden ve gli¢lendiren, asagidan yukariya bir yaklagimdir.
Yalnizca profesyonel uzmanlara dayanmak yerine, toplumun varliklarini ve

becerilerini kullanir.

e Kamusal alanlarda, ‘topluluk uzamandir’ ifadesiyle tanimlanmaktadir. Giiglii
bir yerel ortakligin, kentin insanlarina gercekten hizmet eden dinamik,

saglikli kamusla alanlar yaratma siirecinde gerekli oldugu sonucuna varmaistir.
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e Kamusal alanlar ayrica yerel yoOnetimlerin, g¢esitli mevcut gruplarin
demokratik bir siirecte isbirligi iginde c¢alisabilecegi ortak bir alandir
(amagctir). Her yer, her Kkiiltiir benzersizdir. Toplumsal normlar, iklim ve
gelenek meselelerinin hepsi dikkate alinmalidir. Bu nedenle her kiiltiiriin
kendileri i¢in uygun araglari ve yaklasimlar1 bulmasi gerekir. Bu da ‘yer

olusturmanin 6ziinii icerir. (Project For Public Spaces, 2012).

Bu baglamda yer olusturmanin hem bir {irtin hem de bir siire¢ anlamlar1 tagidigini

A

Sekil 2.3 Form, fonksiyon, konsept ve yer kavramlari (Canter, 1977)

sOylemek miimkiindiir.

Webster sozliigiinde mekanin tanimi ‘fiziksel c¢evre’ seklinde tanimlanirken,
Lefebre (1991)’ye gore mekan, sosyal bir iriindiir. Mekanin isgal edilmesiyle
baslayan ‘yer’lesme siirecinde; mekan tasarim boyutundan ¢ikarak yere doniisiir ve
kente iriin olarak yansir. Stea ve Turan (1993, s.11)’a gore bu siireci toplum
sekillendirir (aktaran Coskun, 2008).

Tanyeli ise bu siirecin devaminin, kullanici kitle tarafindan mekanin

tamimlandig@ini, bigimlendigini ve sekil alip simrlarinin belirlendigini ifade eder

(Tanyeli, 2002).
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BOLUM UC
DUNYA’DA VE TURKIYE’DE KAMUSAL KIYI ALANLARI
DUZENLEMELERI

3.1 Kiy1 Diizenlemelerinde Diinya Ornekleri

Kiy1 kentleri, son birka¢ yilin mimari ve kentsel tartigmalarinda merkezi bir tema
olmustur. Bilim insanlari, uzmanlar ve ilgililer liman kentlerinin gelisimiyle 6zellikle

kiyilarin iyilestirilmesi ile yakindan ilgilenmektedirler.

Denizle olan iliskinin temasi, 6zellikle liman alanlarinin ve bunlara yakin verimli
alanlarin yeniden gelistirilmesi tiim kiy1 kentlerinin kiy1 alanlar1 i¢in gelistirme /
doniistiirme / canlandirma / yenileme gibi kavramlarla ele alinarak kentsel kamusal

kiyt alanlarinin daha da iyilestirilmesi siirecinin bir pargasi olarak yorumlanmaktadir.

Kentler, canlilar gibi yasayan organizmalardir. Siirekli degiserek gelisen bu
organizmalar i¢in zaman igerisinde ¢esitli kaynakli kentsel yenileme diisiincesi
dogmustur. Yenileme uygulamalari, 20. Yiizyilin baglarinda oncelikle fiziksel
donlisim uygulamalarmi icermis, 21. Yiizyillda ise yenileme faaliyetlerine,
ekonomik ve islevsel anlamda doniisiimlerin de eklenmesi ile yenileme eylemleri
daha kapsamli hale gelmis ve artik kentsel doniisiim kavrami ile tanimlanmaya
baslamislardir. Oncelikle tarihi kent merkezlerinin bosalmasiyla, eskiyen konut
kullanimli yapilarin ticari fonksiyonlara doniisiimii ile birlikte yeni bir sosyal
tabakanin merkeze yerlesmesi ile siire¢ igerisinde kent merkezlerinin nitelikleri
degisime ugramistir. S6z konusu uygulamalar kiy1 alanlarinda da gergeklesmistir.
Kiyr alanlarinda ise sosyo ekonomik siireclerde yasanan degisimlere bagli olarak
islevsel degisimler sonucunda kiyr alanlarinin kullanim bi¢imleri de doniligmiis ve
kiyr alanlarinin  da  kullanimlar1  doniisiim ~ siire¢lerinden etkilenmistir.  Kiy1
alanlarindaki doniisiimiin hem ekonomik, hem de sosyo-kiiltiirel olarak ve yasam

kalitesi lizerinde etkileri olmustur.

Boylelikle tarihi kent merkezleri ile birlikte eski liman alanlari, sanayi ve
depolama alanlar1 da doniisime konu alanlar haline gelmistir. S6z konusu kiy1
bolgelerinin terk edilmesi sonucunda bu bdolgelerin yeniden islevlendirilmesi ve

kente kazandirilmasi bir zorunluluk olarak ortaya ¢ikmistir. Bu ¢ergevede hem yerel
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yonetimler hem de merkezi yonetim politikalar: ile s6z konusu alanlarda doniisiim

uygulamalar gerceklestirilmeye baslanmistir.

Kentsel doniisiimiin 6nemli nedenleri bulunmaktadir. Bunun basinda savaslar
sonrasinda yikilan kentsel alanlarin yenilenme ihtiyact gelmektedir. Kiiresel
stireglerdeki degisime bagli olarak ise sanayisizlesme gelismis tiilkelerdeki liman
alanlarinin islevsizlesmesine neden olmustur. S6z konusu islevsizlesme ile birlikte
eski liman alanlar1 terk edilmis alanlara doniismiistiir. Ayni1 zamanda tiiketim
aliskanliklarinin da degismesi ile birlikte eski liman ve kiy1 alanlart yeni kullanim
taleplerine uygun olarak yerel yonetimlerce doniistiiriilerek yeni kullanimlara uygun

olarak tasarlanmaya baglamistir.

Diizenleme politikalar1 iilkeden iilkeye, kentten kente degisim gostermektedir.
cok cesitli sebeplerden dolayr olusturulmustur. Kiy1 diizenlemelerinde benzer
yontemler uygulansa da, yoreye oOzgii Ozellikler, islevler, gereksinimler 06zgiin
nitelikler, kullanict profili, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik diizeyi farkliliklar1 dikkate

alinarak stratejiler ve diizenleme pratikleri gelistirilmektedir.

Doniisiime ornek olabilecek ilk onemli liman yenileme miidahaleleri, Amerika

Birlesik Devletleri'nde Boston ve Baltimore’de gergeklestirilmistir.

Charles Center ve I¢ Liman, denizle olan iligkiyi gbz Oniine alarak bolgesel
doniisiim ile birlikte restore edilmistir (Lanman, 2009), 1959 yilinda gerceklesen

uygulama bu giine kadar hala gegerli bir model olarak degerlendirilmektedir.

Giiniimiizde kentsel kiyr alanlarindaki c¢alismalar, giderek daha fazla ilgi
cekmekte ve planlamanin ana temasin1 olusturmaktadir. Kiyr alanlarinin planlanmasi
ve slirdiiriilebilir kalkinmasi, dogal peyzaj, tarihi ve kiiltiirel degerlerin korunmasi ve

gelistirilmesi, dogal ¢evre dostu planlama ve tasarim agisindan ¢ok dnemlidir.

Kiy1 alanlarindaki diizenlemeler kiy1 alaninin 6lgegine, islevine ve niteligine gore
degisebilmektedir. Ornegin liman kentlerinde terk edilen eski liman alanlarindaki
diizenlemelerin daha c¢ok c¢evredeki kentsel islevler ile biitiinliik saglamasi
beklenirken, kentlerin merkezi kesimlerinden uzakta konut alanlar ile biitiinlesen
kiy1 alanlarinda ise daha c¢ok kiyr alanlart daha ¢ok park ve rekreasyonel

kullanimlarina olanak taniyan igeriklere sahip olmaktadir. Bu nedenle kiy1
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alanlarinin tasariminda konum ve kentsel islevler ile biitiinlesme temel tasarim
kriterini olusturmaktadir. Bu c¢er¢evede bu boliimde ele alninda oOrnekler de

birbirinden farkli kiy1 diizenlemelerine isaret etmektedir.

Calismanin bu boliimiinde diinyadan 5 farkli kiyr alan1 6rnegi segilerek, bu kiyi
alanlarinin kullanimindaki degisimler ve yeniden diizenlenmeleri degerlendirilmistir.
S6z konusu, kiyr alanlarmmin ortak noktalari, farkli donemlerde ancak; benzer
sebeplerle yenileme / canlandirma kararlarinin alinmasi tizerine kiy1 alanlarinin

diizenlenmis kiy1 kentleri olmalaridir.

Bu inceleme ile son zamanlarda artan kentsel kiy1 tasarimlarinin hangi ¢erceve ve
ilkeler ile tasarlandigi ve uygulamaya gecirildigi anlagilmaya caligilacaktir. Bu
doniisiim siireclerinin hepsinde kiyr alanlarinin kamu — 6zel sektor isbirligi ile
gerceklestirildigi, kent sakinlerinin doniisiim siirecine katildigi, kentsel tasarim
projelerinin 6nemle ele alindigi ve kiyr bolgesinde kullanim cesitliligine 6nem
verildigi degerlendirilmistir. Calisma kapsaminda degerlendirilen 6rnek kiy1 alam
diizenleme projeleri, Barcelona, Melbourne, Oslo, Antalya ve izmir kiy1 alan
diizenlemeleridir. Tiim 6rneklerde farkli nitelik ve igerikteki kentsel diizenlemelere

yer verilmistir.

3.1.1 Barselona Kiy1 Alani

Ispanya’nin Katalonya dzerk bdlgesinin baskenti olan Barselona, 2000 yillik tarihi
ile bugiin, Ispanya’nin en yogun kullanima sahip ve Akdeniz’in en 6nemli liman

kentlerinden biridir (Sekil 3.1).
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Sekil 3.1 Barselona kiy1 alan1 (Google earth, b.t.)

Barselona kentinde, yiiksek duvarlar tarihsel siiregte, Orta Cag'dan 1870'lere
kadar sehri denizden diglamis, sehir denizden kopuk bir vaziyette gelisme
gostermistir. Dogrudan su ile temas halinde olan tek bdlge, sakinlerinin ¢ogunun
deniz is¢isi oldugu Barceloneta mahallesi iken, deniz surlart yikilmis ve
Barselona'da diizenlenen 1888 Diinya Fuar1 nedeniyle genis bir cadde olan Paseo de
Colon insa edilmistir. Daha sonra bu sahil seridi ile deniz arasindaki bosluga, deniz
tagimaciligr ile ilgili depolar ve diger binalar ile birka¢ rihtim insa edilmistir

(aktaran, Jauhiainen, 1994, s.5).

1979°da demokratik kent konseyinin se¢ilmesi ile, Barselona’nin kentsel
politikas1 degismis ve kiyt alanini canlandirmak icin kamusal alana miidahale
kararlart alinmistir. S6z konusu kararlarin amaci yagam kalitesini ylikseltmek ve
kenti Akdeniz’e agarak is olanaklarinin arttiritlmasi olarak belirtilmistir (Jauhiainen,
1994, s.6).

Olimpiyat oyunlarinin kentte gerceklestirilmesi ise kentin kiyr alanindaki
yenileme uygulamalarini tesvik etmis ve Vell limanindan (eski liman) baglayarak
Barceloneta Plaji ve promenadi ile devam eden kiyr alaninda canlandirma

diizenlemeleri gerceklestirilmistir (Sekil 3.2).
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Barselona sahilinin en dnemli 6zelliklerinden birisi ve kente karakter veren bir
diger kiyr alan1 Barceloneta plajidir. Barceloneta plaji, Barselona'nin en seckin ve
taninmis plajidir. Denizde ve sahilde bir¢ok faaliyetin bulundugu kiymin uzunlugu

1100 metre civarindadir (Sekil 3.3).

Sekil 3.3 Barceloneta beach (Travoh, b.t.)

Barselona kiy1 alani diizenleme projesinin hedefleri; aktivitelerinin yeniden
canlandirilmas: ile kentin odak noktasini olusturmak, c¢ekici merkezler kurmak,
insanlar1 Port Vell iizerindeki sabit ve kiyt boyunca olusabilecek faaliyetleri
kullanmaya tesvik etmek olarak belirlendigi belirtilmektedir. Bu baglamda suya bagl
olarak her yas grubu insanlar igin gesitli aktivitelerin bulundugu kamusal agik alanlar

ve rekreasyon alanlarinin kiy1 boyunca uzadigi genis bir promenad 6nerilmistir. Tim
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bu fonksiyonlarla birlikte alan, yeme-i¢me, ticari diikkkanlar ve ofis gibi kullanimlarla
desteklenmistir. Belirli araliklarla yerlestirilen servis iiniteleri de kamu kullanimi

acisindan biiyiik yarar sagladigi diisiiniilmektedir (Rodriguez ve Sastre, 1993).

Sekil 3.4 Barselona promenad (Kisisel argiv, 2016)

Sekil 3.5 Noktasal miidahaleler (Kisisel arsiv, 2016)
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Port Vell’in yeniden gelisimi ve kiyr alanin1 canlandirma projesi i¢in yapilan
calismada, ilk olarak Londra liman bolgesi sonrasi Baltimore, San Fransisco, New
York gibi kentlerde uygulanmis olan depo seklinde kullanilan liman bolgeleri ve terk
edilmis kiyr alanlarinin yeniden kullanimini hedefleyen ¢alismalar 6rnek alinmistir

(aktaran Dogan, 2006).

S6z konusu yeniden gelistirme ve canlandirma projesinin yogun kamusal
kullanimimi tesvik ederek kent ve insan iliskileri kuvvetlendigi, kentin potansiyel
dinamiklerini ortaya ¢ikararak diger liman kentleri ile iligkisi arttig1 ve kentin 6nemli

bir liman kenti niteligi kazandig1 degerlendirilmektedir.

3.1.2 Melbourne Kiy1 Alani

Melbourne, Avustralya’nin Victoria eyaletinin bagkentidir. 3.7 milyon niifusa

sahip olan kent {ilkenin ikinci en kalabalik kentidir.

Sekil 3.6 Melbourne kiy1 alan1 (Google earth, b.t.)

Melbourne kiy1 alani gelistirme ilkeleri City of Port Philip tarafindan 2013 yilinda
‘Port Melbourne Kentsel Tasarim Cercevesi’ olarak adlandirilan bir kiyr alam
tasarim rehberi gelistirilmistir. Rehberin hazirlik siirecinde aktif ve katilimci bir

planlama yaklasimi benimsenmis, temalar (karakter ve kimlik, estetik ve temel,
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aktivite, baglanti ve erisilebilirlik, dogal cevre ve giivenlik) toplumun ortak
degerlerine ve hedeflerine gore belirlenmistir. S6z konusu projede ele alinan, kiy1

alani tasarim stratejileri su sekildedir: (City of Port Philip, 2013).

* Melbourne limaninin sakinleri ve ziyaretcilerine hizmet etmek i¢in sahil boyunca
cesitli etkinliklerin gelistirilmesi,

+ Insanlarin daha fazla zaman gegirebilecekleri, etkilesim kurabilecekleri ve
aligveris yapabilecekleri yiiksek kaliteli kamusal alanlar yaratmasi,

* Dogal cevrenin gelismesi ve kiyt alaninin canlandirilmasi ve onlar1 ziyaret
edilebilir 6zel yerler yapilmasi,

* Kiyr alaninin ge¢misini yansitan yeni kamusal mekanlarin tasarlanmasi ve halkin
erisiminin saglanmasi,

* Kiyr alanindaki kamusal ve 6zel girisimlerin yi1l boyunca farkli deneyim ve
aktivitelerle gelistirilmesi,

» Kent sakinleri, ziyaretciler, ticari ve liman etkinlikleri i¢in kiyr alani kalitesini
arttirilmasi,

» Kamusal agik alanlarin yam sira aktivitelerin, feribot, gemi, yolcu gemisi vb. ile
desteklenmesi,

* Binalarin ve kamusal alanlarin tasarimi igin siirdiiriilebilir tasarim yaklagiminin
benimsenmesi

olarak belirlenmistir.

Melbourne’iin en 6nemli kiy1 bolgelerinden biri olan Port Melbourne sahilinin,
kent karakterinin tanimlanmasinda etkili rol oynadigi, Melbourne’iin erken
tarihinin bir boliimiinii ve giiciinii temsil ederken, canli bir konut, ticari ve turistik

bir merkez olarak gelistigi belirtilmektedir (City of Port Philip, 2013).

S6z konusu ‘Kentsel Tasarim Cercevesi’, Port Melbourne sahilinde devam eden
bir kurgunun bir parcasidir. Bu kurgu kiyiyr diizenlemek igin alanin genisletilmesi
ve ¢esitliligi, kullanici konsiiltasyonu ile genis kapsamli gelisimi hedeflemek gibi bir

dizi igerik sunar.
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i1 Bay and Beach
iStreet Hub

Sekil 3.7 Melbourne kiy1 ¢aligma alanlar1 (City of Port Philip, 2013)

Yerel sakinlerin ve ziyaretgilerin tanidig1 Port Melbourne kiy1 alan1 biiyiileyici ve
zengin bir tarihe sahiptir. Miitevazi bir baslangicla giivenli ve sakin bir sahile
sahipken, Port Melbourne kiyt alani hizla biiyiimiis ve Melbourne'i diinayaya

baglayan 6nemli bir liman haline gelmistir (City of Port Philip, 2013).

Melbourne merkezine 3 km'den daha az uzaklikta olan alan, genis yelpazede bir
arazi kullanim igcermektedir. Arazi kullamim cesitleri, endiistriyel denizcilikten
yiiksek katli konut gelisiminine kadar uzanmaktadir. Alanin tasariminda, ¢esitli arazi
kullanimlarini, tarihgesini ve karakterini yansitan yaklasimlarin benimsendigi

belirtilmektedir.

Temel kavram ve uygulamalarin, toplum degerleriyle arazi kullanimlarinin

cesitliligini dengelemeye odaklandigi, bu baglamda, alana yonelik;

- yeni gelismeyi yonlendirerek toplum ve arazi sahipleri i¢in daha biiyiik ortak

yarar saglanmasi,

- gemi tagimacilig trafigine daha iyi bir yol bulunmast,
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-gelecekteki bliylimeyi karsilayabilmek icin park alant kapasitesinin ve

dagiliminin organize edilmesi,
- etkinliklerin merkezi olan Bay Street ile daha gii¢lii bir bagin kurulmast,
- temiz, yesil acik alanlara daha iyi erisim ve gélge saglanmasi,
- daha esnek bir kiy1 yasam alani olusturulmasi

gibi bir takim genel kararlarin alindig1 belirtilmistir.

Sekil 3.8 Melbourne kiy1 diizenlemesi (Pocket Oz, b.t.)

Ortaya konan tasarim stratejilerini destekleyen genel tasarim ilkeleri;

e Kiy1 kenarindaki aktiviteler ile alani, kullanicilar i¢in ¢ekici kilmak

e Insanlar1 bu alanda daha fazla zaman gecirmeye, birbirleri ile etkilesime

gecirmeye tesvik eden, yeni, yliksek kaliteli halka agik yerler olugturmak

e Dogal ortami iyilestirmek ve kiyiyr yasamak igin ayricalikli bir yer haline

getirerek alanin potansiyelini gliglendirmek

e Halkin erisimi tesvik eden, Port Melbourne tarihini hissettiren, kendine 6zgi

halka agik bir rthtim yaratmak
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e Kamu ve 0zel gelisim ile kiyt boyunca goriinlisiinii ve islevini
kuvvetlendirmek

e Kiyidaki kaliteyi ve deneyimi gelistirmek i¢cin Melbourne Liman toplulugu ile

kentli ve ziyaretcilerin aktif iletisiminin kurulmasini saglamak

e Halka agik alanlarin ve yakinlardaki yerel topluluklarin yan sira feribot, yiik

ve yolcu gemilerinin isleyislerini desteklemek

e Yapilarin ve halka acik alanlarin tasariminda c¢evresel siirdiiriilebilir tasarima

tesvik etmek,

seklinde belirtilmistir.

3.1.4 Oslo Kyt Alant

Sekil 3.9 Oslo — Stranden kiy1 alan1 (Google earth, b.t.)

'Stranden' projesi, Oslo, Norveg'te 'Aker Brygge' olarak bilinen bolgedeki ¢ok
asamali yeniden yapilanma projesinin ilkidir. Sehrin dogusuyla batisin1 birbirine
baglayan, 12km uzunlugunda halka agik bir sahil seridi olusturarak Oslo'nun sanayi
sonrasi kiyilarimi canlandirmak i¢in uygulanmis bir kentsel tasarim projesidir.
Bolge'nin gelistiricisi Norwegian Property (NPRO)’ nin, kentsel dis mekan alanlarini
yenileyerek, alanin perakende kavramini doniistiirerek, yeni ofis alan1 tanimlayarak

Aker Brygge'yi giiclendirmeyi amagladigi belirtilmektedir.

Aker Brygge, eklektik apartman daireleri, aligveris, kiiltiir ve restoran gesitleriyle
Oslo'nun en hareketli bolgelerinden biridir. Bolge hem kent sakinleri hem de turistler

tarafindan yogun ilgi géren ve her yil yaklasik 12 milyon kisi tarafindan ziyaret
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edilen bir yerdir. Yenilenen sahil seridi 'Stranden' boélgesinin fiyortla baglantisi
canlandirildigi, sosyal etkilesim ve etkinlikler icin Oslo’nun bu dnemli merkezine
yeni bir yasam ve ilgi getirildigi belirtilmektedir. Kentsel tasarim1 ve peyzaj projesi
LINK Landskap’a ait olan proje, daha dnce 1980'lerin sonunda endiistriyel sanayi
sonrast kiy1 alaninin orijinal doniisiimii i¢in glindeme gelmis. Projenin amaci eski bir
tersaneyi hareketli bir kent mahallesine doniistiirmek ve Oslo'yu unutulmus su
kiyisina baglamaktir. Kiyr alaninin yenilenmesi Oslo'nun muhtesem fiyort manzarasi
ile gorsel ve fiziksel temasinin arttirilmasinaolanak tanirken, sahildeki gezinti
yolunda sosyal etkilesimi ve form g¢esitliligi de tesvik edilmistir. Projenin
kapsaminda Stranden'in kesiti yeniden yapilandirilarak - daha genis ve daha comert
bir sahil olusturmasi amaclanmis, bu c¢ercevede promenad kismi yeniden
diizenlenmis ve birlestirilmistir. Bu yaklasim, kendiliginden ve planlanmayan
faaliyetler i¢in esnekligi arttirirken, ayni1 zamanda gezinme ve 'kalma' aktiviteleri igin
daha fazla alan yaratmistir. Sonu¢ olarak, fiyort manzarasinin daha dinamik bir

deneyimi ve daha fazla “yasam alani” elde edilmistir.
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Sekil 3.10 Stranden kiy1 alan1 diizenlemesi (Landezine, 2015)
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Sekil 3.11 Stranden kiy1 alan1 zemin kaplama farkliliklari ile alan tanimlanmas: (Landezine, 2015)

Kiy1 diizenlemesinde 6zellikle yer dosemesi diizenlemeler, granit kaplamalarin
detaylandirilmasi, tiim tasarim siireci boyunca 6zel olarak dikkat ¢ekmistir. Amag,
birkag¢ ayrintili vurguyla ve belirgin, yinelenen desenlerle saglam ve yonsiiz parke
yiizeyi olusturmak olarak belirtilmistir. Cesitli yaya, ara¢ ve ortak trafik bolgelerinin
okunakli ancak kesintisiz bir entegrasyonunu olusturmak i¢in {i¢ farklt modiil
gelistirilmis ve kullanilmis. Sonu¢ olarak, gezinti noktasini birlestiren ve gorsel
odagi yeni ve tarihi cephelerin karistmina ve muhtesem fiyort manzaralarina

yonlendiren ayrintili ve kisitlanmaig bir 'tas hali' olusturdugu vurgulanmaktadir.
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Sekil 3.12 Zemin kaplama kodlamas: (Landezine, 2015)

LINK Landskap ayrica sehir mobilyalar1 ve kamuya acgik alanda sosyal
etkilesimin roliinii besleyen alana 6zgli bir konsept gelistirdigi sokak mobilyasi
konseptinde, hem hazir iiriinler hem de 6zel tasarim 6geler kullanildigi, bu konseptin,
sosyal aktiviteyi ve kullanim esnekligini tesvik etmek igin, agik¢a tanimlanmis bir

gergevedeki form cesitliligine dayandigi belirtilmistir (Landezine, 2015).
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Sekil 3.13 Noktasal miidahaleler / Kent mobilyalar1 (Landezine, 2015)
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Kiy1 diizenlemesinde 6zellikle kiyimin kamusal olarak kullaniminin arttilmasinin
amaglandigr goriilmektedir. Cok sayidaki kent mobilyas1 ile kiymin serbestce
kullanimina olanak yaratilmistir. Tasarimcilar, kullanicilarin bdélgedeki bir¢ok
restoran ya da barlardan birinde oturmak zorunda kalmadan, her zamankinden daha
fazla fiyort manzarasi seyredebilmelerine olanak yaratmayi amaglamislardir. Agik
kamusal mekanlarda da, oturmanin, uzanmanin, yemek yemenin, okumanin, sohbet

etmenin veya dolagsmanin miimkiin oldugu vurgulanmaktadir.

3.1.5 Antalya Kiy1 Alan

Antalya biiyiik bir kiyt kenti ayn1 zamanda yaklasik bir milyonluk niifusu
kapsayan Tiirkiye nin 6nemli bir liman kentidir. Kent merkezinin bulundugu kentsel
kiyr alanindaki tarihi dokusu, halkin kullanimina yonelik rekreatif alanlar, karma

kullanimli (yiik, kruvaziyer ve yat) limani ile uzun ve kapsamli bir kiyiya sahiptir.

Sekil 3.14 Antalya kiy1 alan1 (Google earth, b.t.)
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2014 yilinda ulusal mimari fikir yarigmast ile yeni Onerilere acilmig Antalya

merkez kiyr alanimin, Ozer Urger Mimarlik® 1n birinci secilen projesi ile yeniden

canlandirilmak {izere uygulamalarina baglanmistir. Yaklagik 100 hektarlik alam

kapsayan projenin temel amaglari ve hedefleri ile uygulayacaklar1 yontemler su
sekilde belirtilmistir (Ozer Urger Mimarlik, 2014).

1

Kent kimligini k1y1 iizerinden yeniden giiclendirmek; rekreasyon, spor
ve kiiltir faaliyetleri ile coklu ve karma kullanimi yeniden
islevlendirerek ve kiyida yer alan tarihsel ve kiiltiirel alanlar1 6n plana
cikararak kiy1 kullaniminin zenginlestirilmesi hedeflenmektedir.
Kentsel kiyiyr her tiirden kullanict igin erisilebilir ve algilanabilir
kilmak; araglara ‘yavas¢a gezinme’ deneyimi ile kiy1 bandi {izerinde
hiz rejimini diizenleyerek ortalama hizi diisiirmek ve yayayr alana
davet etmek hedeflenmektedir.

Kentsel anlamda alanin sahip olmasi gereken islevsel canliligin
saglanmasi i¢in ulagim ve erigim olanaklarinin giiglendirilmesi; alana
dikey ve yatay baglantilar1 koruyarak sirkiilasyon sistemini
giiclendirmek, yakin ¢evrede projelendirilmesi diisiiniilen toplu tasim
giizergahlar ile lokal toplu tasim ring sistemi ve yayalastirilmis eksen
Onerilerinin biitiinliigiinii saglamak ve yaya ve bisiklet dolagimi ile
uyumlu bir arag trafigi ve toplu tasim sisteminin fiziksel niteliklerinin
ortaya koymak hedeflenmektedir.

Kentin potansiyel merkezi sistemi niteligi tasiyan alani, bati kiyisi
tizerinden giiclendirmek ve cesitlendirmek; kiyr boyunca bir dizi
tematik odak noktalar1 yaratarak ve onerilen odak noktalar1 arasinda
algi biitlinliigl saglanmas1 hedeflenmektedir.

Alanin erisilebilirligi giliclendirilirken yakin ¢evresindeki yasam
alanlar1 ile fiziksel ve islevsel biitiinlesmesine olanak saglamak;
alandaki mevcut dikey ve yatay baglantilar korunurken, yaya ile
uyumlu arag¢ trafiginin yan sira nitelikli bir toplu tasima ve bisiklet

ulagimi i¢in alt yap1 hazirlanmasi hedeflenmektedir.
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Tim bu ama¢ ve hedeflerle birlikte temel tasarim ilkleri ise su sekilde

belirtilmistir;

Uyumlu yaya ve arag bir aradalig1

Yatay ve dikey biitiinliik

Tipolojik /morfolojik ¢esitlilik

Bir mekan orgiitleme araci olarak yaya ve yol sistemi

Dokuya yonelik morfolojik doniisiim araci olarak kentsel arayiiz

Ek olarak stratejileri ise;

1.

Erisilebilirlik ve dolasim sistemi iizerine kent biitiinii ve alan i¢i erisilebilirlik
semalar gelistirilmistir.

Proje alaninin programinda temel ilke aktivite zenginligi ve kullanici
profilinde cesitlilik oldugundan bunun {izerine aktivite Oriintiisii semasi
gelistirilmistir.

Promenad iizerinde dogrusal yaya hareketini besleyen kentsel mekanlarin
nitelikli aktivite ve kullanimlarla tamimlanmasi i¢in odak alanlar semast
gelistirilmistir.

Yesil ve kamusal acik alanlarinin sistemini kuvvetlendirmek i¢in kent i¢indeki
mevcut yesil dokunun kiyr seridine baglanmasi ve kiyr boyunca siirekliligi
saglanmis ve kiy1 boyunca, alanin sulanmasi i¢in kullanilmak iizere yagmur
suyu toplama bahgeleri tasarlanmaistir.

Cevresel kentsel dokunun doniisiimiinde alanin yakin ¢evresi ile iligkisi goz
online alindiginda kiy1 bandinda uygulanacak tasarim miidahalesi ile artan

alan kullanimina uygun kentsel morfoloji 6nerilmektedir.
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Sekil 3.15 Noktasal miidahaleler (Ozer Urger Mimarlik, 2014)

3.2 Degerlendirme

Kiyilar kamu kullanimi agisindan ¢ok dnemli yerlerdir. Ozellikle insanlarm suyla
bulustuklar1 bolge olmalar ve rekreasyonel faaliyetleri barindirmalari agisindan da
kentsel kamusal acik alan niteligi olan yerlerdir. Bu nedenle, sahildeki makro
Ol¢ekten mikro Olgege kadar olan tasarimlarda birgok prensibin gbz Onilinde
bulundurmas1 gerekir. En Onemlisi, tasarim alanin kamusal kullanimina

odaklanilmalidir.

Sonug olarak, yukarida yer alan 6rnek olarak se¢ilmis olan kiy1 diizenlemelerinin
birbirine benzer iceriklere sahip olduklart ancak hicbirinin bir digerinin aynisi

olmadigini belirtebiliriz.

Ornek olarak segilen tiim kiyr diizenlemeleri &ncelikle bir gereklilikten dolayi
gerceklestirilmis ve kiyr ile kentli arasindaki baglantiy1 giliglendirmeyi amag
edinmistir. Tasarim stratejileri ve ilkeleri ise yoreye/yerele 0zgli gereksinim ve

karakteri yansitmayr amaglamistir. Temel amacin ise kiyr alanlarinin kamusal olarak
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kullanimini gii¢lendirmek ve kiyr alanim1 halkin daha rahat ve adaletli bir bigimde

kullanabilmesine olanak tanimak olarak belirlendigi degerlendirilmistir.

Barselona orneginin agiklamalarindan da anlasilacag: tizere, projenin eski liman
bolgesini canlandirma odakli, kamusal mekana canlilik ve kimlik katmak amaciyla
diizenlenmis bir proje oldugu anlasilmaktadir. Ayrica plaj gerisinde rekreasyonel ve
kiiltiir ile spor kullanimlarina iliskin diizenlemeler ile kiy1 alaninda 6nemli ve genis
bir yiiriiyiis glizergah1 diizenlenmistir. S6z konusu alan ticari birimler ve yeme igme

birimleri ile de desteklenmistir.

Melbourne 6rneginde de yine liman bdlgesinin kamusal mekan olarak halkin daha
yogun olarak kullanabilmesi i¢in diizenlendigi goriilmektedir. Cesitli etkinlik ve
aligveris gibi faaliyetlere uygun olarak diizenlenmistir. Kent ile liman arasindaki
entegrasyonun daha iyi saglanmasi, esnek bir kiyr yasami olusturulmasi
amaclanmistir. Sadece liman aktiviteleri degil, ayn1 zamanda plaj kullanimi ile
biitiinlesen aktivitelerin de gelisimi Onerilmistir. Kamusal a¢ik mekanlarin

olusturulmasina oncelik verilmistir.

Oslo orneginde de yine eski bir tersane alaninin doniisiimii s6z konusudur. Bu
alan ve cevresi doniistiiriilerek kent ile su arasindaki baglantiyr giiclendiren kamusal
mekan Onerileri gelistirilmistir. Ozellikle kiy1 boyunca diizenlenen kent mobilyalar

ile kamusal mekan kullaniminin gesitlenmesi ve arttirilmasi amaglanmustir.

Antalya 6rnegindeki diizenlemelerde ise kiymin erisilebilirligi, tarihi kimligi ve
Ozellikleri 6n plana c¢ikarilirken aynm1 zamanda kiymnin ¢ok cesitli kamusal

kullanimlara ayrilmasina 6nem verildigi goriilmektedir.
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BOLUM DORT
IZMIR - BOSTANLI VE BODRUM MERKEZI KIYI ALANLARININ
KAMUSALLIK, YER OLUSTURMA VE MEKANSAL KALITE ACISINDAN
DEGERLENDIRILMESI

Calismanin dordiincii boliimi, tezin kavramsal terimleri ve bir 6nceki boliimiiniin
referanslarina dayanarak somut ornek alan galismalari tizerinden yiiriitiillmektedir.
Kiy1 alanlarinin kamusal kullanimi giiclendirmesi amaciyla gergeklestirilen iki farkli
kiy1 diizenlemesi olarak Izmir — Bostanli kiy1 alan1 ve Bodrum kent merkezi kiy1
alan1 6rnek calisma alanlari olarak secilmistir. Alanlarin yenileme ve canlanma
stiresince, tarihsel izlerinin korunarak giinlimiize aktarilmis olmalari, yerel ve yerine
0zgii tasarim ilkeleriyle tasarlanmis ve uygulanmis iyi 6rnekler olarak literatiirde yer
almalari, iki farkli Olgek olarak kent merkezlerinde uygulanmis kentsel kamusal
diizenlemeler olmalari, bu diizenlemeler kapsaminda kullanim ¢esitliliklerinin benzer
fonksiyonlar1 igermesi ve bu baglamda mekansal kalite ve yer olusturma 6zellikleri
acisindan kiyr alanlarmma iliskin kentsel tasarim Kriterleri ve stratejilerinin
belirlenmesi amaglanmaktadir. Yontem olarak alan gbzlem caligmasinin yani sira
kullanict algilarin1 da anlayabilmek amaciyla kullanici tercih ve algilarini temel alan
anket calismalar1 da gergeklestirilmistir. Amag, yapilan arastirmalar sonucunda,
kentsel kamusal kiy1 alan diizenlemeleri ve kullaniminda ortaya ¢ikan sorunlarimi
belirleyerek, bu sorunlara ¢oziim Onerileri getirerek kentsel tasarim calismalarina

katkida bulunmaktir.

Tezin amaci  dogrultusunda ilerleyebilmek ve  kullanicilar1  dogru
yonlendirebilmek i¢in olusturulacak olan anket igeriginin bu kistaslarla tamamen
ortiismesi gerektiginden daha once yapilmis caligmalar literatiirde taranmistir. Bu
caligmalarin referansi ile kullanicilara ait algisal ve beklentisel degerlendirmeler

yapabilmeye yonelik anket icerigi olusturulmustur.

Kullanim sonrast degerlendirme (kullanici memnuniyeti degerlendirme)
tekniginin mimarlar, sehir plancilart ve kentsel tasarimcilar tarafindan proje

stiresinde kullanarak, asil 6nemli aktorleri (mekan kullanicilar) siirece dahil ederek,
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gorisleri dogrultusunda siirecin yonlendirilebilmesi i¢in gelistirilmis 6nemli bir arag

oldugu belirtilmektedir (Akad ve Cubukcu, 2006).

Akad ve Cubuk¢u’nun calismasinda iki farkli kiyr alani ¢alisma alami olarak
belirlenmis ve alanin inceleme yontemi fiziksel ¢evre kriterleri, kullanict 6zellikleri
ve kullanict aktiviteleri olmak tizere kategorize edilerek anket diizenlemesi yapilmis

ve boylelikle daha detayli bulgulara ulasilmaya calisilmistir.

Bir diger benzer ¢alisma da yine ayni yontem kullanilarak kullanicilarin sosyo-
demografik yapisina iligkin veriler, alanin ve yakin cevresine iligkin veriler ve
kullanict memnuniyeti ve ¢evresel algilamaya iliskin degerlendirmeler olmak tizere
incelemeye alinmig olan Aysegiil Kilic’m yiiksek lisans tez ¢aligmasinda
karsilasilmaktadir. Arastirmaci, ¢alisma alaninin mekansal niteliklerine bagli olarak
kullanic1 iizerindeki etkileri, beklenti ve degerlendirmelerine yer vermistir (Kilig,

2001).

Bu tez calismasinda da ayni yontemden yola g¢ikarak mekanlar1 ve kullanim
sonrasi degerlendirmeyi analiz edebilmek tizere olusturulan anket igerigi, literatiirde

yer almis bu caligmalarin referansi ile olusturulmustur.

Bostanli ve Bodrum kiy1 alanlari kullanicilarinin 6zelliklerini  anlayabilmek
amaciyla kullanicilara cinsiyetleri, alana kimlerle geldikleri, bulunduklari sehirde
yasama siireleri, egitim durumlari, 6zel ara¢ sahipligi vb. sorular yoneltilmistir.
Alanlarin  kullanim 6zelliklerini  belirleyebilmek amaciyla, alanlarn kullanim
amagclari, gelis sikliklari, gecirilen siire, evlerinin alanlara olan uzakliklar1 ve alanlara
nasil ulasim sagladiklar1 seklinde sorular yoneltilmistir. Anketin diger boliimiinde
ise, alanin sahip oldugu fiziksel ¢evre kriterlerinin mekansal niteliklerini 6l¢ebilmek
ve kullanict memnuniyetini degerlendirebilmek i¢in zit anlamh sifat ¢iftleriyle 1-5
skalasinda bir degerlendirme sistemi olusturulmustur. Her alandan otuz kisiyle
gorisiilerek, anket sonuglaria gore bu iki kiyr alaninin kentliye sunduklart mekansal
nitelikler ve mevcut potansiyellerinin  kullanicilar tarafindan ne 6lgiide

degerlendirildigi belirlenmeye ¢alisiimistir.
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Bu béliimde oncelikle ¢aligsma alani olarak secilen kiyr alanlarinin bulunduklarin
kentlerin 0Ozellikleri, tarihsel siirecleri ve mekansal kiyr yapilari incelenmis,

sonrasinda arastirma kismu ile iki farkli alanin sonuglar1 degerlendirilmistir.
4.1 izmir Bostanh Kiy1 Diizenlemesi

Tiirkiye’nin iigiincii biiyiik metropol ve liman kenti olan Izmir, kent merkezinde
uzun bir kiy1 bolgesine sahiptir. Sehrin sahil seridi boyunca gelisiminin ilk
asamalarindan bu yana, Izmir liman1 disinda, sahildeki kiyr seridi halka acgik bir
sekilde kullanilmaktadir. Sahil seridi boyunca son 20-30 sene icerisinde Onemli
diizenlemeler gerceklestirilmistir. Bu diizenlemeler oncelikle kiy1 kesimindeki
dolgular ile baglamis ve dolgular sonucunda Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Alsancak
Kordon’u ve Karsiyaka sahili dolgu ve diizenlemeleri gergeklestirilmistir. Son 5
yillik dénemde ise Izmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin rehberliginde ve y&netiminde,
sehrin  kiy1 kesiminin ~ yeniden  diizenlenmesine  yonelik  projeler
gerceklestirilmektedir. Tez ¢alismasmin bu kisminda Izmir kentinde kiyr alanlarinin
kullanim1 hakkinda kisa bir agiklama yapilarak, son zamanlarda uygulanmis bir
kentsel tasarim projesine yer verilmistir. Izmir'in kiy1 bélgesinde yapilan uygulama
tanitilarak, saha arastirmasini iceren, sahadaki analizlere ve kullanicilarla yapilan

goriismelere gore degerlendirilmektedir.

Ornek olarak secilen Izmir-Bostanli sahil kesimi genel olarak Izmir halk
tarafindan kullanilan ve tercih edilen bir alandir. Ancak izmir Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan son donemde uygulanan kiyr diizenlemesi projesi ile alanin kullanim
yogunlugu daha da artmistir. Yapilan arastirma kapsaminda s6z konusu projenin,

bolgenin anlam ve tanitimina katkida bulundugunu gézlemlenmektedir.

4.1.1 Izmir Kiyi Seridinin Tarihsel Gelisimi ve Giincel Uygulamalar

Izmir, 17. yiizy1ldan bu yana bir liman kentidir ve 18. yy.’da ticaret kapitalizmine,
daha sonra 19. yiizyilda sanayi kapitalizmine eklemlenmistir. Bu donemlerde kent
agirlikli olarak Kemeralt1 bolgesi ¢evresinde yogunlasmistir. 19. Yiizyilda, sehir bati
ve kuzeye dogru kiyr alanlarina dogru genisletilmistir. Kentin kuzey ve bat1 yoniinde
kiy1 boyunca gelisimi 19.yy sonlar1 ve 20 yy. baglarina kadar uzanmaktadir.

1950’lere kadar deniz suyu kirlenmemis, bu nedenle kentliler kiy1 alanin1 yiizme ve
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yelken gibi deniz kenar1 aktivitelerini gerceklestirebilmislerdir. Kentin kiy1 alani
ayrica kafe ve restoranlar gibi ticari ve sosyal faaliyetler icin de kullanilmistir (Sekil

4.1).

LIMAN (Rubellin, 1880)

S - e
Sekil 4.1 izmir liman, 1880 (izmir Biiyiiksehir Belediyesi, 2016)

Ancak, yiizyilin ikinci yarisinda izmir Korfezi ndeki kirlilik seviyelerinin artmasi
nedeniyle kentli artik korfezi kullanamaz hale gelmistir. Izmir kérfezi boyunca
uzanan kiyt seridi, ulasim ve liman fonksiyonlari disindaki dinlenme amaciyla
kullanilmaya baslanmistir. 1990’11 yillara kadar, kiy1 seridinin bir kism1 denize dogru
uzatilmis son 10 yilda bu toprak dolgusu Izmir’in i¢ kesimlerini gevreleyen su
kenarlar ile sona ermistir. Arazi dolgular ile olusturulan deniz kenar1 alan1 kismen

kiy1 boyunca park ve yaya yollar1 olarak tasarlanmistir.

2011 yilinda, izmir Biiyiiksehir Belediyesi, Izmir kiy1 seridini dikkate alarak yeni
bir projeye baslamistir. Bu proje “Izmirlilerin denizle iliskilerinin giiclendirilmesi

projesi” olarak adlandirilmistir.
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4.1.2 Izmirlilerin Denizle Iliskisini Gii¢clendiren Kiy1 Projesi

Bir zamanlar Akdeniz agindaki biiylik bir liman kenti olan Tiirkiye’ nin ti¢lincii
biiyiikk kenti olan Izmir’in, giiniimiizde kentsel kiyilarmi ge¢miste oldugu kadar
pratik ve etkili bir seklide kullanamadig: diisiincesiyle, 2011 yilinda, Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi, 40 kilometre uzunlugundaki kent kiyisindaki fiziki kosullar
degistirmeyi amaglamustir. 2012 yilinda ‘Izmir Deniz’ ad: altinda, yerel ve ulusal
tasarimcilarin, uzmanlarin ve miihendislerin genis katilimli bir dizi ve ¢ok disiplinli
calismalar Ilhan Tekeli koordinatorliigiinde gergeklestirilmistir. Izmir Kiyr Projesi
i¢in tasarim gruplar1, Mavisehir ile Inciralti Kent Ormam arasinda uzanan yaklasik
40 kilometrelik kiyr seridini, fiziki Ozelliklerine ve kullanim amaglarina gore
Mavisehir’den Alaybey’e, Alaybey’den Liman’a, Alsancak’tan Konak’a, Konak’tan
Uckuyular’a olmak dort bélgeye ayirmustir. Kiyr diizenleme projesinin dncelikli
hedefi yaya ve bisikletliler i¢in dolasim siirekliligini saglama yaklasimina dort
bolgede de yer verilmistir (Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, 2012).

Proje ile 40 kilometre uzunlugundaki kiy1 seridinin, kent kimligini koruyarak
genis bir kamusal alan olarak yeniden diizenlenmesini amaglandigi, proje
kapsaminda ¢ok sayida tasarimci ve uzmanin gorev aldigi belirtilmistir (Diindaralp,

2012).

Sekil 4.2 Proje bolgeleri: 1. Karsiyaka, 2. Bayrakli, 3. Alsancak — Konak, 4. Giizelyal: (Google earth,
2017)
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Izmir’de insanlar giin boyunca sahil bdlgelerini yogun olarak kullanirlar. Bu
durum deniz ve kent sakinleri arasindaki etkilesimi yiiksek tutar. Kiyr seridinin
yiiriiyiis, kosu, balik tutma, oturma ve spor yapma gibi aktiviteleri ve rekreatif

kullanim yogunlugu oldukca fazladir (izmir Biiyiiksehir Belediyesi, 2011).

S6z konusu kiyr kullanimi egilimleri ile uyumlu olarak proje kapsaminda
marinalar, yelken kuliipleri, sanat sergi alanlari, bisiklet yollari, 6zel peyzaj
diizenlemeleri, engelsiz parklar, kesintisiz promenad ve servis birimleri, sadece kiy1

alanin1 degil ayn1 zamanda kentsel yasam tarzini zenginlestirmek i¢in de Onerilmistir.

4.1.3 Izmir — Bostanli Kiy1 Alani Tasarimi Projesi

[zmir'in Karsiyaka bolgesinde, proje koordinatdrliigii mimar Mehmet

Kiitiik¢lioglu ve mimar Evren Basbug tarafindan yiiriitiilmektedir.

Stiidyo Evren Bagbug Mimarlik, Karsiyaka ana planindan sorumlu olarak, alanda
kapsamli bir mekansal analiz yapilarak; seslerin, kokularin, renk paletinin, doluluk
oranlarinin, mevcut flora ve fauna ile birlikte duyusal deneyim matrisi olusturuldugu

belirtmektedir (Basbug, 2010).

Bu baglamda bir strateji olarak, hali hazirda aktif olarak yasayan bir kamusal
alana yepyeni deneyimler sunmak yerine, mevcut duyusal deneyimleri ve pratik
rutinleri gelistirmeyi amaglanmigtir. Kiy1 boyunca bagimsiz mimari miidahaleler
yapmak yerine, konu alanini bir biitiin olarak tanimlayan daha kapsamli bir yaklasim

secilmistir (Basbug, 2016).

Tez kapsaminda Karsiyaka bolgesinin Bostanli kisminda uygulanmis kiy
miidahaleleri incelenmistir. Bostanli kiyr seridi denize ulagsan nehirle boliinmekte,
batisinda vapur iskelesi ve dogusunda rekreatif alan ile park bulunmaktadir (Sekil
4.3).
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Sekil 4.3 Bostanli kiy1 ¢aligma alani (Google earth, 2017)

‘Karsikiyr” kavraminin master plan kararlart dogrultusunda gergeklestirilen
stratejik miidahale noktalar1 kapsaminda, Bostanli Deresi’nin iki tarafini birbirine
baglamak ve bdylece siirekli sahil seridinin eksik parcalarindan birini tamamlamak

icin ‘Bostanli Yaya Kopriisii’ 6nerilmistir (Bagbug, 2016).

Bir diger noktasal miidahale ise ‘Giinbatimi Terasi’dir. Karsiyaka'da dogrudan
batiya bakan birka¢ kiy1 pargasindan birine yerlesen Bostanli Giinbatimi Terasi,
agaclarla kapli yapay yamag ile davetkar bir kentsel ylizey olusturmaktadir ve yiizey
geometrisindeki sadelik ve akicilik, kullaniciy1 batan giines ve denizle dogrudan bir
iligski yasamaya tesvik etmektedir (Sekil 4.4).

'Glinbatimi1 Terasi', kullanicilarin sehir hafizasinda hala var olan unutulmus bir
Izmir ritiielini yeniden kesfetmelerine yardimci olmakta ve sehir sakinlerini giin

batimini izlemeye ve her aksam birlikte kaliteli zaman gegirmeye davet etmektedir.

Sekil 4.4 Bostanh yaya kopriisii ve giinbatim terasi (Archdaily, 2017)
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“Karsikiyr” konseptinin ana plant “Bostanli Yaya Kopriisi” ile Bostanl
Deresi’nin iki tarafin1 birbirine baglayarak ve bdylece sahil seridinin siirekliligini
saglayarak eksik parcalarinin tamamlanmasi amac¢lanmistir. Koprii, yay seklindeki
uzunlamasina kesiti ve 0zel olarak tasarlanmis kiris geometrisi altindaki kiiglik
teknelerin gecisine izin verir ve derede bulunan yiizer dubaya erisim saglamaktadir.
Bir tarafta korfezin ve diger taraftaki sehrin manzarasini izlemeye olanak saglayan
essiz konuma gore yonlendirilmis olan bu yeni kentsel yapi, asimetrik bir kesit ile
tasarlanmistir. Bu boliimiin, gelik bir ¢er¢eveye monte edilmis, basamakli termo
ahsap ylizeylerden olustugu ve kullanicilarin, oturma, yayilma gibi korfez
manzarasinin keyfini ¢ikarmasina olanak saglayan, bu nedenle, yalnizca gegis i¢in
kullanilan ve ¢evreyle hassas iligki iginde kamusal bir bos mekan ve cazibe noktasini
tanimlayan yapisal bir kentsel unsur olmanin 6tesine gecmesi amaciyla tasarlandig

belirtilmistir (Basbug, 2016).

Sekil 4.5 Bostanli yaya kopriisii ve giinbatimu terast (Archdaily, 2017)

Alanda uygulanmis diger miidahaleler sakinler tarafindan vakit gecirmek,
oturmak ve korfezin gilizel manzarasint izlemek i¢in kullanilan teraslar,
platformlardir. Bu 6zel mimari eserlerin tasariminin yani sira, alanin tasariminda,

cocuklar i¢in farkli alternatif olusturan ¢im tepeleri, yiiriiylis yolu, kosu parkuru,
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piknik alanmi, peyzaj tasarimi, Bostanli sahiline 6zgii yeni kent mobilyalar

tasarlanmistir.

Sekil 4.6 Noktasal miidahaleler (Kisisel arsiv, 2017)

Projenin uygulamasindan sonra, boélgenin sehirden daha fazla ziyaretci ¢ektigi
gbézlemlenmistir, bu nedenle uygulanan projenin etkilerinin kullanicilar agisindan
anlami ve oOnemi, mekansal kalite acgisindan Ozellikleri degerlendirilmeye

caligilmistir.

4.1.4 Alamin Fiziksel Ozelliklerinin Kullanicilar Tarafindan Degerlendirilmesi

4.1.4.1 Kullanict Profili ve Alana Erisilebilirlik

Anket teknigiyle yiiriitiilen arastirma kapsaminda elde edilen bulgulara goére, hafta
ici ve hafta sonu kiyida bulunanlar arasinda, kadin-erkek oranlarinin neredeyse esit
oldugu tespit edilmistir. Ankete katilan kiyr kullanicilarinin %53’ kadin, %47’si
erkektir.  Kullanicillarin  agirlikli  olarak  {iniversite mezunlart  tarafindan
kullanilmaktadir. Ankete katilanlarin %73’i tiniversite, %17’si lise, %10’unun ise

ortaokul (ortadgrenim) mezunudur.
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Egitim seviyesi

milkokul = Ortackul ®Lise = Universite

Sekil 4.7 Kullanicilarin egitim seviyelerine gore dagilimi

Kullanicilar alana, %93 oraninda arkadaslar1 veya aileleriyle birlikte, %7’si yalniz
gelmeyi tercih ediyor. Alanin ¢ogunlukla gruplar halinde birlikte vakit gegirmek i¢in
kullanildigin1 gézlemlenmistir. Ziyaretgiler ¢ogunlukla Izmir’de ikamet eden, %80’

10 y1ldan fazla siire Izmir’de yasayanlardan olusmaktadir.

Kiminle geliyor

mTek ®mAile = Arkadaslar

Sekil 4.8 Kullanic1 grup biiyiikligii dagilimi
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Ulasim Tercihi

EVapur ©Otobils WAraba ®Yaya

Sekil 4.9 Kullanicilarin ulagim tercih dagilimi

Ziyaretcilerin %40’1 alana yliriiyerek, %60’1 araba, otobiis veya vapurla; toplu
tasima kullanarak ulasabilmektedirler. Bu da bolgeye sadece yakin ¢evreden degil,

ayni zamanda sehrin diger yerlerinden de ziyaret¢i ¢ekildigini géstermektedir.

Kullanicilardan %27 oraninda ki kitle alana haftada birka¢ kez gelmeyi tercih
ederken, %23’0 haftada bir gelmeyi tercih etmektedir. Her giin ziyaret edenlerin
oran1 %10, aylik ve iki haftada bir ziyaret edenlerin oran1 %30 oldugu goriilmektedir.

Alanin kimileri i¢in bir rutin haline geldigini sdylemek miimkiindiir.
4.1.4.2 Kullanic1 Aktiviteleri

Tasarlanmis kiy1 alani, kullanicilar i¢in bir¢ok aktivite sunmaktadir. Cocuklar icin
oyun alanlari, Izmir kérfezini ve giin batimini izlemek icin birgok yapay kiigiik tepe

ve yaya yollar1 uygulanmistir.

Anket sonuglarin gore kullanicilarin %50’si alanda 2 saat civari, %33’liik bir oran
da 2 saatten fazla zaman gegirmektedir. Bu da tasarlanan bolgenin kaliteli zaman
gecirmek acgisindan verimli oldugunu ve insanlar1 kendine ¢ektiginin bir gdstergesi

niteligindedir.
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Gecirilen zaman

m10-15dk ™30dakika ™2 saat ™ 2 saatten fazla

Sekil 4.10 Kullanicilarin alanda gegirdikleri zaman dagilim:

Kullanim bi¢cimleri

= Arkadaslarla bulusma ~ ®Manzarayi izlemek  ® Spor aktiviteleri

Sekil 4.11 Kullanicr aktivite dagilimi

Kullanicilarin %43’i manzaray1 izlemek, %40’1 kosu, yiiriiylis ve bisiklet gibi
spor aktivitelerini gerceklestirmektir. %17’s1 arkadaslar1 ile bulugsmak ve aile tiyeleri

ile zaman gegirmek icin gelmektedir.
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4.1.4.3 Kullanict Memnuniyeti

Bostanli kiyr alaninda yapilan saha arastirmasi, kullanicilarin uygulanan
projelerden memnun olup olmadigini anlamak amaciyla yapilmistir. Bu sebeple
onlardan sahildeki fiziksel Ozellikteki nitelikleri degerlendirmeleri istenmistir.
Degerlendirmelerde 1°den 5’e¢ kadar numaralandirma verilmistir. 1 yeterli ve 5

yetersiz durumlarin ifade etmektedir.

Elde edilen sonuglara gore, kullanicilarin ¢cogunun bolgeyi erisilebilir buldugunu
(%69) soylemek miimkiindiir. Kullanicilarin %73t alandaki yesil alan oranindan
tatmin olmustur. Canlilik anlaminda %80 yeterli goriilmistiir. Mekansal cesitlilik

anlaminda kullanicilarin %57’si yeterli bulmus ve memnun kalmastir.

Kullanicilarin %30°u kent mobilyalar1 konusunda net degildir. %43’liik kisim
kent mobilyalarini estetik ve ergonomik acidan kullanighi bulmustur. Alanin ¢ok
begenilmesi ve vakit gegirmek icin tercih edilmesi oturma yeri bulmay:

zorlagtirmigtir. Kullanicilarin %66°s1 alanin aydinlatilmasini yeterli bulmustur.

Tablo 4.1 izmir — Bostanli kiy1 alan1 kullanict memnuniyeti oranlari

Erisilebilirlik Erigilebilir %59 %10 %17 %7 %7  Erisilebilir degil
Yesil alan Yeterli %40 %33 %13 %13 %0 Yeterli degil
Canlilik Canl %33 %47 %13 %7 %0 Canli degil
Mekansal ¢esitlilik Var %17 %40 %30 %13 %0 Yok
Aktivite orani Yeterli %30 %30 %20 %13 %7 Yeterli degil
Kent mobilyasi Yeterli %20 %23 %30 %13 %13 Yeterli degil
Aydinlatma Yeterli %43 %23 %20 %3 %10 Yeterli degil
Ses Sessiz %17 %17 %27 %13 %27 Giiriiltiili
Yogunluk Sakin %13 %10 %23 %20 %33 Kalabalik
Giivenlik Giivenli %40 %30 %24 %3 %3 Giivenli degil
Dinlenme Dinlendirici %57 %30 %10 %0 %3 Rahatsiz edici
Tasarim Tlgi cekici %33 %37 %13 %10 %7 Ilgi cekici degil
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Alanin tasarimi, kullanicilarin biiyliik oranda memnun oldugunu gostermektedir,
ancak Ozellikle hafta sonlarinda bolgenin kalabalik kullanimi nedeniyle,
kullanicilarin % 40’1 da bolgeyi giiriiltiilii olarak degerlendirilmistir. Ote yandan,
giivenlik acgisindan giivenli ve dinlenmek icin dogru bir tercih oldugu ifade
edilmistir. Aym1 zamanda kullanicilarin = %70’1  bolgenin tasarimini  ¢ekici

bulmaktadir.

Izmir kenti, 40 kilometrelik korfez boyunca uzanan bir kiy1 seridi ile diger sahil
kentleri arasinda olaganiistii bir konuma sahiptir. Kiy1 uzun zamandan beri halka agik
kullanimlarla korunmaktadir. 2011 yilinda baslatilan izmir Kiy1 Tasarim Projesi
kapsaminda kiymnin kent sakinleri ile etkilesiminin giliglendirilmesi hedeflenmistir.
Bu projenin bazi bélgelerinde uygulanmis diizenlemeleri, ulusal ve uluslararasi
mimari yaymlarin da giindemindedir. Bostanli-izmir'de yapilan saha arastirmasiin
sonuclari, projenin kullanicilarin cevresel algilarin1 olumlu yodnde etkiledigini
gdstermistir. Oncesinde, rthtim genellikle yaya yolu ve park olarak kullaniliyorken,
projenin uygulanmasi ile bdlgeye daha fazla islev, kullanict yogunlugu ve anlam
kazandirilmistir. Rihtimlar artik daha yaygin olarak kullaniliyor ve Bostanli sahil
seridi bir cekim noktasi haline gelmistir. Bu arastirmanin sonuglarina gore, kiyi
kentlerinin yerel yonetimlerinin, kamu kullanim1 anlaminda su kenarlarinin

tasarimina daha fazla odaklanmasi gerektigi sonucuna varabilmek miimkiindiir.

4.2 Bodrum Kent Merkezi ve Mekansal Yapisi

Bodrum, Ege Bolgesi’nde, Mugla iline bagli, dogu ve kuzeydogusunda Milas,
kuzeybati, bat1 ve giineyinde ise Ege Denizi ile cevrili bir kiyr yerlesmesidir. ilge
kuzeyde Giilliik, glineyde Gokova Korfezi arasinda bir yarimada iizerinde yer
almaktadir. ilce topraklar1 engebeli ve i¢ kesimleri ovalik, kiyilar1 ¢ok girintili ve

cikintilidir.

Tarih Oncesi ¢aglardan gilinlimiize kadar, Bodrum ve ¢evresi, kendine 6zgii cografi
konumu ile bolgeyi ele gecirmek isteyen gii¢lerin saldirisina ugramis ve bu nedenle
bircok elden gegmistir. Birgok uygarligin 5000 yildan uzun bir siiredir zengin bir
tarihe sahip olan bu yerlesimde yasadig1 bilinmektedir. Bodrum’un giiniimiizde hala

bir ¢ekim noktasi olmasinin en biiylik nedenlerinden biri de tarih boyunca farkh
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kiiltiirlerle sekillenmesi ve o kiiltiirlerin yarimadada biraktiklar1 kalintilardir (Kiper,
2004).

Bodrum Yarimadasi, Anadolu‘da iz birakan sayisiz uygarlifa ev sahipligi
yapmistir. Herodot’a gore Bodrum Dor’lar tarafindan kurulmustur. Daha sonra Karya
ve Lelegler bu bolgeye yerlesmislerdir. M.0.650 yilinda Megeralilar gelerek Sehri
genisletmisler, adim da Halikarnassos olarak degistirmislerdir. M.O. 386 yilinda ise
bolge Perslerin egemenligine girmistir. Kral Mausolos M.O. 377°de tahta gecince
baskentin Mylasa‘dan Halikarnasos‘a tasinmasiyla, kent en parlak donemini yagamis
ve imar hareketleri ile birlikte ticaret faaliyetleri a¢isindan oldukga gelismistir. Yine
bu donemde kent gii¢lii surlar ve kuleler ile gevrilmistir ayrica elverisli limanlar
kentin ticaret merkez alanini yénlendirmeye baslamistir. Imar faaliyetleriyle birlikte
Yunanistan’daki en usta mimar ve heykeltiraglar Karia’ya gelmis ve bir anlamda
Mausollos Karia’y1 Helenlestirme planinin mimari olmustur (Bodrum Ticaret Odast,

b.t).

Klasik donemin en iinlii sehirlerinden biri olan Halikarnassos, ayn1 zamanda
Karya'nin en énemli sehirlerinden biriydi (Sekil 4.12). Unlii mimar, miihendis ve

yazar Vitruvius, kralin Halikarnassos'un tasarimina olan hayranligin1 kaydeder.

HALIKARNASSOS
; (BUDRUM)

1:35.000

Sekil 4.12 Halikarnassos (Calislar, 1999)
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“Halikarnasos'u, dogal topografyanin stratejik faktorlerle kurnazca iligkili oldugu
rafine kentsel tasarima bir 6rnek olarak diizenledi. Bu Venustas, hos ve zarif
tasarim, somiiriilen firmitas cografi temeller, dogal limanlar ve topragin anfitiyatro
sekli ile ilgili olarak utilitas, Helenistik kentin stratejik isleyisi ”(Linzey, 2003,
s.57)

Bodrum, 1522'de Kanuni Sultan Siileyman'in Onderlik etti§i Rodos seferi
sirasinda Osmanli Devletinin bir parcast haline gelmistir. Imparatorlugun ¢ok genis
bir kiy1 seridi oldugu ve karayoluyla Bodrum'a ulasmasi zor oldugu i¢in, Bodrum,
kuzeyindeki Izmir ve Istanbul gibi kiy1 kentleri gelisirken kiyidaki kiigiik bir
kasabaya doniiserek ticari 6nemini ve biyilikliiglinii yavas yavas kaybetmistir.
Ancak, Osmanli Imparatorlugu'nun konusu olan Gayrimiislim Anadolu Rumlari,
Sultan'm kararnamesiyle Bodrum'a yerlesince Bodrum'un fiziki goriiniimii
degismeye baslamis, daha oOnce camurla dokiilen Bodrum evleri, daha sonra
Rumlarin getirdigi kiregle sivanmis, kasabaya kademeli olarak diiz catili, ahsap
kepenkli, beyaz badanali evler ile karakteristik bir 6zellik kazandirmistir (Kiper,
2004). Bugiin hala korunan bu 6zellikler, baz1 Yunan adalarinda da benzer sekilde

goriilebilir.

Tiirkiye Cumhuriyetinin ilk yillarinda (1923'ten sonra), Bodrum gec¢im yollarini
balikgilik, siingerle dalis ve tarim yoluyla gergeklestiren kiigiik bir kasaba iken,
1925 yilinda, donemin mubhalif isimlerinden biri olan yazar Cevat Sakir Kabaagacli
(Halikarnas Balikgisi) {i¢ yil Bodrum'a siirgiine gonderilmis, yine de Bodrum'da
siirglin hayat1 yerine, zevk aldig1 yere donilismiis ve cezasi bittikten sonra kentin
gelismesine katkida bulunarak Bodrum'da kalmayi tercih etmistir. Yazar, bolge,

deniz ve Mavi Yolculuk iizerine yazilari ile bdlgenin taninmasinda etkili olmustur

(Esmer, 2012).

1965 yilindan itibaren turizm potansiyeline bagli olarak niifus artis1 yasanmaya
baslamistir. Ozellikle 1980°li yillardan sonra hizla gelisen Yarimada, 6nemli bir

turizm ve eglence merkezi haline gelmistir.
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4.2.1 Bodrum Kent Merkezi Kiyt Alaninin Tarihsel Siireci

Bodrum’un merkezi yerlesmesi li¢ kisimda ele almabilir (Sekil 3.2). Kalenin
dogusunda Rum Mahallesi ya da Kumbahg¢e Mahallesi, Kalenin batisinda Tiirk
Mahallesi ve bu iki kisim arasinda 1930’lara kadar mezarlik olan Cars1 semti

bulunmaktadir (Akgura, N.& T., 1972) (Sekil 4.13).

[ oneri konuT AL. [ sPor At - NE -
[= ] koruNaN vaPiLar T E3iTiM-SAGLIK : .
- TICARET kaynak : Iller bankas

B rResMi KURUM 88082

Sekil 4.13 Bodrum 1946 yili imar plan1 (Bodrum belediye arsivi, 2019)

Sekil 4.14 Bodrum 1975 yili imar plan1 (gegis plani) (Bodrum belediye arsivi, 2019)
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Bodrum Kent Merkezi Hava Fotografi 1960'lar

BODRUM'UN INSAASI

1982'de Imar Plani
Giindmilze en yakin planiama

1971"de Akcura Cevresel
Degerleri Koruma Plani
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- Bodrum kentl £
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Sekil 4.15 Bodrum’da yapisal doniigiim siireci (Bodrum belediye arsivi, 2019)

Tiirk Mahallesi gecmiste, yesil i¢inde, daginik konut dokusu ile daha ¢ok tarimla
ugrasan Anadolu kokenli kisilerin yasadigi bir bdlgedir. 19. ylizyila kadar,
yerlesmenin bat1 kiyilarinda pek fazla konut yapist bulunmazken, Neyzen Tevfik
Caddesinin ac¢ilmasindan sonra, kiy1 kesiminde de yapilagsma egilimi artmistir. 19.
ylizyilin son c¢eyreginde Adalardan gogcen Miislim ve gayri Miislimlerce
gelistirilen Rum mahallesi ise, kiyidan 100-250m. derinliginde bir bolge i¢inde
kurulmustur. Burada yasayan halkin denizci olmasi nedeniyle, diger kesimde
gbzlenen topraga bagli yerlesme diizeninden farkli olarak burada, denizcilik,
balikeilik ve ticarete doniik bir yerlesme yapisi gézlenmektedir. Kiyida yogun,
ancak, batiya oranla daha siirekli ve sikisik bir yerlesme yapisi s6z konusudur.
Evler tastan, iki katli, kii¢iik avlulu, sokaklar dar ve golgelidir. Denize dik inen
yollar arasinda, tipik Bodrum evlerinin yer aldigi yapilasma daha ¢ok bu
kesimdedir. Birbirinden kopuk olarak gelismis olan Tiirk ve Rum mahalleleri
arasinda bulunan eski mezarlik 1930’1u yillarda kaldirilarak, merkez ticaretin yer
aldig1 Cars1 mahallesi olusturulmustur. Kent siluetinde en énemli unsur olan tarihi

kale de bu boliimde yer almaktadir. (Kiper, 2004, s.4)
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Kiper’in bahsettigi Rum ve Tiirk mahallelerindeki mekansal tipolojilere
bakildiginda. Rum ve Tiirk Mahallelerinin aralarindaki farkli yasam bigimleri
mekansal yer olusumlarina da yansimistir. Tiirk kesiminde yasayan insanlar ge¢imini
topraktam saglamaktadirlar. Burada bulunan yapilar daginik ve bahgelidir. Bu
kesimde yerlesmenin kiytya dogru kaymas: yeni bir olusumdur. Kumbahce
Mahallesi olarak gegen kisimda yasayan insanlar gecimlerini denizcilikten
sagladiklar1 i¢in evler kiytya daha yakin, sikisik ve kiigiik avlulara sahiptirler.

Sokaklar ise dar ve golgelidir.

Mekansal yapilasmanin sosyal hayat ve goclerle sekillendigi Bodrum, yaklasik
5000 yillik gegmisi ile tarihsel olarak da 6nemli bir yerdedir. Bir¢gok medeniyetin
yerlestigi yarimada {izerinde tarihi ve kiiltiirel degere sahip bir¢ok yapi1 barindirir.
Bodrum Kalesi, Mausoleion, Antik Tiyatro, Mars Tapinagi, Mindos Kapisi,
Aphrodite ve Hermes tapinagi ile Salmakis ¢esmesi, Stadyum, Demeter ve Kore
Manastir1 gibi tarihi yapilarin yami sira geleneksel evleri, yel degirmenleri ve
sarniclara sahiptir. Ayrica, antik ¢aglardan beri 6nemli bir ticaret limani oldugu i¢in
deniz altinda ¢ok sayida anfora yiiklii gemi batig ile sualt1 arkeolojisi i¢in potansiyel
tagimaktadir. Bu nedenle 1964 yilinda Bodrum Kalesi’nde Bodrum Sualti Arkeoloji
Miizesi ac¢ilmistir (Esmer, 2012, 5.26-27)

1960’11 yillara kadar balik¢ilik, siingercilik ve narenciye ile ge¢imini saglayan
kiigiilk bir kiyr kasabasi olan Bodrum, bu zamana kadar ¢ok yavas gelisim
gosterirken, c¢ikarilan siingerlerin yakin ¢evreye ve adalara satildigi ve karadan
ulagimin zor oldugu gibi sebeplerden dolayr deniz yoluna ihtiya¢ dogmus. Bodrum
Sehir Kuliibii olarak Yunanistan’in Istankdy adasmna gezi diizenleyen bir grup
turizmin gecim kaynagi olabilecegini diigsiinerek Turizm ve Tanitma Dernegi
kurmuslar (Gtir, 2002). Boylelikle Bodrum’a deniz yoluyla yabanci turistler gelmeye

baglamistir.

Bodrum’a gemi ile gelen yabanci turist gurubu ilk olarak 1958 yilinda gelmistir ve

diizenli olarak giintibirlik tur seferleri baglamistir. (Giir, 2002).
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Ikinci Kalkinma plan1 kapsaminda, 1977 yilinda agilan Bodrum merkezindeki yat
limam, 1997°de ozellestirilerek ve kapasitesi artirilarak hizmete devam etmistir
(Kiper, 2004).

Boylelikle merkez kiyr alant kullanim agisindan ¢esitlilik kazanmaya baslamas,

turizm sektoriinde hizlanma ve ekonomiye katki orani artmastir.

Sekil 4.16 Yat liman1 etrafindan bir gériiniim (Bodrum belediye arsivi, 2019)
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4.2.2 Bodrum Merkez Kiy1 Alam

Sekil 4.17 Bodrum kiy1 ¢alisma alan1 (Google earth, 2019)

Bugiin ki Bodrum kent merkezi kiy1 seridinin sekillenmesinde biiyiik emegi olan
Ersen Giirsel Bodrum Belediyesi ile isbirligi i¢inde sosyal sorumluluk projesi
kapsaminda iistlendigi Bodrum Kenti Kiy1 Kenar Diizenlemesi projesinde; Kaleden
Kumbahge’ye kadar olan kismin ve marinadan belediye meydanini da igine alacak
sekilde kaleye kadar olan sahil kesiminin; yer dodsemelerinin, aydinlatma
elemanlarinin, kent mobilyalarinin yeniden ele alinarak uygulamasinin yapildigindan

ve mevceut trafik yolunun, yayaya oncelik verecek sekilde planlandigindan bahseder.

Bu alanda yer alan Baraz Meydani, Kumbah¢e Meydani, Cars1 Meydani, Azmak

Mevkii, Belediye Meydani da proje kapsaminda diizenlenmistir.

Planlama alanina sinir olusturan cephelerin iyilestirilmesi sart1 getirilmis, ortak bir

tente, tabela, agik teras doseme kaplamasi onerilmistir.
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Kiy1 ulasimina ve denizden gelen meltemin i¢ kesimlere ulasmasini engelleyen

yapi ekleri kaldirilmig, bolgeye 6zgiin sokaklarin kiyiya agilmasi saglanmistir.

on TR e

B,
-
S,

Sekil 4.18 Bodrum kiy1 diizenlemesi (Arkitera, 2016)

Projenin temelinde, kullanicilar ile ortak bir masada kullanici fikirleri ile ve
tartisarak olusturulmus bir plan olusturduklarini belirten Ersen Giirsel, bir kenti

kullanicilarina sorarak olusturmaktan yana bir tavir sergilemistir.

4.2.3 Alamin Fiziksel Ozelliklerinin Kullaniciar Tarafindan Degerlendirilmesi

4.2.3.1 Kullanict Profili

Anket teknigiyle yiirlitiilen aragtirma kapsaminda elde edilen bulgulara gore, hafta
ici ve hafta sonu kiyida bulunanlar arasinda, kadin-erkek oranlarinin neredeyse esit
oldugu tespit edilmistir. Ankete katilan kiyr kullanicilarinin %56’s1 kadin, %44’
erkektir. Kullanicilarin agirlikli olarak lise mezunlar tarafindan kullanilmaktadir.

Ankete katilanlarin %54°1 lise, %47’si ise tiniversite mezunudur (Sekil 4.19).
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Egitim seviyesi

mLise ®Universite

Sekil 4.19 Kullanicilarin egitim seviyelerine gore dagilimi

Kullanicilar alana, %60 oraninda arkadaslar: ile birlikte, %20’lik oran aile ile ve
%20’1ik oran ise yalniz gelmeyi tercih ediyor (Sekil 4.20). Alanin cogunlukla gruplar
halinde birlikte vakit gegirmek i¢in kullanildigim1 gozlemlenmistir. Ziyaretciler
cogunlukla Bodrum’da ikamet eden, %73’likk kismi 10 yildan fazla siire Bodrum’da

yasayanlardan olusmaktadir.

Kiminle geliyor

Tek mAile ®mArkadaglar

Sekil 4.20 Kullanicilarin grup biiyiikligi dagilimi
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Ulasim Tercihi

m Bisiklet = Otobiis mAraba ®Yaya

Sekil 4.21 Kullanicilarm ulagim tercih dagilimi

Ziyaretgilerin %47’si alana yiiriiyerek, %31°1 6zel araci ile %6’s1 bisiklet ile ve
geri kalan kisim ise toplu tasima kullanarak ulasabilmektedirler. Bu da bdlgeye,
yakin ¢evreden ulasimin daha fazla oldugunu, kent merkezinden uzaklastik¢a toplu
tasimanin ¢ok tercih edilmemesi ile uzak mesafeden alana gelen kullanici oraninin

diismesine neden olmaktadir (Sekil 4.21).

Alana c¢esitli ulasim alternatifleriyle (toplu tasima, 6zel arag, yaya, bisiklet,
motorsiklet) ulasmak mimkiindiir. Ayrica kentin en onemli ulasim noktasi olan
terminal alan1 kiyiya sadece yaklasik 500 m uzaklikta olup, bes ile on dakika
arasinda yiirime mesafesindedir. Bu nedenle Bodrum merkezi kiyr alani sehirler
arast ulasim acisindan da oldukca ulasilabilir bir konumdadir. Kiy1 alanindaki

yogunlasmanin bir nedeni de ulasilabilir olmasi olarak degerlendirilebilir.
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Sekil 4.22 Alana erisim (Bodrumotogar, b.t.)

Milas — Bodrum Karayolu hattinda sehre girildiginde ana aksi olusturan Kibris
Sehitleri Caddesi’nden (Bodrum — Turgutreis Yolu) kentsel kiyr alanina ve aynu
zamanda merkeze ulasmak i¢in 2 tane alternatif giizergah olan Cevat Sakir ve Hasan
Resat Oncii Caddeleri mevcuttur. Bu iki cadde bir yerden sonra, otogarda kesisir ve
ara¢ yolu sadece Cevat Sakir Caddesi olarak kiyiya kadar devam eder. Alanin

otogara ¢ok yakin olmasi erisilebilirlik acisindan olumlu bir etkendir.

Kullanicilarin %23’i her giin alana gelmektedirler. %27°lik oranin haftada {i¢ -
dort kez, %20’lik oranin haftada bir kez, yine %20’lik bir kismin ayda bir kez olmak
lizere alani ziyaret ettidi tespit edilmistir. Ender olarak alana gelenlerin oran1 %10
seklinde goriilmektedir. Alanin ¢ogunluk bir kisim i¢in gilinliik hayatinin bir pargasi,
diger kullanicilar i¢in ise sik sik ziyaret edilen bir kiy1r promenadi oldugunu

sOylemek miimkiindiir.

Anket sonuglarin gore kullanicilarin %50°si alanda 2 saatten fazla, %17°lik bir
oran 2 saat civar1 zaman geg¢irmektedir. %23’liikk bir oran alanda yarim saat civarinda
kalirken, %10 gibi ¢ok az oranlik kisim alani1 daha ¢ok bir yerden bir yere ulasmak

tizere bir aks olarak kullandigindan daha az kalmaktadirlar. Bu sonuglara gore alanin
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¢ogunluk tarafindan zaman gegirilmek tizere olumlu yonde bir segcenek oldugunu ve

insanlar1 kendine ¢ektiginin bir gostergesi niteligindedir (Sekil 4.23).

Gecirilenzaman

m10-15dk m30dakika m2gsaat m2 gaatten fazla

Sekil 4.23 Kullanicilarin alanda gegirdikleri zaman dagilimi

4.2.3.2 Kullanict Aktiviteleri

Kullanim bigimleri

 Arkadaslarlabulusmak ~ ® Bir Yerden Bir Yere Ulasmak M Sporaktiviteleri  m Dinlenmek

Sekil 4.24 Kullanici aktivite dagilimi

Kullanicilarin %60°1 dinlenmek, %24°{ arkadaslariyla bulusmak ve aile iiyeleri ile

zaman gecirmek, %12’si kosu, yiiriiyiis ve bisiklet gibi spor aktivitelerini
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gerceklestirmektir. %4°liikk bir oran ise alani sadece bir yerden bir yerden ulagsmak
tizere kullanmaktadir. Bu sonuglara gore alamin sosyal anlamda nitelikli zaman
gecirmek agisindan ideal oldugunu ancak, istege bagl aktiviteleri gerceklestirmeye
olanak saglayan basarili kamusal kullanimlar igerdigi, spor aktiviteleri igin ise

kullanicilar tarafindan bir segenek olmadigini sdylemek miimkiindiir (Sekil 4.24).

Kiyida birgok ticari aktivitenin mevcut oldugunu sdylemek miimkiindiir. Tlk
olarak konumu itibartyla eglence mekanlariyla bazen i¢ ige bazen yakin olmasi

sebebiyle ozellikle gece eglencesiyle alan 6n plana ¢ikmaktadir.

Alanda bulunan marina, i¢inde barindirdigi kullanimlar ile hem eglence-dinlence
hem aligveris hem de gorsel manzara saglamaktadir. Marina 6zel olmasina ragmen
kamusal yaya promenadi ile birleserek insanlara davetkar bir tavir sergilemektedir.
Ayn1 zamanda i¢inde bir konser alan1 yer almakta ve senenin belli zamanlarinda bu
alan sergi, Pazar alanlarina donlismekte, boylelikle insanlar1 nitelikli etkinliklerle

katilimina olanak saglamaktadir.

oI s ’ . .
Sekil 4.25 Milta Marina ile kiy1 promenad birlesimi (Kisisel arsiv, 2019)

Marinadan kale istikametine yiiriirken alanda yer alan ¢ocuk parklari, farkli
formlarda ve peyzajla i¢ ige olusturulmus oturma birimleri, yeme-igme mekanlari,
yaya yiirliylis yolu, ara ara olusan kiiciik meydanciklar, sergi alanlari, spor aletlerinin
bulundugu bolimler, kesintisiz yaya promenadi; ylriiylis, yeme-igme, oturma,
kosma, balik tutma, bisiklet siirme, alig-veris, paten kayma, spor yapma gibi bir¢ok

aktiviteye olanak saglarken her yas grubuna hitap etmektedir.
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Sekil 4.27 Spor alanlar1 ve farkli yiiriiyiis yollar1 ile dinlenme alan1 (Kisisel arsiv, 2019)
Alan, kiyr 6nii mekan: oldugu i¢in kent dokusundan farklilasmaktadir. Marinadan
kaleye kadar ki promenad ¢esitli kentsel elemanlarla ve kullanimlarla desteklenerek

mekanin kolay algilanmasini saglamaktadir.

Kent mobilyalar1 ve aydinlatma eksikligi ve malzeme kalitesi yetersizligi; yer
dosemelerinin zamanla deforme olmasindan dolayr yiirlimeyi, bisiklete binmeyi,

paten veya kaykay kaymayi, kosmay1 zorlagtirmaktadir.

Sekil 4.28 Cesitli formlarda tasarlanmig oturma elemanlar1 (Kisisel arsiv, 2019)
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Sekil 4.29 Kiy1 promenadi lizerinde satis noktalar1 (Kisisel arsiv, 2019)

4.2.3.3 Kullanict Memnuniyeti

Bodrum kiyr alaninda yapilan saha arastirmasi, kullanicilarin uygulanan
projelerden memnun olup olmadigini anlamak amaciyla yapilmistir. Bu sebeple
onlardan sahildeki bazi nitelikleri degerlendirmeleri istenmistir. Degerlendirmelerde
1’den 5’e kadar numaralandirma verilmistir. 1 yeterli ve 5 yetersiz durumlarini ifade

etmektedir.

Alan sabah ve 0gle saatlerinde tenha iken aksamiistii cesitli nedenlerle ¢ekim
noktasi olmakta ve gece saatlerinde kullanim yogunlugu artmaktadir. Genellikle yaz
mevsimi en canli oldugu zamandir ancak dnemli bir ticari ve eglence aksi iizerinde

olmasi sebebiyle kisin da canli kalmaktadir.
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Tablo 4.2 Bodrum merkez kiy1 alant kullanict memnuniyeti oranlari

Erisilebilirlik Erigilebilir %27 %20 %23 %10 %20  Erisilebilir degil
Yesil alan Yeterli %10 %10 %27 %20 %33 Yeterli degil
Canlilik Canli %17 %17 %46 %7 %13 Canli degil
Mekansalgesitlilik Var %8 %22 %40 %18 %12 Yok
Aktivite orani Yeterli %7 %4 %38 %10 %41 Yeterli degil
Kent mobilyasi Yeterli %3 %14 %27 %8 %48 Yeterli degil
Aydinlatma Yeterli %31 %17 %17 %8 %27 Yeterli degil
Ses Sessiz %0 %22 %44 %8 %26 Giiriiltili
Yogunluk Sakin %0 %7 %39 %15 %39 Kalabalik
Giivenlik Guvenli %28 %20 %40 %6 %6 Giivenli degil
Dinlenme Dinlendirici %21 %21 %40 %8 %10 Rahatsiz edici
Tasarim Ilgicekici %14 %28 %44 %3 %11  lgicekici degil

Elde edilen sonuglara gore, kullanicilarin ¢ogunun bélgeyi erisilebilir buldugunu
sOylemek miimkiindiir. Kullanicilarin %70’e yakini1 alandaki yesil alan oranim
yetersiz bulurken, ¢ogunluk bir kesim, alan1 canli bulmaktadir. Mekansal cesitlilik
bakimindan kullanicilar ne yeterli ne de yetersiz gormektedir. Aktivite oranlarinin

cok yiiksek oranda yetersiz bulundugu goriilmektedir.

Ticari bir aks lizerinde alternatif giinilibirlik kullanim fonksiyonlar1 ve marina -
kale aras1 gii¢lii peyzaj ve kent mobilyalariyla desteklenmesiyle yaz — kis ¢ekici ve
burada vakit gegirmek isteyenler i¢in caziptir. Ancak sdz konusu gekicilik 6zelligi
nedeniyle kiy1 kesimi asirt yogun olarak kullanilmaktadir. Yogunluk beraberinde
kirlilik ve giirtiltiilii ortamlarin da olusmasina neden oldugu icin kamusal mekan

kullanim1 agisindan zayif bir yon olusmaktadir.

Kullanicilarin  biiyiik bir cogunlugu kent mobilyalarin1 yetersiz bulmaktadir.
Alanin yogun kullanimi ve bir¢ok kisi ve gruplar tarafindan vakit gecirmek i¢in
tercih edilmesi dinlenme - oturma alanlar1 ihtiyact dogururken; oturma alanlari, alana
gelen kisiler i¢in yetersiz kalmaktadir. Yine kent mobilyalarinin bir pargasi olan

aydinlatma elemanlar1 kullanicilar tarafindan genellikle yeterli goriiliirken, bir kisim
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tarafindan yetersiz olarak algilanmaktadir. Kiy1 kesiminde oturma elemanlarinin
yetersizligi olduk¢a zayif bir nitelik olarak degerlendirilebilir. Oturma elemanlarinin
azlig1 nedeniyle ziyaretgiler kiyr alan1 kenarindaki ticari restoran ve kafelere
yonelmektedir. Bu durum kamusal kullanimi giiclendirmeyen bir 6zellik olarak

degerlendirilmektedir.

Alanin tasarimi, kullanicilarin biiylik oranda memnun oldugunu gostermektedir,
ancak Ozellikle hafta sonlarinda bolgenin kalabalik kullanimi nedeniyle,
kullanicilarin biiyiik bir oran1 bdlgeyi giiriiltiilii olarak degerlendirilmistir. Ote
yandan, giivenlik acisindan giivenli ve biiyiik oranda dinlenmek i¢in dogru bir tercih
oldugu ifade edilmistir. Ayn1 zamanda kullanicilarin %70°1 bdlgenin tasarimini

c¢ekici bulmaktadir.

Alan birgok aktivite cesitliligi ve insanlar arasi etkilesimin yiiksek oldugu bir
potansiyele sahiptir. Toplanma, bulusma, birlikte vakit ge¢irme gibi sosyal iligkilerin
kuvvetlendirilebilecegi diizenlemelere yer verilmistir. Bu yiizden sosyallesmeye ve

sosyal etkinliklere olanak saglamaktadir.

Genel olarak mobil giivenlik ile saglanirken, marina ve glimriik tarafinda stirekli
giivenlik gorevlileri bulunmaktadir. Ayrica kiyr alaninda acil durumlar ve tanimli
aracglar disinda 7 / 24 Ozel arac trafiine kapatilmistir. Ancak sadece gilivenlik
gorevlilerinin varlig1 nedeniyle degil, tasariminin da giivenli bir ortam olugmasina
katki sagladigi ve bu nedenle kiy1 alan1 diizenlenmesinin gilivenlik agisindan giiclii

bir 6zellige sahip oldugu belirtilebilir.

Alanin bakim ve temizlik isleri belediye gorevlileri tarafindan yapilmaktadir.
Bitki ve agaclarin bakimi diizenli olarak yapilarak her mevsim canli kalmasi
amaclanmaktadir. Bodrum’un merkezinde yer alan kiyr kesiminin yerel yonetimin

hizmetlerine kolaylikla erisebilmesi gii¢lii bir yon olarak degerlendirilmistir.

Alandaki islevler ile gecisler birbiriyle i¢ i¢ce olmakla birlikte stirekli bir promenad
miimkiin olamamistir. Ciinkii sit alan1 olan ve i¢inde yer alan Bodrum Kale’si ve
giimriik, alanmi siireklilik ve yiiriinebilirlik bakimindan bdlmektedir. Sirekliligin
saglanamamasi1 ve g¢esitli bariyerler ile boliinmesi, kiyr diizenlemesinde kamusal

kullanim ag¢isindan olumsuz bir nokta olarak degerlendirilmistir.
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Sekil 4.30 Kale smir1 ve giimriik sinir1 (Kisisel arsiv, 2019)

Alan ge¢misten giiniimiize biiyiik bir alaninin islevsel degisimi ve sonrasinda
yapilan miidahaleler sonucu stirdiiriilebilirligi agisindan korunamamaistir. Yapilarin
cephesindeki farkli uygulamalar ve islev degisiklikleri olumsuz bir 6zellik olarak

gosterilebilir.

4.6 Izmir - Bostanh ve Bodrum Kent Merkezi Kiy1 Alanlarina iliskin

Degerlendirmeler

Arastirma bulgularina gore iki mekanin kullanic1 cinsiyet dagilimi, grup
buyiikligi, egitim seviyeleri, bulunduklart sehirlerde yasama siireleri benzer
ozellikler gostermistir. Kadin — erkek kullanici oran1 genele bakildiginda neredeyse
esittir. Her iki alanda da genelde gruplar halinde (aile veya arkadas grubu ile) zaman
gecirilmektedir. Bostanli kiy1 alaninda aile ile vakit ge¢irme oranlart Bodrum merkez

kiy1 alanina kiyasla daha yiiksek orandadir (Tablo 4.3).
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Tablo 4.3 Anket sonuglarina gore kullanici 6zellikleri

KULLANICI OZELLIKLERI 30‘2;}11‘;”&3@2 IZ“}‘{‘;&‘;‘;EHII
Cinsivet Kadin %56 %53
Erkek %44 %47
Aile %20 %40
Grup Biiyiikligi Arkadas Grubu %60 %353
Tek Kist %20 %7
0-1Y1l %10 -
Bulunduklar: Sehirde 1-5Y1l %7 %10
Yasama Stireleri 6-10Yil %10 %10
10 Yildan Fazla %73 %80
Tlkdgretim - .
Egitim Durumlari O.rtaégmtim i %10
Lise %54 %17
Universite %46 %73
Araba Sahipligi i Gl i
Hayir %50 %40

Alanlarin  kullanim o6zelliklerine bakildiginda, her iki alanda da kullanim
amaclarinda farkliliklar g6zlenmistir. Her iki alan i¢in dinlenmek ve manzarayi
izlemek en ¢ok tercih edilen aktivite iken, diger aktivite g¢esitlerinin kullanimi
tamamen farkliliklar géstermistir. Bodrum merkez kiy1 alaninda en ¢ok tercih edilen
ikinci aktivite arkadaslarla bulusup zaman gecirmek iken Bostanl1 kiy1 alaninda spor
aktiviteleri yogunluk kazanmistir. Aktivite farkliliklarinin fiziksel mekandaki
farklilasmalardan kaynaklandigini sdylemek miimkiindiir. Izmir kiyr alani spor
aktivitelerinin bir ¢ok alt gruplarin1 ve mekanlarini barindirdigindan kullanicilarina
hem bireysel hem de gruplar halinde daha ¢esitli spor olanaklar1 sunmaktadir. Bu da

kullanicilara daha ¢ok rekreatif faaliyet imkani sagladigini gostermektedir.

Kullanicilar alanlara yaya olarak rahatca ulasim sagladiklarini belirtirken, ikinci
ulasim alternatifi 6zel araglarin tercih edildigi goriilmektedir. Toplu tasima
araclariin pek fazla tercih edilmedigini gordiigiimiiz anket caligmasinda diger
alternatiflerin kentlerin 6zelliklerine gore (vapur, bisiklet) secildigi anlasilmaktadir.
Ozellikle Izmir’in biiyiik bir metropol kenti olmasindan dolayr kent icinde uzak
mesafelere bisiklet ile ulasimin zor oldugu; ancak vapurun bir ulagim araci olarak
pratik oldugu ifade edilmistir. Bodrum i¢in de tam tersi bir algi ile bisiklet kullanimi1
[zmir’e gére daha ¢ok tercih edilmektedir. Anket sonuglarina gore kullanicilarin her

iki alana gelis sikliklar1 benzer olmasina ragmen alanda gegirdikleri stireler farklilik
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gostermektedir. Bostanli kiy1 alani kullanicilarinin biiyiik bir kism1 alanda ortalama
iki saat zaman gegirirken, Bodrum kiyr alani kullanicilarinin ¢ogunlugu iki saatten
daha fazla zaman gecirmektedir. Her iki alana da yakin mesafelerden gelindigi kadar
uzak mesafelerden de gelinmektedir. Bu sonu¢ mekanlarin kullanim farkliliklarindan
kaynakli olarak her iki alanin da zaman gecirmek i¢in cazip kentsel agik alanlar

oldugunu gostermektedir (Tablo 4.4).

Tablo 4.4 Anket sonuglarina gore alanlarin kullanim 6zellikleri

ALANLARIN KULLANIM Bodrum/ Merkez Izmir / Bostanh
OZELLIKLERI Kiy1 Alan Kiy1 Alani
Dinlenmek %60 %43
- - - 0, 0,

Rt A Arkadas vs. Bulusmak %24 %17
Spor Aktiviteleri %12 %40

GegisYapmak %4 -
Her Giin %23 %10
Haftada Ug - Dért Giin %27 %27
. afta ir 9 %23

Gelis Siklsgn I.—I'?ft'\da bir . %20 o
Iki haftada bir %15 %15
Ayda bir %15
Ender %10 %10

10 - 15 Dakika %10 =
- Yarim Saat %23 %17

Gegirilen Siire —

Iki Saat %17 %50
Iki Saatten Fazla %50 %33
5 - 10 dk. yiirtiyiis mes. %17 %17
15-30 dk. yiiriiyiis mes. %27 %32
Konutlarin Alana Olan Uzakliklars | 5 - 10 dk. tasit mes. %13 %20
15 - 30 dk. tasit mes. %10 %17
30 dk. tasit mes.den uzak %33 %14
Yaya %47 %40
Ozel Arag %31 %40
Alana Ulasim Sekli Otobiis %16 %17
Vapur - %3

Bisiklet %6 -

Bulundugu konum ile Bodrum merkez kiyr bandi tarihi ve ¢agdas dokuyu ayni
anda Ustlenmektedir. Tez kapsaminda kiy1r alanlart mekansal kalite kriterleri
acisindan incelendiginde alanin sahip oldugu kamusal mekan niteliginin Bostanli kiy1
alaninin altinda kaldigi goriilmektedir. Alanin ¢esitli aktiviteler i¢in uygun hale
getirilmesi, sirkiilasyonun daha net olarak tanimlanmasi, alanin daha ¢ok kent
mobilyas1 ile desteklenmesi, kullanilan malzemelerin kullanicilara konforlu

hissettirmesi i¢in noktasal miidahalelere ihtiya¢ oldugu sonucuna ulasilmistir.

68



Alanlarin rekreasyona uygunluguna bakildiginda anket ve gozlemsel sonuglara
gore, Bodrum merkez kiy1 alaninin, Bostanli kiy1 alanina kiyasla mekansal nitelik ve
yer olusumu bakimindan asagi seviyede kaldigi gozlemlenmistir. Literatiirde
asagidaki sekilde agiklanan rekreasyonel oOzellikler, c¢alisma alanlar1 tizerinden

degerlendirilmistir.

Arslan ve diger. (1992), kiy1 alanlarinin, deniz, gol, nehir kenar1 parklari, plajlar,
rekreasyon amagli kamusal agik mekan oldugunu belirtmislerdir. Rekreasyon alanlari

oyun, dinlenme, eglence, yenilenme, mental rahatlama alanlaridir.

Guggenhemer (1969) rekreasyonun en Oonemli fonksiyonunun yasam kalitesini
arttirmak oldugunu belirterek; rekreasyonun, bireylere kendilerini ifade etmeleri,

potansiyellerini ortaya ¢ikarmak i¢in bir ara¢ oldugunu ifade etmektedir.

Buttler (1959) rekreasyonu kar amaci olmayan, kentlilere bedensel ve ruhsal
kaynak olabilecek ayn1 zamanda memnuniyet verici ve doyurucu duyular saglayan
eylemler olarak seklinde tanimlarken; Akese (1998) bunlara ek olarak bireylerin
sosyal, ekonomik, kiiltiirel ve fizyolojik yonden bos zamanlarini gecirmek icin
yapilan akitiviteler olarak tanimlamaktadir ve rekreasyon alanlarinin spor, piknik ve

kiy1 olmak tizere ii¢ sinifa ayrildigin1 belirtmektedir.

“Kuy1 alanlari, deniz, gél, nehir kiyilarini igeren kiy1 parklari, plajlar rekreasyon
amaclh kullanilan kentsel agik alanlardir. Kiyilar boyunca yer alan yer parklar,
oturma alanlari, yiirliylis akslari, kent halkinin dinlenme, eglenme ve rekreasyon

ihtiyacin1 karsilayan alanlardir (Arslan, Unal, Giil, Kili¢c ve Sénmez, 1992).”’

Bodrum merkez kiy1 alan1 mekansal yonden avantajli durumdadir. Zengin peyzaj
diizenlemesi ve aktivite gesitliligi ile rekreasyon potansiyeli tasimaktadir. Rekreatif
diizenlemelere uygun olmakla birlikte alanda yer alan kent mobilyalar1 ziyaretgiler

i¢in yetersiz kaldigindan bu potansiyel ortaya ¢ikamamaktadir.

Bodrum kiy1 alaninin bu kapsamda rekreasyon agisindan yeterli alana ve konuma
sahip olsa da potansiyelini ortaya ¢ikaramamakta ve bu konuda s1g kalmakta oldugu
gozlemlenmektedir. Alana erisilebilirlik olduk¢a kolaydir, ancak alandaki yer
dosemeleri, malzeme faktorli, konfor tanimiyla ayrigmaya basladigindan alanda

gecirilen zamana yansimaktadir. Alanda sosyal aktivite orani yiiksek olmasina ve
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giin boyu aktif kalmasina ragmen, kisith alan ve kent mobilyalar1 yetersizligi ile

rekreatif iglevi karsilayamamakta oldugu anlasilmaktadir.

Bostanli kiyr alani ise rekreasyon yoniinden Bodrum kiy1 alanina kiyasla daha
giiclii bir disavurum gostermektedir. Cikan anket ve gozlemsel sonuclara gore,
alandaki mevcut aktivite cesitliligi en giicli dinamiklerden biridir. Ayrica mekanin
tasariminda kullanilan 6zellikle ahsap agirlikli ve estetik malzemeler kullanicilara
cazip gelmekle birlikte kent estetigine ve gorsel zevke hitap etmektedir. Bunlarin
disinda 6zenli ve fonksiyonlara dikkat edilerek se¢ilmis yer désemeleri, aydinlatma
elemanlar1 ve diger kent mobilyalar1 birbirleri ile uyum igindedir. Bu da kullanicilar
icin konforlu, kent i¢in olumlu bir imaj yaratmakta ve kullanicilar burada uzun

zaman gegirerek sosyal bir ortam i¢inde rekreatif diizenin bir parcasi olmaktadirlar.

Bu arastirmanin sonuglarima gore Bostanli kiyr diizenlemesinin Bodrum kiy1
diizenlemesine gore daha olumlu fiziksel 6zelliklere sahip oldugu ortaya ¢ikmistir.

Incelenen kiyr alanlarinda kullanicilara kiyilarin  ‘yeniden yapilandiriimasi
durumunda, eksik oldugunu diisiiniip nelerin yapilmasin istedikleri’ sorulmustur.
Her iki alanda da kullanici beklentileri farklilik gostermistir. Ozellikle Bodrum
merkez kiyr alanina yonelik beklentilerin daha fazla olmasiyla birlikte her iki alan
icin insanlarin vakit gegirebilecekleri esit alanlarin yaratilarak kamusal mekan
kullanimina olanak saglanmasi ve bireylerin egitimi beklenmektedir. Yesil alanlarimn,
yeterli servis alanlarinin saglanmasi ve temiz kullanilmasi, engelliler i¢in uygun
alanlarin yaratilmasi, halka acik alanlarin daha fazla olmasi, spor aktivitelerinin
yapilacagi alanlarin arttirllmasi beklentiler arasindadir. Bodrum kiy1 alanina yonelik
yapilabilecek diizenlemede kent mobilyalari, golge ve aydinlatma elemanlarinin
arttirilmasi, bisiklet yolu olusturulmasi ve zeminin daha yiiriinebilir, tim kiy1
aktiviteleri i¢cin daha uygun hale getirilmesi, kiyida bir sosyal tesis olusturulmasi,
kiy1 alan1 genisliginin arttirilmasi, stant ve sergi alanlarinin yaratilmast ve ¢imlerin

temiz tutulmasi kentlinin beklentileri arasindadir.
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Giiniimiizde kiyr alanlar1 yenileme projeleri, kiy1 kentleri i¢in bir ihtiya¢ haline
gelmistir.  Hizli bir sekilde degisip gelisen kentlerin, mevcut potansiyeli
gergevesinde, kentin zayiflamaya baslamis bir pargasi olan kentsel alanlarini yeniden
kente kazandirmak, yeni fonksiyonlar kazandirarak canlanmalarini saglamak, her
yonden kentler i¢in bir kazang olmaktadir. Diinyada ki kentsel alanlarin yenilenmesi
bilinci, Tirkiye’de yeteri, kadar dnem kazanmamistir. Ancak giiniimiizde eski kent
parcalarinin tekrar kente kazandirilma girisimleri olusmaktadir. Bu girisimler kiyi
alanlar1 i¢cin de dnem kazanmakta ve gerek yarigma gerekse uygulama projeleriyle
giindeme gelmektedirler. Bu kapsamda gelistirilen ilke ve stratejiler ¢ergevesinde
kiyidaki yeniden gelisme olgusundaki, siirdiiriilebilir bir planin gerektirdigi ana
bilesenleri igeren bir g¢ergceve cizilmesi ve basarili bir kentsel kamusal agik alan
iretiminin, yer olusturma kavramina atifta bulunarak, mekanin 6zelliklerini ortaya
cikarmak icin, su kenar1 boyunca ortaya ¢ikan sorunlar, basarili kamusal alan

kriterleri kapsaminda ele alinmalidir.

(Cagdas kamusal alan iiretimi i¢in formiile edilen kalite kriterlerinin kavramlarina
dayanarak, izmir — Bostanli kiyr alan1 ve Bodrum merkez bolgesi kiyr alan, iki farkli
Olcekte ele alman kiy1 diizenlemeleri kapsaminda incelenip analiz edilmistir.
Bostanli, Izmir kentinin son zamanlarda oldukgca gelisen, bdlgenin yogunluklu olarak
konut ve Onemli bir ticari aksa sahip olmasiyla ¢agdas ve yenilik¢i bir tavir
sergileyerek yapilan diizenlemelerle kentliye nitelikli bir kiyr kullanim deneyimi
yasatmaktadir. Bodrum kentinin dogal morfolojisi, iizerinde goriinen arkeolojik ve
tarihi yapilar, geleneksel kiiltiirii ile Bodrum kenti kendine has bir karaktere sahiptir.
Bu ‘yer’e 0zgii tavirla, kiy1 alanina yonelik herhangi bir planlama ve tasarim planinin
Onerilmesi, kentin sundugu degerler, tarihi ve kiiltiirel mirasa sahip, bdyle bir essiz

cerceveye karst sorumluluk cergevesinde yapilmalidir.

Kiy1 kenarindaki bu yerel kimlik karakteri sadece kentliyi degil ayni zamanda
bolgesel, ulusal ve uluslar arasi seviyedeki insanlar1 da kendine ¢ekerek kenti her

yonden motive etmektedir.
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Kullanic1 beklentileri yapilan anket c¢alismalarinin sonuglariyla Ortiigerek,
mekanlarda yapilan analizler ile kullanict {zerindeki etkileri paralellik
gostermektedir.

Calisma kapsaminda incelenen oOrnekler ve iki farkli Olgekte yapilan alan
¢aligmalar1 sonucu, Kiy1 alani tasariminda dikkate alinmasi gereken strateji ve ilkeler

su sekilde aciklanabilir:

e Yere 0zgii olmasi,

e Yerin karakterini yansitmasi,

e Kent kimligi vurgulamasi,

e Halkin goriislerini ve isteklerini dikkate alan,

e Cevredeki kentsel kullanimlar ile uyumlu,

o Kamusal kullanimi tesvik eden,

e Kamusal kullanimi1 yeme-igme ve ticari aktiviteler ile destekleyen,

e Suile kent arasinda baglant1 saglayan,

e Ky ile kiy1 gerisindeki park alanlar1 arasinda baglanti saglayan,

o Erisilebilir,

o Algilanabilir,

e Tiim yas gruplari i¢in ¢ekici olmasi ve herkese esit hizmet etmesi,

e Kiyiya toplu tasim erisiminin gili¢lendirilmesi, gerektiginde kiyr boyunca
lokal olarak toplu erigim bi¢imlerinin gelistirilmesi,

¢ Kiy1 boyunca 6nerilen islevler ile uyumlu odaklarin olusturulmasi

e Sulama ve drenaj gibi konular igin gerekli alt yapi diizenlemelerinin
saglanmasi,

e Yerel flora ve faunayi, renkleri dikkate alan ve insanlarin algilamasina olanak
saglayan, yaklasimlar ile basarili ve yasam kalitesini yiikselten kentsel
kamusal alanlar kent kimligine kazandirilirken, mekanin ‘yer’e doniistimii
kullanicilarin siirece dahil olmasi ile vurgulanmaktadir. Bu noktada yasayan
organizmalar olan kentlerin en 6nemli kisimlarindan biri olan kiyr alanlarinda
yapilan tim miidahaleler kenti ve kentlinin giindelik yasamina dahil olan

mekanlar olmaktadirlar ve kullanici katilimiyla ‘yer’ e donlismektedirler.
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Calisma her ‘yer® in kendine 6zgii oldugu, farkli kosul ve siliregclerden gecerek
cesitli ilkesel yaklasimlar dogrultusunda bugilin ki halini alarak gelismis ve
gelismekte olan kiy1 tasarimi uygulamalari tizerinden, a¢ik kamusal mekan olarak
nitelendirilen bu alanlarin mekansal kalite ve yer olusturma o6zellikleri acisindan
degerlendirilmesi amagclanarak yiiriitiilmistir. Bu baglamda her kentin basta
demografik yapisi olmak iizere, sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve politik etkileri tiim bu
siirece yon vermekle birlikte kenti ve kullanicilar1 kavram pratigine dahil ederek
mekanin ‘yer’ e doniisiimiinde etkin rol oynamaktadirlar. Kullanicinin siirece dahil
olarak kendini mekana ait hissetmesi yer olusturmanin temel ilkesi olmakla birlikte
bu isleyisin sonunda olusan basarili kentsel yapilanma, yere ozgii gelistirilmesi
gereken ilke ve uygulanmasi gereken stratejilerin, yliksek nitelik saglanarak hayata

gecirildigi ve yagam kalitesine olumlu etki ettigi anlagilmaktadir.

Bu nedenle kentsel agik alan olan kiy1 mekanimin ‘yer’ e doniisiimiine etki ve
katki saglarken tiim aktorler aktif rol oynamali ve bunun i¢in toplum
bilin¢lendirilmelidir. Sonug olarak insan yasamini fiziksel ve sosyal agidan etkileyen
kiy1 alanlar1 son derece 6zenle diisiiniilerek, belirlenen ilke ve stratejiler cergevesinde

tasarlanmalidir.
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EKLER

EK-1 Kullanic1 Anketi

Bu anket Deu Mimarhk Fakiiltesinde siirdiirmekte oldugum yiiksek lisans
tezimin bir pargasidir. Ankette dogru ya da yanlis cevap yoktur. Bu nedenle
samimi ve igten cevaplarimzi bekliyorum. Anketin amaci ‘izmir Kiy1 Tasarim
Projesi’ kapsaminda yeniden tasarlanan Bostanli kiy1 bandinin fiziksel ve

mekansal 6zelliklerinin kullanim sonrasi degerlendirilmesidir.

1. Liitfen asagidaki sorulardan uygun gordiigiiniiz siklari isaretleyiniz.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Kiy1 bandini genellikle hangi amacla kullaniyorsunuz?

O Dinlenmek (giizel vakit gecirmek, etrafi seyretmek)

O Arkadaslarla bulugmak

O Spor aktivitelerinde bulunmak(yiiriiytis, bisiklet, kopek

gezdirmek, balik tutmak, kosmak, paten kaymak)

O Bir yerden bir yere ulasmak O Diger

Alana ne siklikla gelirsiniz?

O Her giin O Haftada bir O Ayda bir

O Ender

O Haftada {i¢-dért giin O iki haftada bir O Gok nadir

Genellikle kac kisi geliyorsunuz?
O Yalniz O Aile O Arkadaslarla

Alanda ne kadar vakit geciriyorsunuz?
0 10-15 dakika OYarim Saat

O ki saat O ki saatten fazla

Eviniz alana ne kadar uzaklikta?

0O 5-10 dakikalik yiiriiylis mefasesinde
0O 15-30 dakikahk yiiriiylis mesafesinde
0O 5-10 dakikalik tagit mesafesinde

0O 15-30 dakikalik tasit mesafesinde

0O 30 dakikalik tasit mesafesinden uzak

Alana nasil geliyorsunuz?
O Yaya O0Ozelara¢ O Otobiis O Vapur

Alanda sizi en mutlu eden nedir?
O Temiz ve glivenli O Sakin O Diger

Alanda sizi en cok rahatsiz eden nedir?
O Kirlilik ve koku O Girilta O Diger

Kiy1 bandinin eski halini bilivor musunuz?
O Evet O Hayir

O Diger

Simdiki haliyle eski halini puan vererek karsilastiriniz.

1.Cok daha koétil ............... 5.Cok daha giizel
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. Liitfen asagida bulunan ikili zit kelime gruplarindan hangi kelime
Bostanli kiy1 bandim1 daha iyi tarif ediyorsa ona yakin bir rakama
denk gelen kutucugu isaretleyiniz.

3.2. Dogum Yili:

3.3. Egitim Durumu: O ilk O Orta O Lise

3.4. Arabamzvar mi? O Evet O Hayir
3.5. izmir'de Yasadiginiz Siire: O 0-1 yil
O 10 yildan fazla

83

O1-5yil

1
Erisim/Ulagim kolay Zor
Yesil Alan yeterli yetersiz
Mekansal Kalite canl sikici
giizel ¢irkin
cok cesitli ¢ok monoton
cekici itici
sessiz guraltili
tenha kalabalik
glivenli tehlikeli
huzur verici rahatsiz edici
dinlendirici yorgunluk verici
aydinhk karanhk
konforlu konforsuz
Aktivite Alanlar yeterli yetersiz
¢ocuklar igin sosyallik sosyal degil
gencler icin sosyallik sosyal degil
yetiskinler i¢in sosyallik sosyal degil
Kent Mobilyalari yeterli yetersiz
estetik estetik degil
Gorsel Uyum var yok
. Liitfen Kisisel bilgi veriniz.
3.1. Cinsiyet: OKadin O Erkek

O Universite

O 6-10 yil




EK-2 Kullanic1 Anketi

Bu anket Deu Mimarlik Fakiiltesinde siirdiirmekte oldugum yiiksek lisans tezimin bir

parcasidir. Ankette dogru ya da yanlis cevap yoktur. Bu nedenle samimi ve igten

cevaplarmizi bekliyorum. Anketin amaci ‘Bodrum Merkez Kiy1 Alani’nin fiziksel ve

mekansal 6zelliklerinin kullanicilar tarafindan degerlendirilmesidir.

1. Liitfen asagidaki sorulardan uygun gordiigiiniiz siklari isaretleyiniz.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Kiy1 bandini genellikle hangi amacla kullaniyorsunuz?
O Dinlenmek (giizel vakit gecirmek, etrafi seyretmek)

O Arkadaslarla bulusmak

O Spor aktivitelerinde bulunmak(yiiriiytis, bisiklet, kopek
gezdirmek, balik tutmak, kosmak, paten kaymak)

O Bir yerden bir yere ulagsmak O Diger

Alana ne siklikla gelirsiniz?
O Her giin O Haftada bir O Ayda bir O Ender
O Haftada iig-dért giin -~ O iki haftada bir O Cok nadir

Genellikle kag Kisi geliyorsunuz?
O Yalniz O Aile O Arkadaslarla

Alanda ne kadar vakit gecirivorsunuz?
00 10-15 dakika OYarim Saat
O ki saat O iki saatten fazla

Eviniz alana ne kadar uzaklikta?

O 5-10 dakikalik ytiriiyiis mefasesinde
0O 15-30 dakikalik yiiriiyiis mesafesinde
O 5-10 dakikalik tagit mesafesinde

O 15-30 dakikalik tasit mesafesinde

O 30 dakikalik tasit mesafesinden uzak

Alana nasil geliyorsunuz?
O Yaya O0Ozelarag O Otobiis O Vapur O Diger

Alanda sizi en mutlu eden nedir?
O Temiz ve giivenli O Sakin O Diger

Alanda sizi en cok rahatsiz eden nedir?
O Kirlilik ve koku O Girilti O Diger

Kiyiya yonelik bir diizenlemeye ihtivac oldugunu diisiiniiyor musunuz?
O Evet O Hayir

Kiyinin yeniden yapilandirilmasi durumunda, eksik oldugunu diisiiniip

vapilmasini istedikleriniz nelerdir?
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2. Liitfen asagida bulunan ikili zit kelime gruplarindan hangi kelime

Bodrum kiyr bandim daha iyi tarif ediyorsa ona yakin bir rakama

denk gelen kutucugu isaretleyiniz.

1
Erisim/Ulasim kolay Zor
Yesil Alan yeterli yetersiz
Mekansal Kalite canl sikici
guzel ¢irkin
cok cesitli ¢ok monoton
cekici itici
sessiz guraltili
tenha kalabalhk
glivenli tehlikeli
huzur verici rahatsiz edici
dinlendirici yorgunluk verici
aydinhk karanhk
konforlu konforsuz
bakiml bakimsiz
engelliler i¢in uygun uygun degil
Aktivite Alanlari yeterli yetersiz
cocuklar igin sosyallik sosyal degil
gencler icin sosyallik sosyal degil
yetiskinler i¢in sosyallik sosyal degil
Kent Mobilyalari yeterli yetersiz
estetik estetik degil
Gorsel Uyum var yok
. Liitfen Kkisisel bilgi veriniz.
3.1. Cinsiyet: 0OKadin O Erkek

3.2. Dogum Yili:

3.3.
3.4.
3.5.

Egitim Durumu: 0O ilk O Orta O Lise O Universite
Arabamiz var mi? 0O Evet O Hayir
Bodrum’da Yasadiginiz Siire: O 0-1 yil O1-5yil

O 10 yildan fazla

O 6-10 y1l
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