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ABSTRACT 

 

Public Transportation Preferences of Disabled People 

 

 

 

Graduate School of Social Sciences 

Department of Maritime Business Administration 

Logistics Management Program 

 

The United Nations defines persons with disabilities as all persons with 

disabilities including those who have long-term physical, mental, intellectual or 

sensory impairments which, in interaction with various attitudinal and 

environmental barriers, hinders their full and effective participation in society 

on an equal basis with others. The latest reports claim that there are one billion 

disabled persons around the world, which equals fifteen percent of th

population and the ratio has been increasing day by day due to an ageing 

population. Optimistic guesses suggest one out of eight people is disabled in 

Turkey. However, the proportion of active disabled persons in the social 

environment is less. Although, there have been some recent initiatives to remove 

infrastructural and social barriers, in order to socialize disabled persons more 

efficiently, our country still has not managed to achieve the level of success of 

developed countries in terms of social participation of disabled persons. 

A trouble-free transportation system is required for to realize the full 

participation of disabled persons in society. Like the perspective of society 

towards disabled person, modes of transportation and associated Technologies 

have changed throughout history. Each day brings brand new solutions and 

problems for disabled persons. 

This 

different modes of transportation. Factors that affect their preferences are 

examined, and importance of the factors for selection process are measured. 
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Moreover frequent transport mode problems with respect to disability types are 

described. 

 

Keywords: Disabled, Public Transportation, Mode Choice 
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EK 

 

EK 1: Anket ek s.1 

 



1 

 

 

 

 beyni binlerce 

n 

anmaz 

(Gigerenzer ve Selten, 2002: 10). S   asl uzun 

r. 

Beynimiz her 

 

 

 ama 

 bir r. 

 

. 

, trafikte gidilecek yolu 

 ne gelen araca enel olarak 

a 

 arar verilir. Bu karar genelde 

 

  ve 

 de k   lar nin 

. 

 etmenlerin ve bu etmenle , 

birbirinden belirgin , ki 
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; fakat yolculuk 

  

Belirtilen 

zdelerine sa bile   

in bilinmesi gereki

 ve anla

r. 

B   

 

arak    la 

, 

 

ilgili, ulusal ve gl  sakat, 

 ve engellilikle ilgili teknik 

 

 , 

daha sonr

dir. U

 

de 

 

 

bilgiler, 

bulgular ve  

  



3 

 

 

 

 

 

1.1.  

 

 , 

 

 

1.2.  

 

e , o 

, 

ve 

 i ile engellilerin 



4 

 

, merkezi ve yerel idareler 

  

ama . Fakat 

h

k 

 

 

 

1.3.  

 

zaman zaman  

-
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: Engelli, Ve Sakat Kelimelerinin Aranma 

 

 

 

Kaynak: Google Arama Trendleri 

 

1.3.1.  

 

  

 

 

1.3.2.  

 

r. Genel olarak 

belirtmektelerdir.  



6 

 

 

1.3.3. e  

 

 

  

kararnamel

 

 

1.3.4.  

 

Engelli bireyler veya engelli bireyleri temsil eden resmi ya da 

 ise; bireyin durumunun 

ki 

.  

 de belirtilmektedir

dir

 

2

r. 
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1.4.  

 

1.4.1.  

 

(Declaration on the Rights of Disabled Persons) ifadesi, 

 

Birle d li 

 

beklentisi, fiziksel ya da 

 . 

 

1.4.2.  

 

  a 

uygun olarak  
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 ullarda tam ve etkin 

 

, 

labilmektedir  

ruhsal, duygusal ve sosyal yeteneklerindeki engelleri neden

az  % oruyla belgeleyen kimse olarak 

 

Genel olarak, kanuni anlam

oranlarda kaybeden 

verilebilir. 

 

1.4.3.  

 

  ve  
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Tablo 1: 

. 

 

Kanada 

 

Oran %12,24 yerine getirmede 

 

Yeni Zelanda 

 

Oran %20 

Bir bozukluk sonucu, normal tarzda veya 

. 

Avrupa 

 

Oran %5,55 

 

Uganda 

 

Oran %1,16 

olan 

herhangi bir durum. 

 

 

1.5. SINIFLANDIRMA 

 

1.5.1.  

 

 

Bozukluklar Yetiyitimi ve Engellerin Uluslara - 

International Classification of Impairment, Disability and Handicap) bildirisinde 

, 

kalma l dezavantaj 

 (EYH, 2014).  

 International 

dan 

 

 

1.5.1.1.  

 

 



10 

 

 

 n engeli  

(%0- -

(%25- - -100) 

p bir birey, istenilen 

- -basamak 

-

-  

 

 

1.5.2.  

 

 s

 

, 

T
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   ve engellilerle 

Zihinsel, Ortopedik ve  

 de 

ileti  

durumdur (Aytekin, 2009: 29). 

 

Konu ma engellilerin   

 olup sese ba  

kullan  . Sese ba ma engelleri, 

geleneksel sesli 

konu  duru  engelleri kapsar. 

 

 (Devlet 

9: XI) K  

 ha

dir. 

 

girmektedir. 

Zihinsel engelli birey;  derecelerde zihinsel yetersizli  olan olarak 

 9: X). Zihinsel engelli insanlar, 

kendi ya

edebilme ve sosyal ili ki kurabilme kapasitesi olarak yetersizdir (Aytekin, 2009: 31). 

Ortopedik engel, k

 

hareket ekil bozuklu  
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 i 

 (D : X). 

u olan 

ki ola

engellidirler (D : X). 

 keskinli 20 dereceden az olan ki iler 

 iler az 

 olarak nitelendirilmektedir (Aytekin, 2009: 28). 

 

1.5.3.  

 

kaynaklar 

 : 5), sadece 4 engelli 

, 2007: 9), temel 

 

 

 

Tablo 2:  

1  

2  

3  

4  

5  

6  

7  

8 Fobiler 

9  

10  

Kaynak: Golledge ve Stimson, 1997: 491 
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Tablo 3:  

 

1 

ver  

merkezlerine ula  

2 itme engelleri: Bu engeller, sa itmeye kadar uzanan bir da

ne itsel 

 

3 

itsel 

imi kuvvetlendirmektedir. 

4 Konu ma boz

u tan gelen sa

. 

Kaynak: Reedy  

 

1.6.  

 

 

 

gerekmektedir.  

inebilmektedir. 

 - -80 

-24 -49 engel 

-

%96-  

 

-orta-
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durumlarda hayati 

 

 engelliler genel olarak rapor 

 savunmakta lar. 

, 

 

 

 i sebepleri 

. Engelliler 

 devreye girmesiyle engellilik or

belirtilmektedir. 

 

1.6.1.  

 

uygulan

 

ilik durumuna bakarak, ilave 



15 

 

 

lam engellilik 

 

 

4:  
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1.7.  

 

Engelliye ve engellili Bir toplumun 

; 

norm

rastlanabilmektedir.  

 

. 

dir. 

aba sarfet  

 . 

 

1.7.1.  

 

; enge

r (Abberley, 1997: 1; Gleeson, 1999: 18). 

etmektedirler. 



17 

 

 

1.7.2. Sosyal (Toplumsal) Model 

 

Sosyal model, 1970 ve 80

zamanda, insan h , 

 . 

y

 

tutar . Sosyal model, genel olarak fiziksel engelli bireyler 

 

i gibi nedenlerle de 

 

 

1.7.3.  

 

M -

, genel olarak bu modellerin temelini 
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2.  

 

2.1. KENT KAVRAMI 

 

 

-

lerinden 

 

toplumun 

mekanizmalar , zaman ve mekan 

  

 

75). 

 

 

  resmi olarak, 2012 

tir. 

B   

. 
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2.2.  

 

2.2.1.  

 

Genel kapsamda, bir noktada

oyle ve 

: 338

  

 

, 

: 338

:338) olarak 

 

 

2.2.2. mi ve Tarihi 

 

: 338). 

 

Belirtilen sebeplerden temlerindeki 

r. 
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2.2.2.1.  

 

3: 1437-

 insan 

  

 

 

 

2.2.2.2.  

 

06: 52). Fakat  kez 

 ilk gelen 
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2.2.2.3.  

 

. Fakat 

 

 

 

2.2.2.4.  

 

 3500  4000  

- 

 

 

2.2.2.5.  
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 unsurlardan biri 

 

 

2.2.2.6.  

 

 ilk 

 

 

2.2.2.7. Pusula 

 

 

tedir. 
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2.2.2.8.  

 

Pusulalarla birlikte  ortadan 

r. Bu lecek yeni topraklar 

Magella

,  

 

 

gemiler  

 

itibariyle deniz 

 yolu t

 

kalmaya devam edecektir. 

 

2.2.2.9.  

 

da yard
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lar. 

 

2.2.2.10. Otomobil 

 

otomobilin Otomobil olarak 

dir.  

 

 

 

2.2.2.11. Balon 

 

.  

S meden 

 

.  

. Zeplinler 

sa ve 

, 

da 

. G
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2.2.2.12. Demir Yolu 

 

bulunan demir   kullanan 

 

 

 

-16). 

 

  A ,  

maliyeti ve sebebiyle demir 

tercih etmektedirler.  

 tir. 

kullanan Maglev (Magnetic Levitation) 

trenleri i 

 dir. 

 

2.2.2.13. Bisiklet-Motosiklet 

 

1817 ilk bisikleti icat emesi

kabiliyetinin  aha 

 ve 

daha   

bisiklet ve 

motosiklet halen 
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2.2.2.14.  

 

ibbs-Smith, 1954: 108). 

 (Padfield ve 

Lawrence, 2003: 717). 

1

, ,  

 

2.2.2.15. Roket 

 

ndan, 

 ilk 

H.G. Welles gibi bilim-

lar . 20. y

. 

tleri (ABD) ile Sovyet 

 

uydu olan Sputnik- -

- ilk kez aya ayak 
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2.2.2.16.   

 

-

-

 kat 

dir. 

 

Tablo 4:  

 

1  

2  

3  

4  

5  

6  

7 Pusula 

8  

9  

10 Otomobil 

11  

12 Demir yolu 

13 Bisiklet-Motosiklet 

14  

15 Roket 

 

2.2.2.17.  
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beraber ile

 

 

2.2.3.  

 

-

glar, Jeologlar, 

 

 nun 

dan 

eder. 

U  
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2006 -  

 

 

Kaynak: , 2011: 7 

 

2.2.4.  

 

  Hatay 

  

osiklet ve 

yap  

yapmak zorunda  

nde 

-ekonomik ve demogr ellikleri  seyahat edilen 

 . 

 maddi 

2010: 70)  ve  
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2.3.  

 

bisiklet ve 

, 

2011: 20). 

  

  noktalarda duraklar, istasyonlar, 

terminaller bulunur

gerekmektedir. Belirli 

 

 

2.4.  

 

 

 

sistemleri, top  

m

aki mesafeler de ar  



31 

 

 

  

2.4.1.  

 

Rait, 1911: 922). 

ve  bu a, 

. 

 

 

Cars  Cablecars, 2014). 

 

 

 (Vuchic, 2007: 40). 

 



32 

 

 

 

beraber, demir . 

 

bir yerde durabilir ve herha

 

sine 

-

 

ba
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mleri 

ms 

dir. 

  

  bittikten sonra 

 

 

2.4.2.  

 

U

 

sistemlerde il edilebilmektedir. B

 

 

sandalyelerin rahat hareket edebile

 

Bisiklet, genel olarak  

Fakat  

. Belirli noktalara 
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k 

kartla  bir bisikletin gidilecek yere kadar s

lenmektedir. 

 

Taksi de yay  

. 

taksimetrele

Belediyesi, 2006). 

 yerine 

miktarda 

 

 

irler.  

durumunda ortaya 

 

 bir yer tutar. D

 topl  (Sazak, 2011: 22). 
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kapasitesi 12

 

, i

 

 

itmekte ve yolcu indi-bindisini peron benzeri duraklarda 

 

dan 

metrodan daha fazla karbon emisyonu salar. 

bir 

mesidir. 
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Tramvay,  d

i beslemesini  

metroya , daha az kapasiteli, yolcu 

da   (Sazak, 2011: 26). 

ya ve 

 

 olarak yer 

  r 

. 

rde, 

 

y 

verilmektedir (Sazak, 2011: 28). 

 Hat 

 

denmektedir. 
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aglev 

 

, 

 

 

2.4.2.1.    

 

 de 

an,  

 

 

 

arazilerde  

 

   

 



38 

 

2.4.3.  

 

 

 

 

 

2.5.  

 

.  

li olmayan 

r. neye E- - , 

-96, kuzeye E-87 -565 

 

-

 

 Alsancak Liman  

la, h
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2.5.1.  

 

tarihi boyunca bir ticaret ve liman kenti . 

 in  ve 

 

AM; 2014). 

Liman,  

 

 

 merkezli 

 

2009: 4). 

  

 yolu  

 

  , ham maddeye kolay 

 

2013). 

 

 la
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 yolu 

 

ylar, 19 ikli 

 (Cihan, 2013: 38). 

 

 

e 3 durak daha eklenerek, Evka 3  

 

tren 

 

 

terminali 

 

 

 

2.5.2.  

 

2.5.2.1.  

 

, 

 b bir 

.  
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 e hizmet vermektedir 

. 

ESHOT 

 

 ilgili 

 

 

 

 

Tablo 5: Ni  

 

  Marka  Adet 

1 SOLO MERCEDES 0 345 1998 133 

2 SOLO BMC BELDE CB 260 EURO 3 2003 50 

3 SOLO BMC BELDE CB 260 EURO 3 2004 70 

4 SOLO BMC BELDE CB 280 EURO 3 2007 60 

5 SOLO BMC BELDE CB 280 EURO 3 2008 120 

6 SOLO BMC PROCITY EURO 4 2009 200 

7 SOLO BMC PROCITY EURO 5 2012 50 

8 SOLO ISUZU CITIBUS 2013 30 

9 SOLO TEMSA AVENUE 2013 300 

10  ISUZU CITIBUS (EURO 3) 2008 42 

11  SANOS 1994 25 

12  MERCEDES 0 345 K 2001 104 

13  MERCEDES CONECTO (EURO 3) 2008 100 

14  MERCEDES CONECTO (EURO 4) 2009 100 

15  SOLARIS URBINO 18 2014 100 

    TOPLAM   1484 

Kaynak: ESHOT: 2014 

 

gelen  
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la ilgili konularla 

 ilgilenmektedir 

. 

2.5.2.2. Metro 

 

 

 

 

-

-

n ve Fahrettin 

-3  Fahrettin 

. 

metro,  Evka-3  de 26 dakika 6 saniye 

alarak

. 
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Tablo 6: eri 

 

  Mesafe (m)   

 Hatay 1220 93 113 

Hatay  680,56 52,4 72,4 

  989,79 76,1 111,1 

 Konak 1.546 118,9 153,9 

Konak  1.048 80,6 115,6 

 Basmane 775 59,6 89,6 

Basmane Hilal 1.036 79,7 109,7 

Hilal  1.630 125,4 160,4 

 Stadyum 1.364 104,9 134,9 

Stadyum Sanayi 1.075 82,7 102,7 

Sanayi  1.205 92,7 112,7 

 Bornova 1.053 81 111 

Bornova  1.446 111,2 131,2 

 Evka 3 879 67,6 97,6 

 

 

2.5.2.3.  
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  sinde bilgilendirme 

 anons sistemi de mevcuttur.  

 

2.5.2.4. Vapur ve Feribot 

 

 

 

 

 2014). 

 

2.5.2.5.  

 

hatlara 

 

 

Kentkart sistemine er 
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2.5.2.6. Taksi 

 

 

2014). 

e 

  

 

t

 

 

2.5.3.  

 

 tamamlan

 

 , 6 

istasyona sahip 

  Bergama ve 
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eknoloji 

dan 

Belediyesi, 2014a). 

trenlerle tekrar kurulmakta  Konak - 

  

 

 

Bornova Merkez   

Gaziemir Fuar Kompleksi  tramvay projeleridir. 

 

 

 

-

 ngelli dostu, sessiz ve daha rahat 

, Karab

 Adliye 

b). 
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Teleferik hat

  

  



48 

 

 

3.  

 

 

3.1.  

 

 

 

3.1.1.  

 

 y d nt 

 timi ve rehabilitasyonu 

 

 

lar 
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 taksi ve 

banka ve veznelerden tarihi / turistik yerlere 

bilgisine  

i

 

 

Resmi kuru

 

  

 

3.1.2.  

 

yararlanabilmektedir. 

Projes
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2014). 

 

engelliler

 otomatik ya da manuel bir 

 

tedir. 

kullanan engellil

 

 

3.2.  
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3.3.  

 

 

lite  

 

Devlet y  

kullanarak, engelli bireyleri elek

elli birey verisi tut tir. Resmi kurumlarda engelli 

   raporlar  

Fakat 2013   

 

i bireylerl

rin 

 

matematiksel modeller ya da bil . 
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sti

sistemler d

 ileride 

 

 

3.4.  

 

   engelli bireylerdir. 

 

 

Tablo 7:   

 

  

 (p=0,5) 

100 49 

500 81 

750 85 

100 88 

2500 93 

5000 94 

10000 95 

25000 96 

50000 96 

100000 96 

100000000 96 
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hip engelli bireyler 

 

 

 

 

na 

 

k

 

 

3.5. L  

 

3.5.1.  

 

  

Engelli ve  taramalar 

 

, 

 

la,   lar . 

Bu yay

kanunlar, 
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kurumlar ve yasalarc

mima  

 

 

   

 

 

 dersinden  

at 

  ilgili bilgilerin 

 e ilgili 

  

da ise engellil bireylerin la ilgili 

ulunan 

 

kararlar, 

 

 Matematiksel 

modeller, optimizasyon problemleri ve bilgisayar 
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3.5.2.  

 

 

 

3.5.2.1.  

 

 

 n en 

 ve duyulmak isteyen 

 engelli bireylerle n 

 

bildir

 anketten dan 

anketin dilinde 

 okumakla elde edilemeyecek duygusal 

den  

 

kurumlar 

 

Konseyi Engelliler Meclisi. 
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3.5.2.2. Anket Yoluyla  

 

3.5.2.2.1.  

 

i

 

 

Tablo 8:   I 

 

Kategorisi 

Sosyo Ekonomik ve Demografik Karakteristikler 

C  GD EnD   AS EhD Irk BYD 

 

Neiemeier x x x 

Parolin 

Rosenbloom x x 

Rosenbloom x x x 

 

Stern x 

Cyra 

Wilds 

Cervero 

Kirby x x 

Transit ve Otomatik Modelleme 

Berechman x x 

Brown x x x x 

Bernett 

Ben-Akiva x x x x 

 

 

 

Kaynak: Franklin ve Niemeier, 1997: 13 
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Tablo 9:   II 

 

Kategorisi 

 Yol. K. 

Maliyet HD G U YS 

 

Neiemeier 

Parolin x x x 

Rosenbloom 

Rosenbloom 

Sabit Rota ve  

Stern x 

Cyra x x 

Wilds x x 

Cervero x x 

Kirby 

Transit ve Otomatik Modelleme 

Berechman x 

Brown 

Bernett x 

Ben-Akiva x 

H lirlik;  

Yol.K.= Yolculuk Karakteristikleri;  

Kaynak: Franklin ve Niemeier, 1997: 13 

 

hem 

 Anket 

 

Tablo  belirtilen sosyo-ekonomik ve demografik karakteristiklerden 

-
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-Based) karakteristiklerden ise, abilirlik  hem 

  

parasal maliyet 

, engelini belgeleyen bireylere 

ler z yolu, demir 

yolu ve ot

haline getirilerek 

 

ifade ank , 

 engelli bireylere, 

cevaplar da 

 

 ifade  

 kav

 

temel olarak 

Maliyeti, Kullan

apur)  
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maddeler de  

2014 Haziran sonu Temmuz b  

aktarma sistemine . Son 

-bildirim 

 

 

3.5.2.2.2. A   

 

Anketler 

engelli dernek

. 

ise

 olarak ras   

Anketlerin ilk testlerde 2  , fakat 

 

 

3.5.3.  
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3.6.  

 

3.6.1. Analiz 

 

 sonra Google Forms zerinden teker 

.  

c

  

 

T

 sadece 33 adedi tamamen (fikrim yok 

 Genel olarak f   70-

, kalan anketler dursa da 

r durumda . 

 bir  anket 

mografikler 

ler , 

 

 benzer olsa da genel olarak 

. 

 

3.6.1.1.  Demografik Bilgiler 

 

Ankete  

 si 
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Tablo 10:  

 

 

Frekans   

 9 8,3 8,3 

 3 2,8 11,1 

 5 4,6 15,7 

Bornova 6 5,6 21,3 

Buca 7 6,5 27,8 

 1 ,9 28,7 

 5 4,6 33,3 

Gaziemir 2 1,9 35,2 

 28 25,9 61,1 

 7 6,5 67,6 

Konak 27 25,0 92,6 

Menderes 2 1,9 94,4 

Menemen 1 ,9 95,4 

 3 2,8 98,1 

Seferihisar 1 ,9 99,1 

 1 ,9 100,0 

Toplam 108 100,0 

 

Tablo 11:  

 

 

 Minimum Maksimum Ortalama 

Standart 

Sapma 

 88 18,0 90,0 42,716 15,6609 

 

 

 

Tablo 12:  

 

 Frekans   

 34 32,7 32,7 

Lise 37 35,6 68,3 

 11 10,6 78,8 

Lisans 11 10,6 89,4 

 11 10,6 100,0 

Toplam 104 100,0  



62 

 

 

  

 

Tablo 13:  

 

 

 

Frekans   

 23 23,0 27,8 

 3 3,0 31,5 

Emekli 22 22,0 51,9 

 16 16,0 66,7 

 29 29,0 93,5 

 7 7,0 100,0 

Toplam 100 100,0 

 

Tablo 14:  

 

Gelir  

 Frekans   

 18 16,7 17,3 

 24 22,2 40,4 

Orta 53 49,1 91,3 

 7 6,5 98,1 

 2 1,9 100,0 

Toplam 104 96,3  

 

 

3.6.1.2.  

 

 

 

r ve  



63 

 

 

- -

 %

 

 

Tablo 15:  

 

   

 7 14 

 7 18 

 2 9 

Ortopedik 32 37 

Zihinsel 8 11 

Ruhsal ve Duygusal 12 17 

 20 30 

 20  

-  (1)  

-  (6)  

-  (13)  

Toplam 108  

 

Tablo 16:  

 

   

40-60  43 

39,8 

61-80  39 

36,1 

81-100  25 

23,1 

Bilinmeyen 1 

0,9 

Toplam 108  

 

3.6.1.3.  

 

 

bir 
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,  

ir. 

 

Tablo 17:   

 

 

 Frekans   

 9 8,3 8,3 

 14 13,0 21,3 

 69 63,9 85,2 

 16 14,8 100,0 

Toplam 108 100,0  

 

Tablo 18:  

 

 

  Frekans   

0-1 6 5,6 5,6 

2-3 18 16,7 22,2 

4-5 24 22,2 44,4 

6+ 60 55,6 100,0 

Toplam 108 100,0   

 

Tablo 19:  

 

  Frekans   

 47 48,0 48,0 

 17 17,3 65,3 

Bazen 21 21,4 86,7 

 11 11,2 98,0 

Hep 2 2,0 100,0 

Toplam 98 100,0   

 

 

 

 



65 

 

Tablo 20:  

 

Ehliyet Durumu 

 Frekans   

Yok 61 61,0 61,0 

 10 10,0 71,0 

A2-B-C-D-E-  29 29,0 100,0 

Toplam 100 100,0  

 

 kereden az 

 

kullananlar, sistemden daha az memnun olmaktalar.  

 

Tablo 21:  

 

 

 

Frekans   

Fikrim Yok 21 19,4 19,4 

 20 18,5 38,0 

 15 13,9 51,9 

Orta 11 10,2 62,0 

 29 26,9 88,9 

 12 11,1 100,0 

Toplam 108 100,0 
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Tablo 22:    

 

 Ortalama 

 

Standart Sapma 

 4,00 3 0,000 

 3,25 8 1,488 

 3,08 63 1,406 

 2,08 13 1,256 

Toplam 2,98 87 1,414 

 

Tablo 23:  

 

 

 Frekans  

0 12 11,2 

1-  23 21,5 

6-  26 24,3 

11-  15 14,0 

16-  13 12,1 

20'den fazla 18 16,8 

Toplam 108 100,0 

 

Tablo 24: 

 

 

   

 

Ortalama  Standart Sapma 

0 3,50 4 1,732 

1-  2,65 20 1,531 

6-  2,90 21 1,446 

11-  3,21 14 1,626 

16-  3,46 13 1,050 

20'den fazla 2,73 15 1,223 

Toplam 2,98 87 1,414 
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3.6.1.4.  

 

 

 

Tablo 25:  

 

   

 98 90,74 

Metro 45 41,67 

 25 23,15 

 30 27,78 

Vapur 17 15,74 

Toplam 215  

 

 

 

Tablo 26: k

 

 

   

 24 22,22 

Metro 14 12,96 

 11 10,19 

 20 18,52 

Vapur 11 10,19 

Toplam 80  
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Ankette engelli bireylerin 

 

    iyi  

 

 

 

Tablo 27:  

 

 

Tercih 

  Ortalama Standart Sapma 

 4 77 4,32 2,419 

Taksi 7 79 5,28 1,739 

 1 90 2,33 1,767 

Metro 2 86 2,37 1,381 

 3 87 3,56 1,633 

D  / Taksi D  6 78 5,13 1,436 

Vapur 5 74 4,54 1,581 
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 Sadece 35 anketin mod 

 

  

  

 n   

un 

1/9  

 

: k 

 

Kaynak: Bonissone, 1998: 9 
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.   

 

Tablo 28:  I 

 

  

  Metro   Vapur 

 x     

Metro  x    

   x   

    x  

Vapur     x 

 

 

Tablo 29:  II 

 

  

  Metro   Vapur 

 x     

Metro 9 x    

 9 1 x   

 1/3 1/9 1/3 x  

Vapur 1 1/3 1/3 3 x 

 

Tablo 30:  

 

  

  Metro   Vapur 

 x 1/9 1/9 3 1 

Metro 9 x 1 9 3 

 9 1 x 3 3 

 1/3 1/9 1/3 x 1/3 

Vapur 1 1/3 1/3 3 x 

 

 klasik 
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ca  bir modun 

 1/6561 ( ) ) olarak 

  

 

Tablo 31:  

 

   

 1/27 4 

Metro 243 1 

 81 2 

 1/243 5 

Vapur 1/3 3 

 

 

 

 

Tablo 32:    

 

 

  

Derecesi  

Maliyeti 

 

Maliyeti 

 

 0,251298805 5 0,355586 4 0,445079 4 

Metro 2,058433421 2 10,92548 2 8,494364 2 

 5,984474812 1 21,53441 1 11,67468 1 

 0,294002215 4 0,008653 5 0,010684 5 

Vapur 1,098742965 3 1,381433 3 2,120564 3 
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ulunur.  ( ) , en 

81 ( ) ir. 

 

Tablo 33:  

 

 

   

 0,43363 3 

 2,569929 1 

 0,897346 2 

 

. 

 

 

Tablo 34:   

 

 i  i  

 

1,422191 

4 

Metro 

36,59268 

2 

 

68,41316 

1 

 

0,159312 

5 

Vapur 

5,929511 

3 

 

 

-2 -

 1 2  
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yerine

   der  olarak 

doldurulur.  

-   

 

 

  

 

Tablo 35:     

 

  Metro   Vapur 

 0,000 -0,856 -0,667 0,730 -0,019 

Metro 0,856 0,000 -0,477 0,569 0,070 

 0,667 0,477 0,000 0,411 0,210 

 -0,730 -0,569 -0,411 0,000 -0,560 

Vapur 0,019 -0,070 -0,210 0,560 0,000 

 

Tablo 36: :  Ortalama 

 

 

 la ma 

  Metro   Vapur 

 0,000 -1,167 -0,896 0,719 -0,500 

Metro 1,167 0,000 -0,476 0,860 -0,091 

 0,896 0,476 0,000 0,857 -0,222 

 -0,719 -0,860 -0,857 0,000 -0,671 

Vapur 0,500 0,091 0,222 0,671 0,000 
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Tablo 37:   

 

  

  Metro   Vapur 

 0,000 -0,909 -0,623 0,982 -0,250 

Metro 0,909 0,000 -0,397 1,054 0,036 

 0,623 0,397 0,000 0,910 -0,188 

 -0,982 -1,054 -0,910 0,000 -0,808 

Vapur 0,250 -0,036 0,188 0,808 0,000 

 

 

 

Tablo 38:  

 

   

1  0,441 

2 Metro 0,254 

3 Vapur 0,075 

4  -0,203 

5  -0,568 

 

Tablo 39:   

 

   

1  0,502 

2 Metro 0,365 

3 Vapur 0,371 

4  -0,461 

5  -0,777 

 

Tablo 40:  

 

   

1  0,436 

2 Metro 0,400 

3 Vapur 0,303 

4  -0,200 

5  -0,939 
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Tablo 41:  

 

  k ve 

 

 

 0 -0,705 -0,014 

 0,705 0 0,041 

 0,014 -0,041 0 

 

derecelerine ve 

 

 

Tablo 42:  

 

   

1  0,373 

2  -0,014 

3  -0,360 

 

-2 il  

hesaplar

-

 

 

Tablo 43:   

   

1  1,187 

2  0,993 

3  0,820 
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 modunun 

. Elde edilen d ler 

toplanarak da   bulunur. 

 

Tablo 44:   

 

   

1  1,389 

2 Metro 1,039 

3 Vapur 0,802 

4  -0,912 

5  -2,319 

 

 

 kadar takip edilir ve 

 bulunduktan sonra, 

lar   

birbiriyl -

-  

 

Tablo 45: (-4)  ( e  

 

    

 -0,629 -0,471 -0,368 

Metro 0,329 1,088 0,974 

 0,814 1,397 1,118 

 -0,557 -2,162 -2,066 

Vapur 0,043 0,147 0,342 
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Tablo 46: (-2)  e  

 

   

1  0,430 

2  -0,049 

3  -0,380 

 

 (-1)-  

birbirine uygun hale getirilmesi gelmektedir. Bu sebeple mod tercih 

 

 

Tablo 47:    

 

    

 0,843 0,882 0,908 

Metro 1,082 1,272 1,243 

 1,204 1,349 1,280 

 0,861 0,460 0,484 

Vapur 1,011 1,037 1,086 

 

Tablo 48:    

 

   

1  1,215 

2  0,975 

3  0,810 

 

 

bulunabilir. 
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Tablo 49:  

 

    

 16,9% 17,6% 18,2% 

Metro 21,6% 25,4% 24,9% 

 24,1% 27,0% 25,6% 

 17,2% 9,2% 9,7% 

Vapur 20,2% 20,7% 21,7% 

Toplam 100,0% 100,0% 100,0% 

 

Tablo 50:  

 

   

1  %40,5 

2  %32,5 

3  %27,0 

Toplam %100 

 

la hem de 

bulunabilir. 

 

Tablo 51:   

 

   

1  %25,7 

2 Metro %24,2 

3 Vapur %20,9 

4  %17,6 

5  %11,5 
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3.6.2. Engelli Bireylerin, 

 

 

derecesi ya da boyutu nedeniyle daha 

 

 ektedir. Hatta kimi 

zaman dar  

mesi 

gibi  

, 

 

 

 

3.6.2.1.  

 

izelgesiyle en esnek 

tercih etmektedirler. 

Engelli bireylerin, 

sorunlar, , saatinde hareket etmemeleri, 

 ve  . 



80 

 

otob

a tehlikeli bir hal 

 

mektedir.. 

 duraklarda . 

Ot

, 

 kendilerini 

terslemesind dirler. 

dir. 

dirler. 

Ortopedik engelli bireyl i 

yeter

 

 



81 

 

edemediklerini, 

dirler. 

yolcu indirmesi 

 

 

 

3.6.2.2.  

 

 ilgili 

 engelliler konusunda 

 

 

etmektedirle

 

 

nmemektedirle

 

inecekleri e 

kullanmak istememekteler. 

 

3.6.2.3.  

 

m . 
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engelli olmatan bireyler 

dir. 

 

3.6.2.4.  

 

 

 

, bu 

if . 

 

 

3.6.2.5.  

 

ve 

 

 

 

3.6.2.6. Taks   

 

Taksici
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e taksiler tercih edilmemektedir. 

 

3.7.  

 

 

Ayr

 

engellilerin bir

 

 

 hip bireylere yeteri 
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Belediye merkezlerinde uygulanan 

 

 

 

 

3.8. GELECEKTE 

 

 

. 

engel

 

 

idra  
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tutum giderek 

 

 

ki genel sekreteri Kofi Annan, 

Engelliler  

derecede yoksulla

  20. 

 

Engellilerin 

 

 gibi 

 

 

h  ve  belirtilen temel hak ve 
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sevindiricidir, ama 

  

 

bir yeniliktir. 

 

yandan da engelli merkezleri ve engelli meclisleriyle, engelli bireyleri kentin 

 

 

 

vermektedirler. Bu nedenlerden 

 

 bir kenttir. Bu 

temlere 
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Engel  ve yenilenen iskeleler deniz yolu 

 

s   

Engelliler 

 

ce 

 

 

etme  
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 Dr. Sabri ERDEM 
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Engel Durumunuz 
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(Birden  40, 55, 92 gibi ) 
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____________________  
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 Vapur 

 

 

 

Genel  

  

  

  

-  

 

 

  

 1 veya daha az 
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 Vapur 
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Metro 

      

 

      

 

      

Vapur 
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     Fikrim Yok 

Metro 

      

 

 

Vapur 
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     Fikrim Yok 

 

 

      

Vapur 
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     Fikrim Yok 

 

 

Vapur 

 

 



 

ek s. 4 
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     Fikrim Yok 

 

      

 

      

Vapur 
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     Fikrim Yok 

 

Vapur 
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     Fikrim Yok 

 

      

Vapur 
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Taksi ____________      
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 ____________      

Vapur ____________      

 

 

29 Haziran 
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 Fikrim yok 
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 Fikrim Yok 
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? 

_______ 
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